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&sa PrRovozNf PRfRUZEKA Motor RD-3M

Letadlo Tu-1C44A

Kapitolas I.
VS3EOBECNE GDAJE MOTORU

1. z£x1ADNT GDAJE MOTORU

Proudovy motor RD-3M (obr. 1, 2, 3 a 4) je nejvykonn&jSim modernim motorem sov&tské
vyroby. Ve srovnéni s motorem AM-3 jsou na motoru RD-3M provedeny urdité zm&ny. Jejich vy-
sledkem je zvEtSenf tahu motoru a sni¥enf specifické spoti¥eby paliva.

P¥i konstruovéni motoru RD-3M bylo vyu¥ito zkudenost{ zfskanych p¥i konstruovéni a
zdokonalovéni ¥ady proudovych motord, zvl43tE motord serie AM-3. Krom& toho bylo vyuZito
provoznich zkuSenosti letadel s proudovymi motory, sovétské vyroby.

Zéklad konstrukce motoru je norméln{ schema turbo-kompresorového motoru s osmistupno-
vym kompresorem a dvoustupnovou turbinou.

Motor se sklédd z:
~ osmistuphového osového kompresoru
~ spalovaci komory, prstencové se 14 plamenci
~ dvoustupfové plynové turbiny
~ vy¥stupni trouby s motorovym néstavcem
- systému néhond motorového prfslulenstvi a letadlového p¥fslusenstvi
- plynového turbospoustiée
-~ pomocnych systémd

Kompresor - je osovy, dodévéd stlaeny vzduch do spalovaci komory. Kompresor
sestévé z rotoru a statoru (skiin¥).

Rotor kompresoru, ktery je sloZen z diskd, je tvaru bubnového. Tfmto uspoiddénim je
umoZn&no zna¥né sni¥eni jeho véhy v porovnéni s rotory jingch typd. Vnit¥ni dutiny mezi
Jednotlivymi disky jsou propojeny otvory, ve st&néch diskd. Tim se vyrovndvé tlak uvnitd
dutin, rotoru a odstranujf se osové zatfZenf na stdny diskd. Vzduch vstupuje do dutiny
rotoru otvory v disku V. stupn® a otvory ve st¥n& p¥edntho gepu postupuje ddle do pFedni
odlehovac! dutiny. Takto se zmen3uje osowé zat{¥enf rotoru, zachycované st¥ednfim loZis-
kem. Krom& toho jsou tlaky, p¥endSené na st¥edni loZisko, vyrovnévéry prepoustdnfm vzdu-
chu za 8. stupen kompresoru nétrubky, které majf se¥iditelné clonky, jimi}¥ se se#fdf tlak
v odleh&ovaci dutin& na 0,3 - 0,5 atm. Timto zpisobem se odlehduje zatiZeni st¥ednfho lo-
Ziska.

V pfedni Zdsti ski¥fn¥ kompresoru je umisténo piredni vdledkové loZisko rotoru kom-
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presoru a turbospoudt#& s aerodynamickym krytem. K predni X4sti skiin& Je pripevn&n vstupnit
difusor, je¥ tvo¥{ spolu s krytem spoustZ&e vstupni kanél, kterym pfichdz{i vzduch ke kompre-
soru. V predn{ ¥ésti ski{n¥ jsou umfstény ndhony agregéty a vstupni usmérnovac{ lopatky kom-
presoru.

St¥edn{ &ést sk¥in¥ kompresoru je d&lena na osm vzéjemnd spojenych d11d. Sk¥{h s rozvé-
décfmi lopatkami je podéln¥ d¥lend, ¥fm¥ je uleh&ena monté¥ a demonté? kompresoru. Rozvéd&c{
1ogatky 2 lopatky roteru kompresoru jsou konstruovény tak, %e je lze snadno demontovat a vy-
m&novat pri demonté%i a montd i motoru.

Spaloveci{ komora- obsahuje 14 jednotlivjch vloZenych pr¥imych plamency,
um{sténych mezi kompresorem a turbinou, & je urena k spalovént paliva a oh#fvén{ vzduchu.

Pribli¥n¥ jedna tretina celkového mno3stvi vzduchu se mfsf ve spalovaci komofe s roz-
préSenym palivem, je% vstupuje do plamencd hlavnfmi palivovymi tryskemi a udastni se procesu
horent. Zbyly vzduch se smé&3uje s produkty hof¥enf a sniZu je Je:}icf-n teplotu na hodnotu, pif-
pustnou pro lopatky turbiny.

Zapéleni sm¥si p¥i spoudtdn{ se d¥je ve tyrech plamencich (&.3, 5, 10 a 12) tak zva-
nymi zapalovali, sklédajfcfmi se ze spoudt¥ci trysky a zapalovac{ 8viZky. Plameny pro&lehnou
teleskopickymi trubkami plamencd do v3ech ostatnich plamency.

Ve spalovaci komot¥e vzniklé plyny pisobf na lopatky turbiny. Turbina vyu¥ivd &dst ener-
gle vystupujfcich plyns, k néhonu rotoru kompresoru a agregatd.

Turbina- je dvoustuplovd konstrukn& provedena Jako dvoudiskov4.
Jsou s h¥fdelem pevn& 8po jeny, &fm¥ se zaJIéfuJe dobré dynemické vyvéZeni rot
Lopatky disku II. stupn& turbiny mohou byt k prohlfdce sejmuty z disku na emo

Rotor kompresoru Jje s rotorem turbiny spojen zvl&&tnt dar4¥
bem, namontovén na zadnim koneci hi'fdele rotoru kompresoru a na :;ZZ:I:T&::: ; k:i:m o
soru a rotor turbiny jsou ulo¥ery ve t¥ech loziskéch: prednim, st¥ednim a u:ﬁn k°" e
umisténa v pfednf a zadn{ Edsti sk¥{n¥ kompresoru a v drZéky zadntho loiiska v Kuerd Joou

V prednim a zadnfm lo¥isku Jsou namontovéna
kuli¥kové lo¥isko se &tyFbodovym dotykem kuliZek.
Jem, vet¥ikovanym tryskemi. Aby se
na ve spoledném prostoru.

Disky turbiny
oru turbiny.
ntovaném motoru.

véle&kovs loZigka, a ve st¥ednim dvojité
VSechna 1lo%iska Jsou mazéna a chlazena ole-
ensily ztréty oleje jeou st¥ednf & zadnf loZiska uloZe-

RKostrumotoru tvor{: - predni
p145% spalovact komory, dr2ék zadnfho lo¥iska
den celek. Motor je moZno zav&sit na letadlo a

» StPedni a zadn{ X4st sk*{n& ko
a kryt hifdele turbiny,
véma zpisoby (podrobns

mpresoru,
JeZ jsou spojeny v je-
viz Kapitola vIIT "Upev-
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nén{ motoru na letadle").

Motorovy néstavec je stélého priFezu, snimatelny a vyuzivé zoylou energii Plynud za tur-
binou, které unikajf velkou rychlost{ do atmosféry. P¥itom je vyuZita vaznikajfci reakce sil
plynového proudu, jako hnaci sloZky motoru - tahu.

Svétlost vystupniho néstavce je v rozmez{ 847,5 do 860 mm. Tah motoru jJe mo¥no m¥nit
priméren vys ho Zmens, prim&ru se do uréité miry zvySuje tah soudas-
né s teplotou a naopak.

Spousté&cdi systém- motor je vybaven zaffzenim s automatickym samostatnym
spoudténfm turbospoudtéem S300-M. Spoudt¥n{ motoru je pln¥ automatisovéno a d81l{ se do dvou
fézi:

1) Priprava ke spoudtén{ - zapnut{ napéjeni elektrického systému a nastaveni ovlddac{
péky motoru na volnob&h.

2) Spudténf - stladen{ spoudtfcfho tla¥ftka. P¥i sput®ni motoru se automaticky nastavu-
Jji otéZky volnob&hu.

Turbospousté&, umist¥nf ve vstupnim kandle, je upevnén k predni Xésti t¥lesa kompresoru
a Jje zakryt lehce demontovatelnym aerodynamickym krytem.

Ve vystupni troub¥ vyfukovych plynd turbosp: ge Je klapka, kterd se auto-
maticky otevird pouze na dobu spousdténf. P¥i chodu motoru nad oté¥ky volnob&hu se tato klapka
uzaviré, aby se predeslo autorotaci rotoru turbospoustiZe.

Pro automatické Ffzenf klapky je na prednf ¥4sti stFednf ski¥{n¥ kompresoru napravo naho-
Fe namontovén pneumaticky kontasktor PK membrénového typu. Pneumaticky kontaktor zajistuje
spinén{ elektrického obvodu pro uzavirdni klapky vystupnfho otvoru turbospoudtéde.
Systém spoudténi, krom¥ turbospoust&e S-300M a jeho agres4td, zahrnuje:
- tachodynemo TD-1, které zajistuje p¥i spoudt¥nf napéjenf releové sk¥inky proudem, jeho% na-
p8t{ se m¥n{ 'm¥rn& s po¥tem oté¥ek motoru,
- reléovou sk¥fnku PT-4V, automaticky zajistujfcf zapnut{ a vypnutf agregétd spoudtdcfho
systému.
Sk¥{nka PT-4V obsahuje vSechna relé systému spoudtin{ a je Ustfednim ovlddacim za¥{zenfm.

Zapalovac{ systém - zapalovact systém vibraintho typu je napdjen z akumu-
1létorové baterie o napstf 18 4 28,6 V. Sk14dé se z bloku spoustscich civek KPNE-2R1, uréenych
pro napdjen{ proudem a ¥ty spoudtdcich zapalovacich svifek typu SPN-4.
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Systém ovldddni prepoudté&ciho pasu vzduchu
kompresoru- do tohoto systému pat¥i:
vzduchovy reduktor RV-40, redukujici tlak vzduchu, pfivédéného z lahve letadla;
vzduchovy elektromagneticky ventil, otevirajic{ pF{stup stladeného vzduchu k pistovému
pneumatickému mechanismu, pro uzavirdn{ prepoustéciho pasu;
odstfedivy spina¥ CD-3 pro spinéni napdjeciho obvodu elektromagnetického vzduchového venti-
1u pti otéskéch 3800 + 50 ot/min. Ovlddéni prepousténi vzduchu z kompresoru je pln automo-
tisovéno a zajistuje bezpumpdini chod motoru v celém rozsahu provoznich oté¥ek.

Systém nédhond motoru-~- namotor Jsou t¥i hlavni néhony agregéti:
pravy, levy a spodnf, upravené v predni ¥ésti kompresoru, zajistujfct néhon motorovych i
letadlovych agregétd.

Naho¥e pod thlem 30°%d svislé osy motoru jsou umfstiny pravy a levy hlavni néhony. Dole
vpravo pod dhlem 30%d svislé osy motoru je umist¥n spodnf néhon. Na pravém spodnim néhonu je
ptipojen vzduchovy kompresor (agregét AX-50N). Od pravého hlavniho néhonu je vyveden néhon
skiinky agregdtd motorovych, kterd je umist&na na pravé strand st¥edni ¥ésti ski{n& kompre-
8oru.

Na skffnce agregétd motoru jsou namontovény:
- palivové Zerpadla - PN-28B a PN-15B, kterd zajiBtujf eutomatické dévkovén{ paliva pri vdech
pracovnich re¥imech chodu motoru;
- odstfedivy spina¥ CD-3, ovlddajic{ pFepoustéci pas vzduchu;
- olejovy Zisti¥ motoru.

Na levém hlavnim néhonu jsou vyvedeny dva néhony pro vysflafe otéZkomdru a odstredivy
odvzduSfiova¥ oleje, ktery zajidtuje odddleni vzduchu od oleje a odvzdudhuje olejovy systém.

S levého hlavnfho néhonu se na kroutic{ moment na ski{h letadlovych agreg&td prendsf u-
mistZnou nahofe vlevo na st¥edni Z4sti sk#fn¥ kompresoru.

Na sk*fnce letadlovych agregttd Jsou umistény - dva generstory
GSR-18000D. Jsou dva néhony z nich% na Jjednom Jje zapojeno hydraulické Zerpadlo 435VF. Druhy
volny néhon Jje zakryt viZkem.

Na spodnim nédhonu- jeolejové Zerpadlo, majifci t¥i odsévact a jeden tla-
kovy stupen a palivové Zerpadlo odstedivého typu CN-1D s reguldtorem tlaku.

Na pfednf ¥8sti sk¥1in¥& kompresoru-= (nahofe) mezi hlaynimi
néhony je namontovéna reléovd skiinka PT-4V. Mezi generétory a palivovymi Zerpadly.

Unor 1961 Kapitola I.
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V prednf{ $4sti st¥ednt sk¥ring kompresoru jsou namonto-
vény:
~ vlevo nahofe - elektromagneticky vzduchovy ventil a reduktor vzduchu RV=40;
= vpravo nahofe- pneumaticky kontaktor PK a signalisétor tlaku oleje SD-244, zapoJjeny do ole-

Jového potrubf spoudt¥fe a spfnajfci obvod k signélni Zérovce.
Ve stredni ¥dsti sk¥{n¥ kompresoru pod sk¥fnkou motorovych agregétd je umfst&na drend¥ni
nédrzka.

Vespod stredn{ dsti sk¥fn¥ jsou umistdny:

spoudt&c{ palivové &erpadlo PNR 10-3M;

druhy blok spoustZcich cfvek KPNE-2R1;

elektromagneticky ventil;

vypoudtéci ventil;

drené%n{ nédrika.

Na zadnf €4sti skitd{ind kompresoru-semcnézispouétécipau—
vovy kolektor a kolektor hlavnfho paliva. Na plésti spalovaci komory je namontovéno potrubil
pro odvod vzduchu z dutiny vnit¥ku zadni &4sti skiing.

Na motoru jsou dva protipoZérni kolektory, spojené mezi sebou, kterymi se v pripad¥ po-
treby privdd{ do motorové gondoly kapalina, k hadeni.

Na motoru jsou ze 7. stupn& kompresoru étyFi vyustdni pro odebirénf vzduchu pro pln&ni
pretlakovych kabin letadla a &tyFi vyusténi na zadni &4sti sk¥{nd kompresoru pro odebiréni
vzduchu pro odmrazovaci systém letadla.

2. 2{k1ADNf UDAJE MOTORU
2.1. V3eobecné udaje
0znadenf mOtoOTU « o ¢ ¢ ¢ ¢ o ¢ o 4 s o o s o s 4 o o RD-3M

Typmotoru......-.....‘.........proudovy
Kompresor:

TYP o o o o o o o o o o 6 o o o o osovy
Pofet Stupfil « ¢ o 4 0 4 0 0 0 .. 8
Stupeh zvyden{ tlaku na max. reZimu . 6,4

Zv145tnost konstrukce « o o o o o o automaticky ovlédany mechanismus

prepoudténf vzduchu za 3. stupném
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Spalovaci komora:
TYD o ¢« o o o o W pFi{moproudd prstencové s jedno-
tlivymi plemenci

Polet plamenct 14

Unfsténf . . .,

Gislovént . . . proti smyslu hodinovych rudidel
dfvéme-11 se od motorového né-
stavce a podftéme-1i hornt levy
plamenec za prvn{

Turbina:

TYP ¢ v o 0 v o osovéd

Pofet stupht . . . 2

Motorovy néstavec:
'!‘yp............
Primér motorového néstavce

stélého prirezu
847 4 860,0

Smysl oté&enf rotoru motoru vlevo p¥i pohledu od motorového

néstavce

Upevnén{ motoru k motorovému lo¥i na 7. vzpdréch

Motor je vybaven:
a) Odmrazovacim systémem, ktery za ji&tuje piivod
ohfétého vzduchu z kompresoru: z prostoru VII.
stupn& kompresoru pro oh¥{vén{ aerodynamického
krytu turbospoustéze a vyz nYch ramen;
2z odleh¥ovact dutiny prednf &sti sk¥{n& kom-
presoru pro ohffvéni néb&#ngch hran lopatek
vstupniho usm&rfiovactho za#{zenf
Vydsténfmi na skifni kompresoru, uréenymi pro
odb&r vzduchu pro odmrazovaci systém letadla
Polet vyustdnt

R

Misto odebfraného vzduchu . Cee e e,

z prostoru vig stupn& kompresoru
MnoZstvi odebfraného vzduchu pfi jmenovitém re- -

iimukg/hod....................5000
* 50
¢) Vydst¥nfmi na sk¥{ni kompresoru, urdens pro

0db&r vzauchu Pro pretlakovou kabiny letadla:

Gnor 1961
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Polet VyUstEnt « ¢ ¢ v ¢ v v v v v v e b e e e .. 4
Misto OGbETu vZAUChU « « o« & 4 v o ¢ v o 4 v o 0 4 o 2 prostoru VII stupn kompresoru

Mno%stv{ odebfraného vzduchu kg/hod . « + « « « + . 520 * 20

prevedeno na standartni podminky.

2.2. Zéxladni reXimy

Meximéln{ reZim:
Polet oté¥ek rotoru ot/min . « . . . . . v . ... . . 4700 £ 25

Poet otéek rotoru za letuot/min « « v o v 4 « . . . 4700 * 50

Teplota plynd za turbinou (zm&¥ené a prepo¥tend) na

ustéleném re¥imu °C

=mazemi . o 440 ettt e et e e e ... . nejvise 660
=2aletu . ool e e oot e e e e .. . nejvySe 720
Doba nepfetriitého chodu motoru v minutéch. . . . . nejvyde 8
0t4¢ky motoru p¥i teplot® okolnfho vzduchu ni%3f ne¥

-15°c, pFi poloze ovlédact péky v poloze maximélnich
otéek do vy3e 2000 M « « 4 4 4 4 b b s e 0 b e 0 .. 4700_4°ot/min

krétkodobé zvySenf teploty plynt za turbinou do 690° s nésledujfcfm sni-
fovénim (bZhem 1 4 1,5 min) na vy3i teploty, stanovenou technickymi pod-
minkami.
2. StFednf teplota plynd za turbinou se m&#*{ podle udaji &tyr termo¥lénky,
rozloZenfch po obvodu vystupni trouby.
3. 2a letu je dovoleno pretoenf motoru na 4770 ot/min.
Nominéln{ re¥im:
Polet otd¥ek rotoru ot/min .+ . . o v o ... .. .. 4425 % 25
Teplota plynd za typrbinou:
v ustélenénm refimu (zmEfend a prepodtend) °C . . . . nejvyde 590
pFi chodu motoru za letu O ot et e ne jvyse 610
p¥i odebirdni vzduchu pro odmrazovéni letadla a
MOLOPU OC v ¢ v v 4 v v v e v e e e e u . .. . nejuye 620
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Doba nepietr¥itého chodu motoru na zemi hod. . : . nejvyde 2 Spoudtdef .« . . . . . . . .. . . letecky benzin B-70 GOST 1012-54
Re#im 0,8 nominélntho tahu: * 1% (podle véhy) oleje LT1S0KC,
MK-8 GOST 6457-53 nebo transformé-
torového GOST 982-56 Jakékoliv
Teplota plynd za turbinou p¥i ustéleném reZimu znadky (s p¥isadou VII-1 nebo bez
(zmS%ens & prepodtend) %C + v v v 4 4 4 0 4 . « nejvyde 500 p¥Lsady)

Volnob&h: Berpadlo spoust¥cfho paliva:

Polet oté¥ek rotoru ot/min + « ¢ 4 o 0 0 . . 4175 % 25

Pofet otélek rotoru ot/min . . . . . . . . . 1750 * 30 TP o v ve e e e PNR10-3M zubové s elektromotorem
MU-102A zejistdn{ nezévislé dodév-
ky paliva do spoust¥cich trysek
motoru v dob¥ spou¥téni

Teplota plyn} za turbinou (zmétend)°C . . . « nejvyse 500
Doba nepietrfitého chodu .+ + « ¢ o o 4 o o « neomezend

Zrychlen{ motoru: Pofet « . . . .

1) z volnobdhu (1750 * *° ot/min) az do maxinélntch
oté¥ek (4700 * 25 ot/min) p¥i rychlosti p¥esunut{
ovlédact péky 14 2 vt. ve vteFMn¥. . . . . . . . nejvyde 17 Spoudtéef trysky: . . . . . .

2) oté¥ek 1750 * % 4o 3000 ot/min ve vtefind . . . nejméns 7 TYD « v e e e h e odstiedivé

Pri zkouSce zrychleni z oté¥ek 1650 + 50 ot/min

musi byt zrychlenf jedtd p¥im¥rend

c e e e e e 1

Tlak spouStctho paliva kg/cm? 1,4 + 1,75

Gge1 . . “ e e e “ e zaji8tén{ dodévky rozpréSeného pa-
liva p¥i spou¥téni motoru
Poznémka: P¥{ provéd&ni kontroly zrychlenf (z otéfek 1650 * ot/min) se doba Pofet « .+ . . .. 4, rozm{st¥né ve 3,5, 10 a 12 pla-
zrychleni neptedepisuje. menci
3) 0d po¥étku automatické regulace (3500 ot/min) az )

Motorové Zerpadlo paliva:
do otéek 4700 + 25 ot/min ve vteFin® . . . . . . 12 4 15

TYP ¢ v v o 0 o CN-1D, odstiedivé
Maximé1ln& p¥{pustny pofet otédek rotoru motoru za G B
minutu pFi zkoudce zrychlen{ (krétkodobé zvysent el . . ... 2aj18t&n{ dodévky hlavniho paliva
Otelek) OU/WAN . .. ..., .. nejujse 4800 k palivovym Zerpadlim

Maximéln& pripustnd teplota plyni ve vystupn{ Frevodovy pomer 1,765
troub¥ pri zkoudce zrychlent ¢zm&rens) °c . « + « . nejvyde 720 Smysl oté&den{ . vpravo (se strany nédhonu)

Poznémka: 1. Z&kladni paremetry - tah a specifickd spotfeba paliva jsou uvedeny pro Pofot . ... .. 1

prohféty motor a plat{ Pro standartnf atmosferické podminky. Palivové Zerpadla:
2. P¥pustné vykyvy teploty plynd za turbinou na maximélnim re¥imu + 10°C.

TYP ¢« o ¢ o v 0 o PN-28B a PN-15B
Lhita motoru do prvnf gen. opravy

ttttes e+ . dle predpisu Geel ... ... zajidtujf dodévku paliva p¥i spous-

t&nf a chodu motoru, ovl&dén{ mo-
Druh paliva: toru a udrfen{ stanovenych otdek
Hlavn{ motoru ve vSech vy3kdch a pi#i vSech

Palivovd instalace

.......................pauvomx-ss'rs-1oos'r7149-54
nebo T-1 dle GOST 4138-49

Gnor 1961 Gnor 1961 Kapitola I.
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Motor RD-3M

Letadlo Tu-104A

rychlostech letu, po&inaje oté&kam
automatické regulace (p¥i nezm®n&n
poloze ovlddaci péky), rovnd% Ffd{
dodévku paliva do motoru p¥i zrych

1enf a udriuj{ ve v¥ech vyskdch le:

tu miniméln{ serizeny tlak paliva

+ 500
Maximélni vykon palivovych Serpadel je omezen dodévkou 13500 kg/hod,

cot je zajistovéno zardZkou $ikmé desky

&erpadel.

v ddsledku toho pFi teplotd okolnfho vzduchu niza{ ne? -15°C se otéXky mo-
toru sni¥ujf v zévislosti na vysce a rychlosti letu a% na hodnotu ne niz3{

ne% 4300 ot/min.

PFOVOdOVY POMED o o o o o o o o o o o o o o o o
Smysl otd¥ent « o « ¢ o 4 e e 0o o0 e e e

Rozsah automatické regulace ot/min

Tlak paliva pred vetupem do Zerpadel PN-15B a

PN-28B kg/cn®

Tlak paliva pred hlavnimi tryskemi kg/cm’

Mfsto mEFenf tlaku . + « « « ¢ «
Hlavn{ trysky:
TYP o o o o o o
el

Podet « « + .+ o

Olejovy systém
Druh oleje . .

Spot¥eba oleje kg/hod
Pro letovy provoz .

Gnor 1961

0,95
vlevo (se strany ndhonu)

3500 4 4700 % 25

1,8 + 2,4
ne jvyse 90

na velnobZzném kolektoru

duplexnf, dvoustuphové odstredivé

zajisté&n{ doddvky rozprédeného
hlavnfho paliva do"spalovac{ komo-
ry motoru

14

LT160KC, MK-8 GOST 6457-53 nebo
transformétorovy GOST 982-56 1ibo-
volné znadky (s prisadou VTI-1 nebd
bez prisady)

nejvyse 1,5
norméln{ se stanov{ po z{skéni

Kapitola I.

PROVOZNT

Pritok oleje motorem pfi nomindlnfm re¥imu p¥i ma-
ximé1n& p¥fpustné a doporudované teplot¥ oleje na
vstupu do motoru 1/min

Minimélni mnoZstvi oleje v nédrZi, pii kterém je
Jedt& moZng chod motoru

Tlak oleje ve sbirném potrubi:

pri maximélnim, nominélnim a 0,8 nomindlniho re-
Zimukg/cmz....................
na volnob&hu kg/mnz T
Misto, kde je umfstén snimad pro m¥¥eni tlaku oleje
Teplota oleje pfi vstupu do motoru oc:

max. pripustnéd
minim. p¥{pustné
doporu¥ované

Max. p¥{pustnd teplota oleje pii vystupu z motoru °c

Prestup tepla do oleje pri nomindlnfm re%imu a max.
p¥fpustné teplot® kcal/min . « « ¢ ¢ ¢ ¢ o o o o o
0lejové Eerpadlo:

TYP o ¢ o o o o o s o o o o 0 o s oo o

BEel v v v v v v v v e e v e e e
Polet SLUPAY « o « o o o 0 o 0 0 b 00w e

Tlakovy stupen Zerpadla:
plrevod
pritok p¥i nominélnim reZimu a protitlaku
5 ke/cn® 1/min

Ssac{ stupn¥ Zerpadla:

pfevod

Gnor 1961
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PREfRUEKA

Motor RD-3M

Letadlo Tu-1044

zkudenost{ pfi provozu na 20-30 mc
torech

2823

je spojeno s olejovym systémem le-
tadla a je uvedeno v instrukei prc
provoz letadla

4,0 4 5,0
ne jmén& 2
néstavec vika olejového &istide

max. 280

zubové

zaji¥téni vytlaku a od¥erpéni ole;
z motoru

4, v jenom t¥lese, 1 stupen tlako-
vy 3 stupn¥ ssact
0,827

miniméln& 60

0,827

Kapitola I.
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provozNf PRIRUZKA liotor RD-3M

Letadlo Tu-104A

pritok pri nominélnim reiimu & protitlaku
0,8 kg/cm® 1/min

I. stuped . .. .

II. stupen . . . .

III. stuped . . . .

Odstfedivy odlutovad oleje:

TIP v e v v v v v .« e odstredivy

Gel . . . e e e e e odlouceni oleje od vzduchu, kte-
Ty vystupuje z motoru

Prevod .. . . . ... .. . . 2,96

Spoudt&c! systém

Typ spoudtéctho systému samostetny, automaticky; skl4d4
se z turbospoustéde S-300M s ta-
chodynamem & z reléové skifnky
Spoudt&s:

TYP o o v v v v w
I:Y:‘,el........

plynové turbina

zajistuje automatické, sczostat-
né spoudténi motoru

Rozsah pracovnich otéfek ot/min . . . . . 31000 + 32500
Vykon pri teplots plynd ve vystupni troub&

nejvyse 680°C v i .

90 + 100
Spot¥eba paliva na pracovnin re¥imu kg/hod . . . . « 85+ 100

Max. teplota plynt ve vystupnf troub& pfi pracovnfch
otatkéch °C : ’

PFL teplot® okolnfho prostred{ do +15% ., ., ., . meximélng 680
Pl teplotd okolnfho prostyedf vy351 net +15°%¢ maximélné 700
pri rozté&eni spoustdse . . . ., ., , e e e maximélng 800

Maximé1ln{ p¥{pustny podet otédek rotoru spoustsde

(pretodent) ot/min . . , . L meximélng 35000
Doba chodu spoustése od okamfiku stlafen! tladftka
spoudt&ni vterin . , .

Tttt e ... maximdlng 80

Gnor 1961
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PROVOZNTf PRfRUEKA

Doba do gen. opravy turbospoustife (podet reZimovyeh
SPUBLENTL) MAXe o o ¢ ¢ ¢ o o v o 0 o 0 4 0 00 b e

Polet spudténi spoudtde z akumulétorové baterie
12SA-55 (bez dobijent) « v v v o ¢ ¢ 4 4 4 4 o o

Podet spu¥téni elektrickym spoulti¥em SA-189B .

Tachodynamo :
TSP + o o o o o
Gee1 . . . ...

Polet . . . ..
Reléové ski¥fnka:
TYP o ¢ o o o
175

Podet « v v v o v 0 v e e e e e e e e e e
Celkové spotieba spoustdctho paliva na jedno
spudténi motoru Kg& . ¢ ¢ o o o 0 o o 0 0 4
P¥{pustné teplota plynd ve vystupni troub& p¥i
spoustdn{ O i e it et e
Doba rozbshu motoru do volnobdhu (1750 * 7 ot/min)
od okamZiku stisknut{ spoudtZcfho tladftka vte¥. .
Zapalovac{ systém, systém elektrického vybaveni

& ovlédén{

Typ zaplovanl « « o ¢ ¢ o o o o o o o o o o s o 0 o
Biok spoust&cich civek (vibrétorového typu)

TYD o o o o o o o o o o o o o o s o o o s o o o o

Bnor 1961
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Motor RD-3M

Letadlo Tu-104A

400

15

nejvyse 5 s 3 min.intervaly mezi
zapnutim, potom je nutné nechat
elektrospousit®® ochladit po dobu
15 minut

dynamo 8 nezévislym buzenfm TD-1

zajistuje pii spousténi napéjent
ovlédacich prvkd ski¥in& relé
(signalisa&nfho relé), dévé nap¥-
t{, Ymérné otédkém motoru

1

PT-4v

zajidtuje automatické zapnut{ a
vypnut{ spoudt&cfch za¥{zen{

1

maximélng 3

maximélnd 690

nejvyse 120

vibrétorovy

KPNG-2R1

Kapitola I.
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provoznf PREfRUZKA lotor RD-3M PROVOZNf PRfRU&KA

Letadlo Tu-1C4A

pritok pri nominélnim reZimu a protitlaku Doba do gen. opravy turbospouti&e (poZet refimovych
0,8 kg/cm2 1/min SPUBtENTD) MAXe o ¢ o v 4 v 4 4 b 0 e e e e ...
I. stupen . .. .. . Polet spudtini spoudtde z akumuldtorové baterie
II. stupen . .. . . 128A-55 (bez dobfjent) « + v v v 4 4 v 44 44 .
III. stupen t Polet spu¥ténf elektrickym spoust&Zem SA-189B .
Odstiedivy odluduvval oleje:
Typ o o o« odstiedivy
Ggel . o . . odloucen{ oleje od vzduchu, kte-

ry vystupuje z motoru Tachodynamo :

Prevod v v v v v v v v w e . 2,96 TIP o o o 0 0 s
Spoudt&e{ systém feger . . . ...
Typ spoudticfho systému . . samostetny, automaticky; skléds

se z turbospouStée S-300M s ta-

chodynamem a z reléové skifnky
Spoudt&d: Podet . . ...

TYP o 0 v o e e .. plynové turbina Reléové ski¥fnka:

Gee1 . . . .. .. .. zajidtuje automatické, szmostat- R

né spoudténi motoru Geel . . v v ..
Rozsah pracovnich otédek ot/min . . . . . 31000 + 32500

Vykon p¥i teplot® plynd ve vystupni troubd L I

ne jvyse 680°C v Koo o v v o o 6 o o v o o 0 n o 90 + 100 Celkové spotieba spoudtdcfho paliva na jedno

Spot¥eba paliva na pracovnim refimu kg/hod + . . . . 85 + 100 spustént motoru kg . ..o e

Max. teplota plynd ve vystupnf troubd pFi pracovnich P¥{pustnd t:plotn plynd ve vystupnf troub® p¥i
oté¥kéch °C : ’ spoustént °C . . . ... ..o e

+ 50
PFi teplotd okolnfho prostiedf do +15°C Doba rozbZhu motoru do volnob&hu (1750 ot/min)

cee e meximélnd 680
PFi teplot® okolnfho prostfedf vyssf ney +15°¢ . maximélnd 700

PFi roztéfenf spoustife . . . . . .. ... .... paxindine 800 Zapalovaci systém, systém elektrického vybaveni

od okam¥iku stisknut{ spoudt¥ctho tla¥ftka vter. .

Maxindlni pfipustny pofet otélek rotoru spoustsde @ ovlédddn{

(pf‘etoéeni)ot/min................ meximélng 35000 TyP 28p8lovénl « « o v v o v o o h et e 00 a
Doba chodu spouStée od okam#iku stlafeni Biok spoustcich civek (vibrdtorového typu)
lad{tka

spout&nt vtef‘in.-..........‘..a-maximélnéao TP e e

Gnor 1561 finor 1961
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Motor RD-3M

Letadlo Tu-104A

400

15

nejvyse 5 s 3 min.intervaly mezi
zapnutim, potom je nutné nechat
elektrospoust#& ochladit po dobu
15 minut

dynamo 8 nezévislym buzenfm TD-1

zajidtuje pii spoust¥ni napéjent
ovlédacich prvkd ski#{n& relé
(signalisadnfiho relé), dévé naps-
t{, Ymdrné otédkém motoru

1

PI-4V
zajidtuje automatické zapnutf a
vypnuti spoust&cich za¥izenf

1

maximdlng 3

mexinélnd 690

nejvyse 120

vibrétorovy

KPNE-2RL

Kapitola I.
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prRovozNf PREfRUZEKA Motor RD-3M BsA PROVOZN! PEfRUZKA Motor RD-3M

Letadl -
o Tu-1C44 Letadlo Tu-104A

Gel v v v\ .. napéjeni zapalovacich svidek moto- Mechaniemus ov1édéni klapky vystupni trouby
ru proudem spoutd¥e (nepat¥{ do soupravy motoru)
Pofet . . ... 2 TYD « ¢ 0 o 0 o v v e e e e e MZK-2, elektromechanicky
Nap&t{ proudu . . . . 18 + 28,6 V Pofet « v v v v v vt e e e e 1
Spoudticl svi¥ky: Vzduchovy stykad:
TYP v v v v v W . . SPN-4 TYP ¢ v v v o 0 o W PK, membrénovy
Ogel . . .. .. k . zajidtuje zepslent spoudtéctho pa- Gge1 . . “ e e e automaticky zajidfuje sepnut{ me-
liva pifi spoudtén{ motoru chanismu ovlédénf klapky vystupnf
Poget: trouby spoustéie
sv{éek................... Podet . . . . 4 .. 1

Mechanismus pasu prepoudt&ni vzduchu prostoru ‘T. Letadlové agregéty

II. stupn& kompresoru: Dynama:

T o e e e e o e vzduchovy, pistovy TYD o o o o o » GSR-18000D & derivednim buzenfm

Tlak vzduchu v systému ov1édéni pasu kg/(;m2 . 4025 Gel .. ... za,jié{u_.je napéjeni palubn{ sft¥

Reduktor vzduchu . . ... ,.,,., .. . RV-40 letadla

Podet . .l e, 1 . Smysl otéfentf . . . vlevo
Vzduchovy elektromagneticky ventil: Pfevod . . . . .. . 1,875
Geel . . ... ..., Po¥et . 4 4 . 4. 2

0v14d4 pi¥fvod vzduchu do mechanis-
mu pasu prepoudtinst vzduchu Vzduchovy kompresor:

1 TYD « ¢ o v v 00 AK-1508
Odstredivy regulétor ov14dén{ mechanismy pasu
prepoudténf vzduchu z kompresoru

Polet

Geel .. .. ... napéjen! vzduchového systému le-
tadla stladenym vzduchem
Typ e e e e e e e e,

6 CD-3 Jednorezimovy odstredivy Smysl oté¥enf . . . . vpravo
Bl o v v i

0,428

zajidtuge eutomaticky pri gangch Pfevod .« v .o v ..
otéEkéch motory zapnut{ elektro- Polet « o o o o o 4 & 1
magnetického Vvzduchového ventily
vV systému mechani s
t&ni vzauchy .
e 1,33 Gl o v v v v u . vytvart tlek do hydraulického

Hydraulické Zerpadlo:
"l Pasu prepous- TIP ¢ o v o 0 0 o o o 435 VF, plunfrové
Prevod « o o v v v ... L.,

Polet . . .. .......,. P systému letadla

Gnor 1961 Gnor 1961 Kapitola I.
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provozNf PRfRUZKA Motor RD-3X

Letadlo Tu-1044

Smysl oté¥enf . . . . .
Po¥et + . . . . .

e e 4 e s e e s e e .. VDravo

B T N |

3. NAHONY PRESLUSENSTVE MOTORU

Kroutici moment je prendSen z hifdele rotoru kompresoru k motorovym agregétim timto
zplsobem (obr. 7).

Otétky rotoru kompresoru se prend3{ na hnac{ kuZelové kolo 1 hlavntho néhonu pomoc{
dréZkového h¥{dele, které je do tohoto ozubeného kola naisolovéno.

Hnac{ kuZelové ozubené kolo 1, ulofené v kuligkovém loZisku se otéx{ stejnymi otéckami,
Jako rotoru kompresoru. Druhy konec hifdele tohoto kola je vystfed&n osazenou 2éslepkou 2
(viz obr. 24), kterd Je zalisovéna do prednfho gepu rotoru kompresoru. Z hnacfho kuZelového
kola se prenddf ot4Zivy pohyb na t¥i hnand kuZelové ozubens kola 2, 3 a 4, kterd otddejf a4-
le pravy a levy vloZeny néhonem, JakoZ 1 spodnim néhonem.

Hnané ozubené kolo 4, ulo¥ené ve dvou kulikovgch loZiskéch, prenddf otéden{ pomoct
dré¥kového pru¥ného hi¥fdelfku hnacfmu kuZelovému ozubenému kolu 5 8spodntho néhonu.

Hnac{ ozubené kufelové kolo 5, uloZené ve dvou kuli&kovych loZiskéch, prendst oté&ent
na hnané ozubené kolo 6, které déle prenés{ moment pomoct drézkovaného konce na tlakové 14-
vové Eerpadlo CN-1D & pomoc? drérkovaného konce, pevn& spojeného s hnacim ozubenym kol "
hnanému ozubenému kolu 8 olejového Eerpedla. o

Hnané ozubend ku¥elové kola 2 a 3 hlavntho néhonu, kters Jjsou v zébéru s hnacim kuXelo-
vfm ozubenym kolem 1 hlavniho néhonu, prenddej! pomoct drézkovych h¥idelflky otédenf hnacim
ozubenym kuZelovym koldm 9 a 10 levého a pravého vlo¥eného néhonu ¢

Hnac{ ozubené ku¥elové kolo 9 vlofeného néhonu,
prenés{ otéfen{ hnanému kufelovému ozubendmu kolu 11

s které je vlozen
kovém lozisku; kuZelové ozubené kolo 11 PFenést pomoct h¥fdelfku mome:tvnzuk]i:k:"ém o 1o
12 12 a 13 sk¥{n¥ letadlovych agregsts a na dv& hnact ozubend kola 14 a 15 b o ke
n&na na konci hffdele hnaného ozubeného kuZelového kola 11 vlo%eného ného , e deou upes-
nu.

uloZené ve dvou kuli&kovych loZiskéch,

Hnac{ ozubené kolo 15 pFendsf moment pres prevod vl
Zengch ve dvou kuliZkovich lo%iskéch, h
ob¥2ného kola odst¥edivého odvzdushovage.

na konci h¥fdele

Hnaci ozubené kolo 14 prenés{ moment

Pres vloeng
kuliskovfeh loiskéch, hnanym ozubenym kol o2ubené ¥ola 19 a 20, viokens ve davou

tm 21 néhonu ot&&kom¥rd,
Hnac{ ozubené kolo 12 dynam a hnac{ Ozubené
k010 13 nhony hydr.
‘aulického &erpadla Jsou

Gnor 1961
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PROVOZNf PRfRUZKA Motor RD-3M

Letadlo Tu-104A

upevn¥na na hnacfm hffdeli skifn¥ letadlovych agregétd, uloZenych ve dvou kuli&kovych lo¥is-
kéch, a prenédejf moment sou¥asn® dvima ozubenymi koly 22 néhonu dynam a hnanému ozubenému
kolu 23 néhonu hydraulického &Zerpadla.

Hnaci kuZelové ozubené kolo 10 vloienéhb néhonu je ulo¥eno ve dvou kulidkovych loziskéch
a zabird s hnanym ozubenym kuZelovym kolem 32, vloZenym ve véledkovém a kuelovém lo%isku; o-
zubené kolo 32 pohéni pomoci hnaciho kola 24, zho Jako celek s h¥fdelem
hnaného ozubeného kola, pres stfedni ozubené kolo 25 hnané ozubené kolo 26 néhonu vzduchového
kompresoru a pomoc{ drérkovaného h¥fdelfku, spojeného s hnacim h¥fdelem, hnacf ozubené kolo
27 néhonu agregétd motoru.

Hnaci ozubené kolo 27, upevnéné na hnacfm hi{deli dréfkovénim, prends{ moment hnanym o-
zubenym kolim 28 a 29 palivovych derpadel. Ozubené kolo 27 je uloZeno ve dvou kuli&kovych lo-
Ziskéch.

Hnané ozubené kolo 28 zabiré hnacfm ym kolem 30, zhotoveného jako celek s h¥fdelem
néhonu palivového Serpadla , s hnanym ozubenym kolem 31 odst¥edivého vysflade.

Pri spoust&n{ motoru je prenéSen kroutici moment od turbospoulté&e na rotor motoru pomo-~
cf dréikového hifdele hnactho ozubeného kuzelového kola 1 hlavntho néhonu, je? je drékami
spojen s piednim &epem rotoru kompresoru.

Nahén€né agregéty s uvedenim mfsta Jejich uloZenf, smyslem otéZen{ a p¥evodem jsou uve-
deny v nésledujfc{ tabulce:

Prevod |Smysl oté- | Mist, kde je agregét umistén

Pof. Nézev agregdtu a
&, néhonu &eni agre-
g4tY

Pravy hlavni néhon

Vzduchovy kompresor AK.150N | 0,428 Vpravo

Palivové &erpadlo PN-28B 0,95 Vlevo Vlevo sk¥inka motorovych agregstd
Palivové &erpadlo PN-15B 0,95 Vlevo Ski{nka motorovych agregrétd
Odstredivy vysfla& CD-3 1,33 Vlevo Sk¥{nka motorovych agregétd
0,5 Vpravo Levy hlavn{ néhon
0,5 Vievo

Vpravo

Néhon k vysfladi oté&komdru Levy hlavn{ néhon
Levy hlavnl néhon
Sk¥inka letadlovych agregéty

Skifnka letadlovych agregétd

Odst¥edivy odvzdudnovad
Dynamo GSR-18000D Vlevo
Dynamo GSR-18000D Vlevo

1
2
3
4
5 Néhon k vysfla¥i oté&komsru
6
7
8
9
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provozNf PRIRU PROVOZNf PREfRUEKA Motor RD-3¥
Letadlo Tu-104
Letadlo Tu-1044

Hydraulické &erpadlo 435VF 0,468 Vpravo Sk¥inka letadlovych agregéty Kapitola II.

Néhradn{ néhon 0,468 Vlevo Sk¥{nka letadlovych sgregaty KONSTRUKCE soUCAsTf MOTORU

Odstredivé palivové Ser-
padlo CN-1D 1, 75 Vpravo Spodni néhon 1. PREDNf SKREN KOMPRESORU

Olejové &erpadlo 0,82 Vpravo Spodni{ néhon Predn{ sk¥{ kompresoru (obr.8) se sklédé z nésledujfcich hlavnich soudésti:

Vlastn{ sk¥#fn& 1 (obr. 9), vlozky 9, lapade oleje 17, rozp¥ry 13, vyztu’ngch remen 14,
t¥icetidesti usmérfiovacich lopatek 4, je¥ tvo¥{ vstupni usmiriiovac{ zaffzent, Ust¥edntho
néhonu 16 a t¥{ nshond agregétd 11, 18 a 27 (obr. 10).

Poznémka: Smysl oté¥eni h¥fdeld agregétd se rozumf pii pohledu na agregét se stray
koncovky h#fdele. Smysl otéEenf nghond agregétd je stanoven tak, %e sen

néhon se strany se strany pFiruby agregétu. Prednf{ sk¥fn je odlitek z ho¥&fkové slitiny ML5, Jje se sk14dé z vnitrni skifnky, vndj-
8fho obvodu a 3esti dutych ramen, odlitych v Jeden celek.

V horn{ ¥dsti vnéj&tho obvodu, nalevo a napravo pod thlem 30° od vertikélnf osy motoru
Jsou unistény dv& prfruby pro upevnén{ sk¥fnf vlofenych ndhond. Na kazdé piirub® se nachézi
stiedfc kolfk, Sest Xepd pro upevnini vloZeného néhomu & dvoje frézovéni pro vypoultinf o-
leje z vloZengch néhomd.

Levé priruba mé je¥t¥ dva otvory pro trubku 12 pFfvodu oleje k hlavnfmu néhonu.

V mezefe mezi pi{rubami pro upevnéni pravého a levého vloZeného r.dhonu 8e nachézf Etyii
1fstky 26 (viz obr. 10) se zévitem pro upevndni sk¥{nky PT-4V.

Ve spodn{ &ésti obvodu, napravo pod thlem 30° od vertikélnf osy motoru je p¥{ruba s Ze-
Py pro upevnén{ spodnfho néhonu 18.

Na levém hornfm bo¥nim povrchu obvodu je p¥fruba se dvéma zévitovymi otvory pro upevni-
ni fitinku 25 (viz obr. 10).

Na horizontélnf ose na obvodu jsou dv& p¥{ruby s &epy pro piipevndn{ thelnfkd 21 a 22.

Na pFedni p¥frub¥ je 36 &epd pro upevndnt rozpéry 13 (viz obr. 9) a na predni p¥frubd
vnitfn{ skfin¥ 18 Zepd pro upevnéni hlavnfho néhonu 16, dvandct otvord se zévitem pro Srouby,
k upevnini rozp¥ry krytu a dva kolfky pro jej{ zajistsnf. Na 1litych ramenech predni sk¥in&
Je 24 &epl pro upevn¥ni vystuinych ramen 14 a dvandct Zepd pro upevndn{ potrubf turbospouts-
Ze.

Na p¥{rub¥ zadnf stdny vnitin{ sk¥{n je zpfedu pét Zepl pro upevn®ni viotky 9 a lapade
oleje 17, zezadu - 10 Zepd pro upevndni prednfho lo¥iska a devdt pro vypoudtén{ oleje a od-
vzdudnni predntho loZiska.

Na zadnf pF{rub® predn{ sk¥fn¥ je 36 otvord pro Srouby, (z nich% je 12 nevyjmutelngch)
upeviiujfct prednt sk¥fhi kompresoru ke stfednf.

V Ustrednim otvoru zadnf st¥ny vnit¥nf sk¥in® predni ski{n¥ kompresoru je p¥ednf lo-

Bnor 1961 Gnor 1961 Kapitola II.
Kapitola I.

Strana 1
Strana 18.
‘Sanitized Copy Approved for Release 2011/02/08 : CIA-RDP82-00038R001500120001-3



‘Sanitized Copy Approved for Release 2011/02/08 : GIA-RDP82-00038R001500120001-3

provozNf PRERUEKA Motor RD-3M

Letadlo Tu-1044

¥1sko hi¥fdele rotoru kompresoru. Osové zajidténi véleZkového loZiska 7 (viz obr. 9), namonto.
vaného v pouzd¥e 8 prednfho lo¥iska je provedeno vitkem 6, které se stired{ pouzdrem predniho
lo¥iska a spolu s nim se upeviuje pomoci 10 &epd k zadni st&n& vnit¥nf skiinky predni skiin:

kompresoru.

Ve vnit¥ni duting skifn¥ predn{ sk¥{n¥ kompresoru je namontovén hlavni néhon 16 - hlavx
prevod k néhonim agregétd.

Na néb¥¥né ¥4sti litych ramen predniho t¥lesa je upevn¥no na Zepech 6 vyztuZnych ramen
14. Vnit¥nf dutiny litfch i vyztufnych ramen jsou urleny jako kryty hiffdeld, pro odvod oleje
z vloZenych néhont, sk¥fnf letadlovych agregétl, motorovych agregétd a odstredivého odluZove
&e, pro odvod oleje ke spodnimu néhonu, pro odvzdufiovén{ n&hond predni sk¥{n& kompresoru &
olejové nédrZe, a také pro prichod olejovych, palivovych, elektrickych a vzduchovych veden{
ke spoudt&&i S-300M.

V hornfm pravém 1litém remeni je umfstén hifdel 28 (obr. 10) pravého vloZeného ndhonu.
V hornfm levém litém rameni je umfstén hifdel 15 levého vloZeného néhonu, trubka 12 (viz obr.
9) privodu oleje z levého vloZeného néhonu k hlavnimu néhonu a trubka 41 pro spoJjen{ predn{
sk¥{né kompresoru pres odst¥edivy odvzdudhova& s atmosférou.

Ke dv&ma horizontélnim rememim jsou namontovény:
s levé strany thelnfk 22 (viz obr. 10) pro odvod oleje ze ski{nd letadlovych agregétd, od-
stredivého fova&e & odv { olejové nédrie, s pravé strany - thelnik 2 s trub-
kou pro odvod oleje ze sk¥{n¥ motorovych agregétd.

Uvnit¥ pravého 1itého spodnfho ramene je umfstdn hfdel 24 spodntho néhonu. Po ném se
0dvédi olej z vlorky a vnit¥ni sk¥{n& do pouzdra spodnfho nghonu.

Pod hornim pravim vyztuingm ramenem Jje p¥ichytkami a kol{ky upevn&n sx;'azek elektrického
vedeni (obr. 11) 39, vedoucfho ke spoult&&i, trubka 40 pro prfvod oleje k signalisétoru tle-
ku SD-24A, vodife termo¥lénku pro mé¥ent teploty plynu ve vystupni troubg turbospoudtéde.

Horn{ levé vyztu¥né rameno 37 mé v hornfm viku otvor Pro privod horkého vzduchu z fitir

ku 38 do remene, a ve spodnfm viku Je otvor pro p¥fvod horkého pal
paliva do ro -
mického krytu. pery serodyms
Pod pravym horizontélnfm vyztusnym ramenem Je
vod vzduchu ke spousté¥i a trubka 31 pro piivod vzduchu k labyrintovym tXsnénim spout&ie

Pod pravym vy LV Jsou vchytkami u
trubka 32 pro odved oleje do olejové néddrie od turbospoust

pomoct tchytek upevnina trubka 30 pro pif-

pevnény trubky spouitsde 33, 348
&¢e pFi jeho chodu.
Pod spodnim levym vyztuinym ramenem Jsou tchytkemi upevnény trubka 36 pro odvod oleje %
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spodniho néhonu motoru do turbospoustsZe pr¥i jeho chodu a trubka 35 pro privod oleje k turbo-
spoustéci z olejové nédrie.

Na piednf sk¥fni kompresoru je namontovéno 36 usmérfhovacich lopatek 4 (viz obr. 9) us-
m¥rfujicich proud vzduchu p¥i vstupu do I. stupn® kompresoru. Usm&rnovaci lopatky 4 jsou na-
staveny pod vhlem 80° # 30 vzhledem k roving, kolmé k ose motoru.

2a3i3t&nt lopatek usm¥rhovacfho za¥fzenf pod
tymi koliky 5 (viz obr. 9).

nfm thlem je pr vélcovymi du~
Po ctvodu piednfho t#lesa kompresoru je 36 otvord, rozloZenych radiélng, do nich% jsou
vlo¥ena pouzdra 3 pro horni epy usm¥rhovacfch lopatek.

Pousdra jsou zajisténa proti vypadnut{ listami 2.

K zadni stdnd® vnit¥n{ skiinky je 36 &epy upevn¥no viko loZiska 10. Po upevnéni vika lo-
Ziska 10 je woZno do 36 otvord, vloZit spodni epy usmdrnovacich lopatek.

Na vaitfnim priméru vike loZiska je nanesena mastkovd vrstva, kterd spolu s labyrintem
pfedniho Zepu rotoru tvo¥! labyrintové tésnéni.

Vioika 9 je odlite z hor¥fkové slitiny MLS5, mé tvar misky a pisobf jako sbira& oleje.
0dd&luje dutinru s velkym obsahem oleje od dutiny predni sk¥fn& kompresoru.

Na povrchu vloZky jsou:

tFi otvory pro trubky 23 a 29 (viz obr. 10), proti vypadnut{ zajistsné vyztuinymi krouZky.
Tyto trubky spojujf dutinu vloXky s dutinou odlévangch ramen sk¥{ns.
= Jeden otver pro trubku vhelnfku 21 pro odvod oleje ze sk¥{n¥ motorovych agregéti
~ Jeden spodnf otvor pro odvod oleje
- p&t otvori pro &epy, k upevn®ni vlofky ke sk¥fni &
- &trnéct otvord pro odvod oleje a odvzdu¥n¥ni dutiny predntho loZiska s dutinou sk¥{n&
1.1. Lapa& oleje

lapal oleje se sklédé ze dvou &éstf:
vlastniho olejového lapade a vi¥ka, jeZ jsou spolu svafeny bodovym svarem po vn&j¥fm obvodu.
Timto svarem vzniké prostor pro prichod oleje.

Lapaé oleje tvor{ vanifku v prednfm loZisku rotoru kompresoru a bréni tomu, aby olej ne-
zatékal do vnit¥n{ dutiny predn{ sk¥{n¥ kompresoru. Lapa¥ oleje mé p&t otvord pro Eepy, slou-
#fcf k upevndnf predn{ sk¥{ni kompresoru, t¥i otvory pro vytékéni oleje a jeden otvor pro
trysku, k mezén{ prednfho vélefkového lo¥iska. V hornf ésti viSka olejového lapafe je p&t
otvord pro spojenf dutiny vlotky s vnitfni dutinou prednf sk¥fn& kompresoru a p&t otvord pro
odvod oleje.
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1.2. Vstupni usmérnovac{ lopatky 1 (obr. 12)

Vstupnf usmSrnovaci lopatky 1 jsou zhotoveny z hlinfkové slitiny cnatkey
Jsou jako opiry lopetkv po jejim namontovéni do predn{ sk¥iné kompresoru. ro celé délce 1
ky Jje vyfrézovéna podélnd drdZka 4 po privareni ndbdz. hrany lopatky vzniké kenél, “terym s:
pres otvor 2 ve spodnim lepu vede horky vzduch pro predeh®fvéni nébdiné nr.ny lopatiy.

Vzduch z lopatky vychdz{ otvorem 3, je? Jje umfstdn v hornf Xdsti lopatky. Na spodnf a
horn{ ep lopatky jsou nalisovéna ocelové pouzdra 4 ;'a 6 materidl 4CH14N14V2M, které jsou pret
protéceni zaji¥tdny koltky 5 a 7.
1.3. Hlavni néhon

Hlavn{ néhon (obr. 13 a 14) se sk14dé ze sk¥in&, kuZelovych ozubenych kol, vélcové vlo:
ky, kuliZkovjch lotisek, trysek a upeviiovacfch soudésti.

Sk#{A hlavniho nghonu 1 (obr. 13) Je odlita z hot&fkové slitiny Y15 a mé na pr{rub® tx

zévitové otvory 18, pro demonté%, 18 otvord pro upevhovaci &epy k prednf skif{ni kompresoru :
kanél 29 pro privod oleje do pouzdra.

S prednf strany mé sk¥{n priruby s 10ti Zepy, JeZ jsou urdeny pro upevnni{ turbospousti:

té

Pod prfirubou je unfstén nétrubek 26, ke kterému se pFipojuje trubka pro odvod oleje z
turbospoudtéZe.

NahoYe nalevo je zp&tng ventil 24 pro pffvod oleje k turbospoustssi prg reZimech jeho s
tomatické rotace a jeden otvor 27 pro odvzdudfhiovént turbospoudtise., )
Pouzdro mé &ty¥i otvory:
= centrélnif, do kterého je zalisovéno hlinfkové pouzdro 15 Pro kulitkové lozi
Jako opEra hnactho ozubeného kufelového kola hlavntho néhonu, °
- a otvory, umfst&né pod thlem 30° o4 vertikélni !
ozubenych kol pravého a levého hlavntho nghonu.
20, upevn¥nd &tymi Zepy.

ko a které Je

» Je do n&ho zalisr

véne kalibrovansé podlorka 7 pro kulidkové 1ozt
8ko 9. Je op&roy hnanéh,
0 0zubeného kuzelovén

kola spodnfho néhonu.

V mezeYe mezi hornimi otvory s pravé strany
otvory pro trysky 25 pro p¥fvod oleje na mazsnf
oté&ivy pohyb pravému a levému st¥ednfmu néhony,
dvima Zepy, ke které se pripeviuje tryska 1
lo%iska rotoru kompresoru.

Pravého horntho otvor

U mé sk¥f{n 4
hnacteh kuzelo n dva zévitov
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Zévitové otvory pro trysky 25 a otvor pro trysku 16 jsou spojeny s otvorem 29 kanély a
kruhovymi dréZkami v hornich mistech pouzder kuli¥kovych lo¥isek.

Hlavn{ nséhon je nahén¥n od rotoru kompresoru hnacfm kuZelovym ozubenym kolem 14, je¥
prends{ otéZenf na hnané ku¥elové ozubené kolo spodniho néhonu a dvé kuelové ozubend kola
vloZenych néhond.

Hnaci kuZelové ozubené kolo 14, je nalisovéno na predni konec hi{dele, & upevnéno Zesti
kolfky a Sroubem, aby se neprotédelo. V&nec se 30ti zuby a h¥fdel Jsou zhotoveny z oceli
18CHNVA.

Hifdel hnacfho ozubeného kuZelového kola 14 je duty, na prednim konci mé vnit¥ni evol-
ventni dréZkovéni pro spojenf s hifdelem turbospoustéfe a areta&nf kroufek zajidtuje kolo
proti vypadévén{. Na zadnim konci je vn&j3f evolventnf dréfkovénf{ pro spojen{ s hnacim h¥fde-
lem rotoru kompresoru & vnit¥nf st¥edicf plochu.

Hnac{ kuZelové ozubené kolo 14 s kulilkovym lo¥iskem 13 se montuje do centrélnfho otvoru
a aby se neposouvalo do p¥edu po smiru osy, je zajidténo aretadnfm krouzkem 11.

Hnané kuZelové ozubené kolo 5 hlavniho néhonu, je¥ prenédf rotac{ levému vloZenému ného-
nu, je zhotoveno z oceli 18CHNVA a mé vnit¥n{ evolventni drékovéni pro spojeni s h¥fdelem
levého vloZeného nshonu.

Ozubené kolo se ot4Ef ve dvou radiéln® op¥rnych kuli¥kovych lo¥iskéch 4 a mé vEnec se
dvaceti zuby. V pouzdie je 16 odleh&ovacich otvord.

Hnané kuZelové ozubené kolo 5 s kuliskovym loZiskem 4 je namontovéno do hlinfkového
pouzdra 6 levého otvoru a proti osovému posouvéni je zaji3t&no aretadnfm krou¥kem 2.

Hnané kuXelové ogzubené kolo 19 hlavnfho néhonu, je% prend¥{ oté&Zivy pohyb na pravy vlo-
Zeny néhon, je zhotoveno z oceli 18CHNVA a mé evolventni dré¥kovéni pro spojeni s hifdelem
vloZeného pravého néhonu.

Ozubené kolo se otdE{ ve dvou kuli¥kovych loZiskéch 21 a 30, z nich¥ jedno je radiélnd
op¥rné a mé vdnec se dvaceti zuby.

Hnané kuZelové ozubené kolo 19 s lo¥isky 21 a 30 je namontovéno do vélcové vloZky 20 a
proti osovému posouvéni je zajidt¥no aretanfm kroufkem 23, VAlcové vlozka 20 je ve vybréni
pravého otvoru pouzdra hlavntho néhonu a je upevnéna 4 kolfky.

Vélcové vioika 20 pravého pFevodu je zhotovena z oceli 40CHNMA je to v podstatd vélec se
&tyFhranou prfrubou, na které jsou 4 otvory pro upeviovaci Zepy, upevhujfc{ vlorku ke skifni.
Na bo¥nf stran vlozky jsou vzéjemns pod thlem 90° dva otvory pro vénce hnacfho & hnaného o-
zubeného kola 5.
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Hnané kuZelové ozubené kolo 10, je¥ prend3{ otéeni na spodni néhon, je zhotoveno z Ocel;

12CH2N4A & mé vnit¥ni evolventn{ dréfkovén{ pro spojen{ s hi{delem spodnfho néhonu. Ot&&{ g
ve dvou radidlnich opdrnych kulilkovych loZiskéch 9 @& mé v&nec se 20ti zuby.

Hnané kuZelové ozubené kolo 10 s kulilkovymi loZisky 9, JjeZ je namontovéno do hlinikovs.
ho pouzdra 31 sk¥{n& hlavnfho néhonu, Je proti osovému posouvéni zajidténo areta&nim krouke

Mezerd mezi hnacim kufelovym ozubenym kolem 14 a hnenymi kuelovymi ozubenymi koly 5, 1

19 hlavnfho néhonu je 0,1 4 0,3 mm a sefizuje se kalibrovanymi podlozkemi 12, 3, 8 a2 =

nymi mezi aretadnimi krouZky a kulidkové loZiska.

K mazén{ pfednfho lo¥iska rotoru kompresoru Je do skf{n& hlavnfho néhonu nszontovéna tr
ka. Tryska se sklédé z t¥lesa trysky 16, trysky 17 a spojovaciho Sroubu 32. Tleso trysky
zhotoveno z oceli 38CHA, md priruby se dvéma otvory pro upevhovac{ gepy t¥lesa trysky ke sk:
hlavnfho néhonu, otvor pro p#fvod oleje a vybréni pro trysku 17. Vybréni a otvor jsou mezi
bou spojeny kandlem. Tryska 17 je zhotovena z oceli 38CHA, a mé na svém povrchu 4rotvory,
kryté mosaznou m¥{kou, kalibrovany otvor o priméru 1 mm, misto pro nasazenf t&lesa trysky &
zévitovy otvor pro upevhovac! Eroub 32.

Mazén{ hlavnfho ndhonu se provéd{ ndsledovns:
olej pod tlakem se vede trubkou z levého vlo%eného néhonu k otvor
Odtud olej postupuje kandly ke dvéma tryském 25 pro mazéni hna
a ke dvéma hnanym kuZelovym ozubenym kolim 5 a 19,
pfedniho loZiska rotoru kompresoru,
&e pFi jeho autorotaci. Tryska 25 s dévkovacim otvorem o priméru 1 mm né na vsty

otvor o primru 0,5 mu. Mezénf hnaného ozubeného kola 9 a v
ech kulig;
rozt#ikovénim. kovych lozi

U 29 skrFin& hlavntho néhonu.
etho kuZelového ozubeného kols
k trysce 16 pro mazént véle&kového loZisk:

pu filtrasa{
sek se prové:

Upot¥ebeny olei je pres otvory vlotky 9 (viz obr.
kompresoru do dutiny sk#{n¥ spodnfho néhonu.

1.4. Pravy vlo¥eny néhon

9) a pravé spodn{ rameno prednf skifm

Pravy vloZeny néhon (obr. 15 a 16) Jje urden

Pro néhon vzq s .

torovym agregétim, unfsténjch na skifni agregsts. uchového kompresoru AK-50N 5+
Je umistén na pravé strans

&epy.

Fad
predn{ sk¥fn¥ kompresory a k Jeho p¥frubk ge upevhuje Sesti

Néhon se sk14dé ze dvou ski{nf:
sk¥{n¥ pravého vloZeného ndhonu 4 a sk¥*fn¥ néhonu kompresory 7 (ob
n 3 obr. 1

Sk#{n pravého vlozeného néhony 4 Je 1ita 2 hortkovs § 5)
pr{ruba s vybrénim pro vélcovou vlo¥ky 21 né 6 otvory o : it
honu k predni skifni konpresoru, otvor pro “Jiéfovacfpk e
poudtdni oleje. 011k

0y K15 & 04 ave priruby. Spo
PY k upevnin{ skifnx ylozensno nk
& frézovén{ f (obr. 16) pro vy-
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pi{ruba s vybrénim pro vélcovou vloZku 21 mé 6 otvord pro &epy k upevndni sk¥ind vloZeného
néhonu k prednf skifni kompresoru, otvor pro zajiZ¥ovacf kolfk a frézovén{ F (obr. 16) pro
vypoudténi oleje.

Zadn{ piiruba mé vybréni pro st¥edini sk¥fné néhonu kompresoru 7, &tyfi otvory pro Zepy,
spojujfc{ néhon se skiin{ ndhonu kompresoru, dva &epy 23 a otvor 26 pro piivod oleje ke skif-
ni néhonu kompresoru (obr. 16).

Sk¥fh pravého vloZeného néhonu mé nétrubek 25 pro piived oleje do néhonu a trysky 29 pro
p¥ivod oleje na ozubeni kuzelovych ozubenych kol.

V prednf stin skifn& je s vnitini strany zévitovy otvor pro trysku % (obr. 15) pro pi{-
vod oleje k dréZkovému spoji hifdele, ktery prenédf otéfeni na néhon sk¥{nky motorovych agre-
géts.

Zévitovy otvor pro nétrubek 25 a trysky 29 (obr. 16) a % (obr. 15) jsou spojeny kanély
pred kruhovou drézku K, ve vybréni skifn{ vloZeného néhonu.

Pravy vloZeny néhon je hnén od hlavniho ndhonu hi{delem, spojenym hnacim ozubenym kolem
18 néhonu.

Hnac{ ozubené kolo 18 z oceli 12CH2N4A mé 24 vnit¥nich evolventnich dréZek pro spojeni
s hitfdelem. Na jeho vn&j8im povrchu jsou umisténa dv& kuli¥kovd loiska 20 a 22 a vnec se 20
kuZelovymi zuby.

Hnaci ozubené kuZelové kolo 18 s kuli¥kovymi lozisky 20 a 22 Jje namontovéno do vélcové
vlozky 21. LoZisko 20 - je radidlnf. Vglcové vlotka 21 je ve vybrdnf skifné vloZeného ndhonu.

Hnac{ kuZelové ozubené kolo 18 je zajidtno v osovém smdru aretadnim kroufkem 17, namonto-
vanym do kruhové dréfky vloZky.

Vlozka je zhotovena z oceli 38CHA a je to vélec se 3estihrenou p¥frubou, na kterém Je 11
otvort:

6 otvord, urdenych pro p¥ipojovaci &epy, slouzfci k upevnéni sk¥fnd vloZeného néhonu k predni
ski{ni kompresoru, dva otvory pro pojistujfct kolfky, dva otvory pro vypoudtint oleje a jeden
technologicky otvor.

Na bonim povrchu proti elipsovitym otvorim na pouzdfe jsou wunfstiny dva otvory pro vy-
pouténi oleje a vyfez pro vénec hnaného kuzelového ozubeného kola 5 néhonu. KuZelové kolo 5
Je zhotoveno z oceli 12CH2N4A. Toto kuZelové kolo je svym prednfm koncem zachyceno o véle&ko-
vé loZisko 3, namontované do hlinfkového pouzdra 2 sk¥{nd ndhonu 4. LoZisko se zadnim koncem
zachycuje o radidln& op¥rné kuli&kové lozisko, namontované do hlinfkového pouzdra 6 skiind
néhonu kompresoru 7. V&nec hnaného ozubeného kola mé 30 kuZelovych zubi a dva monté¥ni otvory
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Hnané kuZelové ozubené kolo 10, je¥ pFend3{ otéen{ na spodni néhon, Jje zhotoveno z oceli
hoCHON4A 2 mé vnit¥ni evolventnf dréfkovénf pro spojenf s hifdelem spodnfho néhonu. OtéZ{ se
ve dvou radidlnich op&rngch kuli&kovych lo¥iskéch 9 & mé vEnec se 20ti zuby.

Hnané ku%elové ozubené kolo 10 s kuli¥kovymi loZisky 9, JeZ je namontovéno do hlinikové-
0 pouzdra 31 skifn& hlavniho néhonu, je proti osovému posouvéni zajidt&no aretadnim krouZkem 7

Mezera mezi hnacim kuZelovym ozubenym kolem 14 a hnenymi kuZelovymi ozubenymi koly 5, 10
e 19 hlavnfho néhonu je 0,1 + 0,3 mm a sefizuje se kalibrovanymi podloZkeami 12, 3, 8 a 22, mon
ovanymi mezi aretadnimi krouZky a kuliékové loZiska.

K mazén{ prednfho lo%iska rotoru kompresoru je do sk¥{n¥ hlavnfho néhonu nemontovéna trys-
ka. Tryska se skl4dé z t¥lesa trysky 16, trysky 17 a spojovactho Sroubu 32. T&leso trysky 16 je
Photoveno z oceli 38CHA, mé priruby se dvéma otvory pro upeviovact 8epy t&lesa trysky ke skiini
lavntho néhonu, otvor pro pfivod oleje a vybrénf pro trysku 17. Vybréni a otvor jsou mezi se-
bou spojeny kanélem. Tryska 17 je zhotovena z oceli 38CHA, a mé na svém povrchu 4 otvory, za-
kryté mosaznou m¥{¥kou, kalibrovany otvor o primdru 1 mm, m{sto pro nasazen{ t&lesa trysky a
zévitovy otvor pro upeviovaci ¥roub 32.

Mazén{ hlavnfho néhonu se provédi ndsledovnd:
blej pod tlakem se vede trubkou z levého vlo¥eného néhonu k otvoru 29 skiind hlavnfho néhonu.
Pdtud olej postupuje kanély ke dvima tryském 25 pro mazéni hnacfho kuelového ozubeného kola 14
p ke dvéma hnanym kuZelovym ozubenym koldm 5 a 19, k trysce 16 pro mazéni véle&kového loZiska
predniho loZiska rotoru kompresoru. Pres zpitny ventil 24 se olej vede pro mazén{ turbospoudti-
e pFi jeho autorotaci. Tryska 25 s ddvkovacim otvorem o primé&ru 1 mm mé na vstupu filtradni
ptvor o priméru 0,5 mm. Mazéni hnaného ozubeného kola 9 a viech kuligkovych lo%isek se provadi
oztrikovénim.

UpotFebeny olej je pres otvory vlofky 9 (viz obr.
kompresoru do dutiny skifn® spodnfho ndhonu.

L.4. Pravy vloZeny néhon

Pravy vlo¥eny néhon (obr. 15 a 16) Je uren pro ndhon vzduchového kompresoru AK-50N a mo-
torovym agregétim, umistinych na ski¥fni agregéti.

9) a pravé spodnf remeno prednf ski{n¥

Je umfst¥n na pravé strand predn{ f

o predn{ sk¥{n¥ kompresoru a k jeho pr{rub® se upeviuje Sesti

Néhon se sk1&dé ze dvou skifnf:

pk¥{nd pravého vloZeného ndhonu 4 a sk¥{nd néhonu kompresoru 7 (obr
Sk#{h pravého vlozemého ndhonu 4 Je lita z hord

pr{ruba s vybrénim pro vélcovou vlotku 21 mé 6 otvor

onu k prednf skifni kompresoru,

pousténi oleje.

15)

{kové slitiny ML5 a né dv& prfruby. Spodni

5 3 pro Zepy k upevn¥n{ sk¥{n& vlofeného né-
otvor pro zajis¥ovact kolfk a frézovéni F (obr.

16) pro vy-
Zadni pfiruba mé vybrénf pro streddni sk{n& néhomu kompresoru T, &ty¥i otvory pro Zepy
f
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p¥{ruba s vybrénim pro vélcovou vlo¥ku 21 mé 6 otvord pro &epy k upevn¥ni ski¥ind vloZeného
néhonu k predni skiini kompresoru, otvor pro zajistovact kolfk a frézovéni F (obr. 16) pro
vypoust¥ni oleje.

Zadni priruba mé vybréni pro stredéni sk¥{nd néhonu kompresoru 7, 8ty¥i otvory pro &epy,
spojujic{ néhon se skiin{ néhonu kompresoru, dva gepy 23 a otvor 26 pro privod oleje ke skii-
ni néhonu kompresoru (obr. 16).

Skifn pravého vloZeného néhonu mé nétrubek 25 pro piivod oleje do nshonu a trysky 29 pro
privod oleje na ozuben{ kuZelovych ozubenych kol.

V pfedni st&n? ski{n& je s vnit¥ni strany zévitovy otvor pro trysku % (obr. 15) pro pii-
vod oleje k drézkovému spoji hifdele, ktery prenési otéfeni na néhon gk¥inky motorevych agre-
géts.

Z&vitovy otvor pro nétrubek 25 a trysky 29 (obr. 16) & % (obr.
pred kruhovou drézku K, ve vybréni ski{n{ vloZeného néhonu.

15) jsou spojeny kundly

Fravy vloZeny néhon je hnén od hlavniho néhonu hifdelem, spojenym hnac{m ozubenym kolem

18 néhonu.
Hnac{ ozubené kolo 18 z oceli 12CH2N4A mé 24 vnitfnich evolventnich dréek pro spojeni

s htfdelem. Na jeho vn¥j¥im povrchu jsou unisténa dvé kulidkové loziska 20 a 22 a vénec se 20

kuZelovymi zuby.
Hnac{ ozubené kujelové kolo 18 s kulidkovymi loZisky 20 a 22 je namontovéno do vélcové
vlo¥ky 21. LoZisko 20 - je radidlni. Vélcové vlozka 21 je ve vybréni skiind vlo#¥eného néhonu.

Hnac{ kufelové ozubené kolo 18 je zajidt&no v osovém sm¥ru aretadnim krouZkem 17, namonto-

vanym do kruhové drézky v1oZkve

Vio¥ka je zhotovena z oceli 38CHA a je to vélec se 3estihrenou ptirubou, na kterém je 11

otvort:

6 otvort, urdenych pro pfipojovaci gepy, slouzici k up
sk¥fni kompresoru, dva otvory pro pojistujiet koliky,
technologicky otvor.

evnsni skiiné vloZeného néhonu k predni
dva otvory pro vypoudtini oleje & jeden

sovitym otvorim na pouzdfe jsou umistény dva otvory pro vy-

7 o hu proti elip
2 botnim povrehu p o ozubeného kola 5 néhonu. KuZelové kolo 5

& kuZelovéh
poulténi oleje a vyfez pro vénec hnaného benéh
Jje zhotoveno z oceli 12CH2N4A. Toto kuzelové kolo je svym prednim koncem zachyceno o véletko-
vé lo¥isko 3, namontované do hlinfkového pouzdra 2 gk¢{nd néhonu 4. LoZisko se zadnim lfoncem

. ¥isko, namontované do hlinfkového pouzdra 6 skrind

zacl J 141n% opdrné kulilkové lo L )
néh:ry::uizm;r:;u : Vgnec hnaného ozubeného kola mé 30 kuZelovych zubd & dva montéini otvory
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ro demonts? kuliXkového loZiska.

Véleek hnaného ozubeného kuZelového kola mé vnit¥n{ vybréni, kde je zéslepka, & v zadn{
4sti - 24 evolventnich vnitfnich dréfek, vélcové hnac{ ozubené kolo s 18. zuby a prostor pro
uligkové lozisko.

Vile v zachycenf mezi zuby hnsciho kuZelového ozubeného kola 18 a hnaného kulelového o-
ubeného kola 5 vloZenéhe néhonu je 0,1 4 0,3 mm & sefizuje se kalibrovanymi podloZkami 19,
namontovanymi mezi zaji3tovacfm krouikem a kulilkovym lofiskem a také mezi kulidkovym lo¥is-
em a vvstupkem sk¥in& 7.

Skf{h ndhonu kompresoru 7 (obr. 16) je odlita z ho¥s{kové slitiny NL5 a mé 4 p¥fruby. S
tfedni strany sk¥ind je:
¥iruba s vistupkem, dva otvory, kterymi prochézf kolfky 23, Sty¥i epy 28 pro upevndni skif-
& kompresoru ke skiini vloZeného nshonu. Déle otvor 27 pro privod oleje k vzduchovému kom-
esoru AK-150N. Na zadn{ strend skifn& je:

Firuba s otvorem a tremi Sepy pro upevndnf prechodového kusu h¥fdele 32 (viz obr. 15), pfi-
uba se dvéma fepy pro upevnéni vidka 33 a také priruba s vybrénim a &tyfmi Zepy 1 a dv&ma
tvory pro Srouby, slou?fci k upevndni prechodového kusu kompresoru 12.

Vzduchovy kompresor AK~150N se ot&&{ prost¥ednictvim hnaného ozubeného kola 15 a vloZené-
0 ozubeného kola 9, je% jsou hndny ozubenym kolem 8, zhotovenym v celku s hnanym kuZelovym
zubenym kolem 5. VloZené ozubené kolo 9 Jje zhotoveno z oceli 12CH2N4A a mg 30 zubld, a ve
nit¥nim povrchu pouzdra je kruhové dréska pro nastaven{ pojidtovactho krouku 10. Toto ozu-

ené kolo se ot4%{ na dvou kuliskovych loZiskéch 11. Mezi sk¥{n{ 7 a kulitkovym loZiskem 11
e podloZka.

Hnané ozubené kolo 15 néhomu kompresoru, je zhotoveno z oceli 12CH2N4A & m4 42 zubld. 0-

bené kolo je nalisovéro na hifdel 16 a proti prots&ent

Je zajisténo tremi vélcovymi koliky
Srouben.

Hr{del 16 je zhotoven z oceli 38CHA. Je duty a m4 na vn&
‘stupkem pro kulilkové lo¥isko a vn& j8{ dréZkovéni se &t
% prend3f otd¥eni na vzduchovy kompresor AK-150N.

Jj81m povrchu centradnt plodku s
yfmi ryhami pro dré&skovou spojku 13,

Spojka 13 je zhotovena z oceli 38CHA a uvnit¥ mé drézkovént

se &tyimi ryhami a kruhovou
82ku pro zsji%fovact krouzek.

K zamezeni p¥e&nfvéni Xelni strany zubu hnaného ozub
1u 9 je poutito kalibrovanych podloek 30 a 31.
7 & kuli¥kovym lofiskem a druhd mezi pFechodo

eného kola 15 vzhledem k vloZenému
Jedna podlotka mezi ski{n{ néhonu kompreso-
vym kusem kompresoru 12 a kuliZkovym lo¥iskem.

Prechodovy kus 12 kompresoru je odlit ze slitiny AL5 @ je to pouzdro s prirubou. Na prf{-
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rubd je 6 otvord, z nich% &tyfi jsou pro kolfky 1 a do dvou otvord jsou zaroubovéna pouzdra
24. Tyto otvory sIoui{ pro upevndni prechodového kusu kompresoru 12 ke sk¥ini néhonu kompre-
sorn 7. Na stejné prirubé® je umfst&no 6 Zepd 14, slouticich k upevndni vzduchového kompresoru
AK-150N. Krom& toho mé piechoaovy kus ¥tyFi otvory pro vypou3téni oleje ze vzduchového kom-
presoru & pro spojenf vnit¥n{ dutiny vzduchového kompresoru s pravym vloZenym néhonem a dva
otvory pro mazémi vzduchového kompresoru, kolem kterych se nachézeji kruhové dré¥ky pro t&snf-
ci gumové krouZky.

Prechcdovy kus mé uvnitf dv& vybréni:
pro kulidkové loZisko a pro vystupek pfiruby vzduchového kompresoru, a také usazovaci vystu-

pek pro vystred&ni prechcdového kusu kompresoru ve sk¥ini néhonu kompresoru 7.

Mista vlofeného néhonu spoje jsou ut¥sn¥na paronitovymi podlofkemi. Mazéni pravého vloZe-
ného néhonu a kompresoru AK-150N se provéd{i nésledovné:
olej se vede pod tlakem trubkou z fitinku T hlavnfho potrubi k nétrubku 25 sk¥in& vloZeného
néhonu 4. Ze sk¥in¥ olej postupuje do kruhového vybréni K a kanély se usmérnuje k tryském Z
(viz obr. 15) a 29 (viz obr. 16) - k mazén{ dré¥kového spoje hifdele a kuZelovych ozubenych
kol, a otvory ve ski{ni néhonu kompresoru - se vede na mazéni vzduchového kompresoru AK-150N.

’

Tryska % s otvorem o priméru 0,7 mm a tryska 29 e otvorem o prim¢ru 0,8 mm maj{ na
vstupu istiZe otvory o priméru 0,5 mm. Z kompr a véledku kuzelového .
kola se vilemi v dréZkéch olej prevédf do ski{n¥ néhonu kompresoru, spojeného otvorem s duti-
nou sk¥iné vloZeného néhomu.

Ze ski{n® se ole; vypoudt{ do prednf skiin& kompresoru otvory ve vloice a vyfrézovanymi
kanély F (obr. 16) a Zdstednd také kuliZkovym loZiskem. Mazénf vélcovych ozubenych kol avdech
kuliZkovych lokisek je provédéno vst¥ikovénim.

1.5. Levy vlo¥eny néhon

Levy vlo¥eny néhon (obr. 17 a 18) prevédf néhon od hlavnfho néhonu k odstfedivému od-
vzdudhova&i 27 (viz obr. 17), dvéma otdlkomdrim & letadlovym agregdtim, umisténym na sk¥fni
letadlovych agregsti. .

Néhon je umfstn na levé stran® pod thlem 30° k vertikdln{ ose motoru a upeviuje se k
n¥mu Sesti 3rouby. Néhon se skl4dé ze dvou skiini:
sk¥{m¥ levého vloZeného nshonu 4 a sk¥{n& néhonu oté&koméru 6.

Sk¥{% levého vlo%eného nshonu 4 je odlita z hof&fkové slitiny r:iLs a mé dvé priruby.
Spodnf p¥#{ruba 34 (obr. 18) mé 6 otvord pro Srouby, upeviujfci skfin néhonu k pFedni sk¥{ini
kompresoru, otvor pro p¥fvod oleje do hlavniho néhonu, otvor pro zajisfovact kolfk a dvé fré-

s
20vén1 33 pro vypoultdnf oleje.
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Zadni pifruba mé vybréni pro stiedénf skF{n& néhoru otétkoméra 6, &tyli otvory pro Zepy
dva kolfky 32 pro upevnni skrin& néhonu otédkomdrd ke sk¥fni levého vloZenéro néhonu.

V prednf st¥n¢ skiind s vnitinl strany je zdvitovy otvor pro trysku Z (viz obr. 17) pro
t{vod oleje k dréfkovému spoji hifdele, je% prends{ otéenf na sk¥{f letadlovych agregstd.

Sk¥{n levého st¥ednfho néhonu mé nétrubek 30 (viz obr. 17) pro pfivod oleje néhonu a
rysku 31 (viz obr. 18) pro p¥{vod oleje na zuby kuZelovych ozubenych kol. Zévitové otvory
0 nétrubek 30 a trysky 31 a Z jsou spojeny kandély pres kruhovou dré¥ku K (viz obr. 17), pro
edenou ve vybrén{ sk¥iné vloZeného néhonu.

Levy vloZeny ndhon je nahdnén od hnactho kufelového ozubeného kola 3 ndhonu. Toto ozube-
6 kolo se oté¢{ na dvou kuliZkovych 1~%iskéch 42 a 16, jeZ jsou namontovéna do vélcové vloz-
14. Kulilkové lo%isko 16 je radiéln{.

Hnac{ ozubené kuZelové kolo 3 vloZeného nshonu je zhotoveno z oceli 12CH2N4A, m§ 24
itfnich evolventnich dréZek pro spojeni s hifdelem & na vné j81m povrchu dv& plodky s vystup-
pro usazenf kuli¥kovych lo¥isek a vénec se 20ti zuby. Ozubené kolo 3 vloZeného néhonu je

Ji8t&no v osovém sméru zaji%fovacim krourkem 15.

Vélcovd vlo’ka Jje zhotovena z oceli 38CHA a Je to vélec s Sestihranou pf{rubou, na které
e um{st¥no 11 otvord:
est otvord pro prichod 3roubd, urfenych k upevndnf sk¥{né levého vloZeného néhonu k prednt
¥{ni kompresoru, jeden otvor pro trubku p¥ivodu oleje k hlavnfmu néhonu, dva otvory pro vy~
ustEni oleje a dva pro pojistné kolfky. Na bo&nfm povrchu proti otvortn Jsou dva otvory pro
poudtén{ oleje a vyrez pro hnané kufelové ozubené kolo 5 vloZeného néhonu.

Hnané kuZelové ozubené kolo 5 vlofeného néhonu je zhotoveno z oceli 12CHAN4A a prednfm
ncem je zachyceno s véledkovym loziskem 2, namontovanym do hlinfkového pouzdra 1 skffnd 4
honu. Zadnim koncem je ozubené kolo zachyceno s radidlnim kuli&kov:
fm do hlinfkového pouzdra 13 sk¥fn¥ 6 ndhonu ot4kom&rd.
62n1 otvory pro demonté? kuli&kového loziska.

ym loZiskem 7, namontova-
Ozubené kolo m& 30 zubd a dva mon-

Duty hrfdel ozubeného kola 5 mé vnit¥ni vrténi, ve kter
¥ésti - 24 vnit¥nich evolventnich dréZek.
ostor se dvéma plo¥kami pro usazeni hnacich
é8komérd, z4vit pro matici,

dloZku.

ém je vestavena zéslepka a v zad-
Na vn¥j$im povrchu mé h¥{delf{k ozubeného kola
2 ozubenych kol néhond hlavniho odvzdudnovade a
upevnujict hnaci ozubens kola a dvs podélné ryhy pro upeviiovact

Vile mezi hnacfm kuZelovym ozubenym kolem 3 a hna
bl + 0,3 nm, a sefizuje se kalibrovanymi podlofkami 1
m a kulidkovym loiskem,

nym kufelovym ozubenym kolem 5, JjeZ je
7, montovanymi mezi zajid¥ovacim krouf-
& mezi kuli&kovym loZiskem a vystupkem sk¥in& 6 néhonu oté&kom&ri.
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Ski{f néhonu oté¥komérd 6 je odlita z ho¥éfkové slitiny ML5 a mé 7 pfirub. S predni
strany se nachéz{ pffruba s vystupkem a dvéma otvory 39 pro &ouby upevnéni ndhonu otédkomérd
ke skifni vloZeného néhonu, déle Etyfhrannd p¥fruba se &tyimi Srouty 35 (viz obr. 18) pro u-
pevnéni prechodového kusu 29 (viz obr. 17) trubek, slouffcfch k odvzdudnin{ prednf skifnd
kompresoru. Na bodni st&n¥ skf{nd je Styfhrannd pF{ruba se Etyrmi Srouby 36 (viz obr. 18)
pro upevnéni trubky 26 (viz obr. 17), slou¥fcf k odvzdulfovéni transmisnf dutiny. Na zadn{
84sti ski{nd jsou umist¥ny Etyfi p¥{riby, dvé ty¥hranné priruby s vybrénim a &tyimi Srouby
41 (viz obr. 18) pro upevnni vys{la¥l oté¥komdrl, jedna prfruba s otvorem a tfemi kolfky 40
pro upevnéni prechodového kusu 10 (viz obr. 17) hifdele a p¥fruba s vybrénim u Ses‘i 3rouby
38 (viz obr. 18) pro upevmdni hlavnfho odvzdudhovae 24 (viz obr. 17).

Sk#{f nshonu oté¢komdrd 6 mé vybréni a zdi¥ky pro ustavenf kulikovych loZisek & gumo-
vych ucpévek, nélitky s otvory pro &epy 8 a 28 vloenych néhoni a zdvitovy otvor pro techno-
logickou zé&slepku.

Spojeni hnacfch ozubenych kol se skl4dé ze dvou v&ncd - hnactho ozubeného kola 11 ného-
nu otéXkom&rd a hnactho ozubeného kola 12 néhonu odstiedivého odvzdudnovale, je: jsou zhoto-
veny z oceli 12CH2N4A.

Hnac{ ozubené kolo 11 néhonu oté¥komdrd je nalisovéna na koncovku hnactfho ozubeného kola
12 néhonu odst¥edivého odvzdudniovale & aby se zabrénilo protéenf, je zachyceno dvima koliky
a 3roubem.

Na Zeln{ stran pouzdra hnacfho ozubeného kola 12 néhonm odstiedivého odvzdudnovade jBou
dva vystupky, které zapadajf do plo¥ek h¥fdele hnaného kuZelcvého ozubeného kola 5 vloZeného
néhonu. Hnac{ ozubené kolo 12 néhonu odst¥edivého odvzdudfiovade mé 27 zubl, & hnaci ozubené
kolo 11 néhonu otsZkom¥ru mé 22 zubld.

Spojen{ vloZenych ozubenych kol néhonu odst¥edivého odvzdudiovale, jer je usazen na dvou
kuli¥kovych lo¥iskéch a &epu 28, je provedeno ze dvou vélcovych véncd, zhotovenych z oceli
12CH2N4A, & otZen{ se prends{ z hnactho kuZelového kola 12 a déle je otélenf prevédéno ozu-
bengm kolem 23 na hnané ozubené kolo 25 odst¥edivého ade, jei je na rotoru
odvzdudfiovade.

Vlo%ené ozubené kolo 27 se 23 zuby Jje svou koncovkou zalisovéno do hnaného ozubeného ko-
la 23 se 34 zuby a proti proté¥eni je zajidténo tFemi koliky a Sroubem.

VloZens ozubensd kola nédhonu oté¥komiru se oté¥{ na dvou kulilkovych loZiskdch 9 a Zepu
8. Pres ozubené kolo 21 se prends{ oté¥eni od hnacfho kola 11 a pi pres vloZe-
né ozubené kolo 22 hnanym ozubenym koldm 18 néhonu oté¥komdrd. Ozubené kolo 22 mé na vnit¥nim
povrchu drézku pro zajidtovact krouZek.

Hnané ozubend kolo 18 ndhonu otéSkomérd je usazeno na h#fdelfku 19, ktery se otéX{f na
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dvou “ulifkovyeh loZiskdch, vmontovenych do sk¥fn& néhonu oté&Xkomdrd. Je zhotoveno z oceli
12CH2N44 & mé 44 zubl, & na pouzdfe jsou s jedné strany dva vystupky, jimi% se spogjuje s h#t.!
delen 1%.
HP{delik 19 je zhotoven z oceli 38CHA. H¥fdelfk Jje duty, s jednoho konce mé zéslepku,
8 ru oleje do snimadd oté¥komdrd, a s druhého konce Etyfhrenny otvor pro kop.
otafkomdru. “Mu vndjSim povrchu mé h¥fdelfk vélcovy vystupek se dvémi Plodkani
v hnan‘ho ozuheného kola 18,

énile proniként oleje z dutiny skifn& do snimadd oté&&komdry zontuje se se
© upevnini oifruby speciélnf ucpdvka 20 s pruZinou.

Mazfn{ levého vlo¥eného néhonu Jje provéd&no nédsledovni:
olej pod tlaken z olejového potrubf pres nétrubek 30 se dostdvé do sk*iné néhonu.

Ve sk#{ini nghonu olej postupuje do kruhové dréZky K a kanély je usmirfiovén k tryském 31
(viz obr. 18) a Z (viz obr. 17) pro mazén{ kuZelovych kol a drékového oleje hrfdele sk¥{ns
letadlovych agregétd. Tryska % s otvorem o priméru 0,7 mn a tryska 31 s otvorem o priméru
0,8 mm najf na vstupu distfef otvory o préméru 0,5 mm. V4lcovs ozubend kola & viechna lo%is-
ka jsou mazéna rozt¥ikovénim. Z hridelfku hneného kuZelového ozubeného kola néhonu je olej
mezerami v dré¥kédch vypoudtén do dutiny sk¥fn& néhonu otétkoméry a potom pres otvor ve skifni
postupuje do dutiny sk¥fnd levého vloZeného ndhonu. Odtud pres otvory ve vlojce a frézovén{
33 (viz obr. 18) ve sk¥ini 4 néhonu, a také Zdstedns pres kulidkové loZisko olej vytéks dut":'
ramenem do piedni sk¥fnd kompresoru.

1.6. Spodni nshon
Spodn{ nshon (viz obr. 19 a 20) je urden pPro néhon palivového Cerpadlu CN-1D 16 a ole jo-
vého Zerpadla 1 (viz obr. 19).
Néhon je umistZn na pravé strang

tthlem 30° k vertikélnt ose motoru a Je
Srouby.

prednfho pouzdra ski{ng kompresory dole,

vpravo pod
pfipevn&n k pF{rubs pPrednf sk¥fn& kompre,

soru Sesti

Néhon se sk14dd ze sk*{n¥, kuZelov:

5 feh ozubenych kol, hitfdele,
[Pevnovacich souddstf.

kuli&kovych loZisek a u-
Sk¥{hi spodntho néhonu 14 Je odlita z ho¥&fkové 8litiny ML5 a p

jruba mé vybrént a Sest otvord pro Irouby

fxompresoru. Ve vybrént pifruby je dréZka pro pojisfovact krou

[Zadni priruba s vybrénim a Etymi Srouby 24 (viz obr.

erpadla 16 (viz obp. 19). Pfednf pi¥fruba s vybrénim a

[« upevn&ni ole jového gerpadla 1 (viz obr.

é t¥ pFfruby. Hornf p{-
ek 13, jex udrzuje mff¥ku 12.
20) je upravena Pro upevn&ni palivového

osmi Srouby 23 (vig obr. 20) slouf
19) o mé dva otvory pro zajizt¥ovacyt kolfky.
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Sk#{A m4 otvor pro piivod oleje na mazéni lo¥iska néhonu palivového &eppadla, otvor pro
privod oleje z dutiny skffnd spodnfho nshonu do dutiny odssévactho \seku olejového Zerpadla,
ngtrubek 22 (viz obr. 20) pro pfipojen{ trubky pro odEerpévéni oleje p¥i spoustdni motoru a
vypouStéci kohout oleje z motoru.

Ve skifni jsou zalisovéna t#i hlinfkové pouzdra 5, 18 & 3 (viz obr. 19), je¥ jsou proti
protédeni zaji¥t¥na Zrouby.

Hnac! kuXelové ozubené kolo 3 je namontovéno na dvou kuligkovych loZiskéch 10, mezi kte-
rymi je rozpfrné pouzdro 7. Kulilkové lo¥iska jsou v hlinfkovém pouzd¥e 5. Hnacf ku¥elové o-
zubené kolo 8 se za.jié!uje v osovém smdru zajidfovacim krouzkem 6. Ozubené kolo 8 je zhotove-
no z oceli 12CH2N4A a mé 19 zubl, a uvniti 24 evolventnich dré¥ek a dré¥ku pro zajis¥ovact
krouZek 9.

Hnané ku¥elové ozubené kolo 21 je namontovéno na dvou kuliZkovych loZiskéch 20, mezi
Ytervmi se nachéz{ rozp¥rné pouzdro.

KuliZkové loZiska se montujf do hlinfkového pouzdra 18. Ozubené kolo 21 se zajistuje v
osovém sméru zajidfovactr kyow¥kcem 15, namontovanym do kruhové drézky skifn&.

Ozubené kolo 21 je zhotoveno z oceli 12CH2N4A a mé 13 zubl, a uvnit¥ koncovky se naché-
z2ji obdélnfkové drézky pro spojenf na jednom konci s koncovkou palivového Serpadla 16 a na
druhém - s hnaci{m ozubenym kolem 2, je¥ prenédi otéfeni na olejové Zerpadlo 1. Vile v zachy-
ceni ozubenych kol je se?izovéna kalibrovanymi podlo¥kami 11 a 17, montovanymi mezi kulidko-
vimi lo¥isky, a zaji¥fovacimi krouzky 6 a 15.

Hnac{ ozubené kolo 2 je usazeno jednim koncem na kuli&kovém loZisku, namontovaném do
sk¥{n¥, a druhym je spojeno prost¥ednictvim dréZek s hnanym kuZelovym ozubenym kolem 21. Ozu-
bené kolo 2 je zaji¥t&no v osovém sméru zaji¥tovacim kroufkem 4 a je zaji¥t&no specidlnf ma-
tict.

Ozubené kolo 2 je zhotoveno z oceli 12CH2N4A a mé na jednom konci dréfkovéni, a na dru-
hém - vEnec ozubeného kola s 15ti zuby, a také misto pro usazenf kuli¥kového loZiska a zévit
Pro speciélnf matici pro upevn¥ni kuli&kového lo%iska.

Ozubens kola a kulilkové lo¥iska spodnfho néhonu jsou mazdna rozt¥ikovanym olejeri, pfe-
véd¥nym z prednf skifnd kompresoru. Ski¥{f spodnfho néhonu je rozd¢lena na dvé d“timf' De jed-
né z nich se pfivddl olej z vlozky piedni skiiné kompresoru, a druhé dutina je uzaviena st&-
nou sk¥fn¥ a sftkem. Ob¥ tyto dutiny jsou propojeny otvorem.

2. KOMPRESOR "
Kompresor privédf stladeny vzduch do spalovacfch komor motoru. Stlaleny a oh¥éty vzduch
(p¥ stlaZovént) plisobf, pfi rychlém ho¥eni velkého mnoZstvi paliva v malych objemech spalo-
’
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vacfch komor. Koeficient "&innosti je vysoky.

P¥i prito¥né rychlosti po vndj¥im prim¥ru diskd kompresoru u = 300 m/vt. je adiubatlcky'
koeficient Jad = 0,87.

Kompresor (viz obr. 21 a 22) je osovy, osmistuphiovy, s bubnovo-diskovym rotorem. Vyniké
vysokou ¥innos*f, nizkou véhou a malymi rozmdry. Nizké véhy kompresoru je dosaZeno dfky
bubnovo-diskové konstrukei rotoru, a malych rozmérd difky zvyZené osové rychlosti vzduchu.

Pritolnéd édst kompresoru je prakticky zufujfci se kruhovy kandl, jeZ mé na vn¥J&fm tva-
ru na vstupu v&t3{ primé&r, ne% ne vystupu.

Vstupujic{ proud vzduchu se nepatrn® oté¥{ ve smdru oté&eni rotoru kompresoru - pro sni.
%en{ &fsla M.

Aby motor p#i chodu do reZimu 3800 ot/min nepulsoval, prepoust{ se vzduch z kompresoru,

Kompresor se sk14d4 z rotoru, pFednf sk¥{n¥ se vstupnim usmériiovacim zar{zenfm, st¥ednf
a zadn{ ski{n¥ s rozvédd¥cimi za¥fzenfmi, sk¥{n¥ h¥fdele turbiny a hyfdelovych krytd. Ke kon-
presoru néle%{ také 3 lo¥iska rotoru motoru - predni, st¥edn{ a zadnf.

2.1. Rotor kompresoru
Rotor kompresoru (obr. 23 a 24) mé bubnovo - diskovou konstrukei a sk14dé se z nésleduji-

cich souldstf:

skupiny prednfho Zepu 9, labyrintu pFednfho &epu 13, osmi diskd kompresoru 29 s lopatkami 19,

zadnfho &epu 23, labyrintu zadnfho Eepu 24, ar

na zadnim loZisku matic{f 26, vi&ka kulového

dru pomocf 16 Zroubl 27.

ho pi 25, Jje? je upevnino
loZiska 28, upevn¥ného k hnanému dréZkovému pouz-

Krouticf moment od turbiny je prendSen

hnenyn dré¥kovym pouzdrem 25, spoje: se zadnin
loZiskem ve dré¥kdch a upevninym matict 26. ’ dorwm

0d zadnfho loZiska se kroutic{ moment prendsf 71 rediélnfmi kolfky 22.
z disku na disk je preveden také radidlnfmi kol{
lopatkami. Kroutic{ moment na néhony agregéty se
a 8 kuely 10 skupiny predntho epu 9 a predniho &epu 4,
0 n¥% je zachycen h¥fdelfk kufelového hnacfho ozubeného ki

Krouticf moment
ky 18 & 31, unfsténymi v draskéch diskd pod
prends1 z prvntho disku radi&lnfmi kolfky 1¢
Je% mé na vnitfnfm povrchu drézky 3
0la hlavntho néhonu.

Vnit¥n{ dutiny, nachézejfcf se mezi disky,
néch diskd, cof umo%fuje udr¥ovat stejny tlak v
zat{Zen{ na st¥néch diski.

Jsou jedna s druhou 8pojeny otvory 30 ve st
celé dutind rotoru a odstrafiuje se tim osové

Vzduch postupuje z prito&né &dsti kompresoru d

X o dutiny rotoru ot
Je? jsou provedeny na vélcovém povrchu disku 5tého vory 32 (viz obr. 23),
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kompresoru & otvory 11 v kuZelu prednfho &epu postupuje do predni odleh¥ovaci dutiny, vytvé-
¥{ csové zailzenf, usmérn¥né zepfedu dozadu. Tak zmen3uje osové zatifenf, usm&rn¥né zezadu
doptedu, je je vytvérené rotorem kompresoru a tim i zmenduje zat{¥enf, pisobic{ na st¥edni
lo¥isko.

843t vzduchu, ktery postupuje do prednf odlehdovaci dutiny, se spot¥ebuje na vyh¥{véni
vstupnich hran vstupnfho usmirhovacfho za¥fzenf.
2.1.1. Skupina pfednfho Xepu

Slou#{ jako pfednf loZisko rotoru kompresoru a prijimé radidlnf zati¥eni véhy rotoru a
kroutici moment, prevéd¥ny na hifdel kulelového hnactho ozubeného kola hlavnfho néhonu. Sklé-
dé se z ku’ele prednfho epu 10, prednfho Zepu 4, kolikd 7 a 8 a zéslepky 2.
2.1.2. KuZel piedniho Zepu

KuZel piednfho epu je odlit z hlinfkové slitiny AK-4-1. Ne horn{ p¥irubu kuZele se irou-
by 12 upeviuje labyrint 13 prednfho Zepu, je% Jje zhotoven z hlinfkové siitiny AK4-1, jeZ spo-
lu s talkovanym pdsem vika predni sk#in® kompresoru tvor{ labyrintové t&snéni, zmendujicl u-
nikén{ vzduchu z predni odl { dutiny do kompr u.

Do st¥edn! &4sti kulele 10 pirednfho loZiska je zalisovén predni &ep 4, zhotoveny z oce-
11 40CHNMA, je? je poji¥tén radidlnfmi koliky 8. Proti vypadévéni jsou kolfky 8 zajistény ko-
1ky 7. %on 4 m4 v prednf ¥4sti krdek pro nasazeni vdlefkového loZiska 5.

Ya stradni ¥ist Sepu je nasazen labyrint 6 predntho loziska, zhotoveny z hlinfkové sli-
tiny AK4, ktery spolu s talkovym pésem vika pfedniho loZiska tvof{ labyrintové t&snéni, za-
branuife! unikénf oleje do kompresoru.

Zéslepka 2, zalisovans uvnit¥ &epu a zajist&né zardZkemi 1, odstrafiuje monost, aby se
olej dostal z pfednf sk¥{né kompresoru do vmitin{ dutiny rotoru kompresoru.

Z&sla~vn je zhotovena z oceli 38CHMJUA a mé osazeny vystupek, na kterél_n se vnitfnim pri-
mérem vyst-eluje h¥{delfk kuelového hnactho ozubeného kola hlavnfho néhonu.

2.1.3. Disky kompresoru

Disky kompresoru od I. a% po M. stupen jsou zhotoveny z o0d1litkd hlinfkové slitiny AK4-1.
Disky VII. a VIII. stupnd, je% pracujf pfi mnohem v&t81 teplotd vzduchu, jsou zhotoveny z o-
celi OCHN3M.

Na vélcové Xésti bubmu vdech diski (krom¢ disku 6 - stupnd) se nachézi po p&ti hiebin-
kéch %. Hrebfnky a talkované vystelky polokruhd usmdrhujfcich zaffzeni tvo¥{ labyrintové
t¥sn¥nf, zmendujfcf pretékdni vzduchu mezi stupni kompresoru, a tak zvEt3ujf koeficient jeho

“¥innosti.
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VzéJjemné spojeni diskd v3ech stupid je provedeno presahujicim vélcovim pésem a také o
diélnimi kalfky 18 a 31.

Presah je zvolen podle vypo¥tu tepelné roztainosti spojovanyjch diskd. Také se bere v g
vahu roztahovénf diskd vlivem odst¥edivé sfly od lopatek. Pouf{vané presahy zaj13¥uj( stiedh
ni diskd Jednoho vzhledem ke druhému a celého rotoru kompresoru p¥i chodu motoru.

Aby bylo mo%no upevnit lopatky kompresoru, nachézeji se v diskéch drézky:

v diskéch od I. po VI. stupeh majf tvar "rybiny", a v diskdch VII. a VIII. stupn& majf tvar
"strome&ku".

Pro zmenSen{ zatffenf, je* pisobf na lopatky tlakem plyny, jsou osy dré3ek na vSech dis
cich rozloZeny paraleln® k ose disku. Uvedeny odklon osy dréfek vytvor{ moment, vznikajfc{
odst¥edivou silou lopatek, ktery Je usmdrn¥n do am¥ru, je: je opadny sméru, kterym pdsobi )
ny. Kazd$ disk po mechanickém opracovéni se staticky vyvazuje.

2.1.4. Pracovn{ lopatky

Pracovn{ lopatky prvnich Sesti stuphd Jsou zhotoveny z hlinfkové slitiny, VB-17, jako
v¥lisek ddle zpracovany zadkrebsvénim a ledtinfm profilu; lopatky VII. a VIII. stupng, je
pracuji ve vy35{ teplotd vzduchu, Jsou zhotoveny z oceli 30CHGSA.

PoZet lopatek ve stupnich kompresoru: |
I-Vstupei - 27 ks, II. stupef - 35 ks, III. stupef - 53 ks, IV. stupefi - 63 ks, V. a VI. st
pen po 67 ks, VII. a VIII. stupn& - 71 ks.

Ka%dé lopatka mé profilaovou &dst a zémek. Na lopatkéch prvnfch Zesti stuphd mé zémek
tvar "rybiny”", a na lopatkéch VII. a VIII. stupn - tvar "8 trome&ku".

Lopatky prvnfch p&ti stuphl Jsou v osovém sméru zajidtény zepredu pluhovou pojistkou 16,
a vzadu konickym kolfkem 17. Lopatky VI. stupnd Jsou zepredu 2aJi8t&ny plechovou pojistkou a
vzadu - vystupky na bubnu disku VII. stupn¥. Lopatky VII. a VIII. stupn& jsou zajistény v o-
bou smErech plechovimi pojistkami 20,

Flechové pojistky lopatek od 1. po VI. stupefi jsou Jednim koncem prihnuty k elnf sténd
lopatek, a Jejich druhy je upevnén do dréZky Srouby 15, JjeZ jaou zasroubcvény do vélcovyech
kolfkd, kterymi se 8pojujf disky kompresoru.
2.1.5. Zadn{ %ep 23

2adnt &ep 23 P jimé radidlng

zati¥ent véhy rotoru kom
zatf¥en{ kompresoru. Je zhotoven z Presoru, krouticf moment a osové

oceli OCHN3M & m4 tvar ku¥ele s vélcovou koncovkou.

Na kulelové Zdsti Sepu jsou t#i otvory a sedm h¥ebinky g. Otvory elousf k vyst¥kovéni
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oleje, JeZ se néhodou dostal do dutiny rotoru kompresoru a také pro odbér vzduchu (za VIII.
stupném) do dutiny rotoru.

Hiebinky Zepu spolu s hrebinky labyrintu zadnf sk¥fn¥ tvof{ labyrintové t¥sndnf, je
zmen3uje pretékdni vzduchu z kompresoru do zadnf odlehZovaci dutiny.

Na koncovku prednfho loZiska je nalisovén labyrint zadnfho Zepu 24, ktery s talkovou
vystelkou stPedntho loZiska tvo¥{ labyrintové t¥sn&nf, brénfci unikéni oleje ze stiedniho
1;Ziska do zadnf odleh&ovac{ dutiny. Ke zlep¥eni tohoto labyrintového t¥sn¥nf je priveden do
st¥edu labyrintu otvory N vzduch z dutiny rotoru kompresoru. Vélcové &4st zadnfho Zepu slou-
%{ jako ep zadnfho loZiska rotoru kompresoru. Jsou n2 ndm umf{st¥na loZiska a jiné soutésti
stF¥edntho loZiska.

Soudést{ rotoru kompresoru, zhotovené z hlinfkové slitiny AK4~1 a VD-17 (disky, lopatky,
labyrinty, kuZel pfednfho &epu) jsou 0y . 1, zhotovené z oceli OCHN3M a 30CHGSA
(disky VII. a VIII. stupnd, zadni &ep a lopatky VII. a VIII. stupn¥) jsou pozinkovény, aby
nekorodovaly. Roto~ kompresoru po monté%i se dynamicky vyvaZuje s pfesnosti do 40 gem u kai-
dého lo¥iska. Vyvaiovén{ se d8je premistovénim lopatek jednotlivych diskd na I., II.: VII. 2
VIII. stupni, vyhlubovénim otvord na obvodu disku I. stupn¥, zasr fm a piizp
nfm vyvaiovacfch zévas{ 21 v kolfcfch VII. a VIII. otupn¥, priffznutim Sroubd 15 na I. stupni.

Bep preni 4 a zadnf 23 slou¥f jako opéry pH vyvazovéni rotoru.

2.1.6. Hnané dréfkové pouzdro

Hnané dréZkové pouzdro 25 je zhotoveno z oceli a slou3i pro prenos krouticfho momentu u
h¥fdele turbiny na kompresor. K hnanému dréZkovému pouzdru se Srouby 27 upeviuje viZko 28 ku-
lového loZiska. Na prfrub¥ pouzdra jsou dréZky, slouifcf ke spojeni s hnacim dréZkovym pouzd-
rem turbiny .

2,2, Stfednf ek¥{fii kompresoru .

Ke st¥ednf sk¥{ni kompresoru (obr. 25 a 26) Jjsou pfipojeny predni a zadn{ sk¥{R, ve kte-
rjch jsou umfstna loZiska motoru. Skupina skifni slouz{ k montd%i pevnych rozvédicich zaff-
zen{.

n h Edsti:

Stfednt ski¥{h se skl4dé ze dvou kruhovyc .
predntho 7 (obr. 27) a zadnfho 15. Predni a zadn{ &ést maji po dvou d&licich !‘Ovinécl:.
horizontéln{ - monté&’n{ a vertikélni - technologické. Takfvym zplsobem se ka¥dé ski{n sklddd
ze Etyd ¥4st{, které tvoF{ spojenim Srouby celistvou sk¥in. J "

é slitiny ML5. Zadni &4st, kteréd pracuje se vzduchem

Pfednf &4st je zhotovena z ho¥¥fkove i
mnohem teplejsim, je zhotovena z hlinfkové slitiny ALS. Upevnin{ jednotlivjch ¥dstf mezi se

)
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bou je provedeno kolfky 11 a &epy 21, Jjer zajituje vzdjemné vystieddnf ¥dstf.

Aby pevnost stredni skiin& byla po celé délce, jsou st¥ny sk¥{n& postupné zesilovény
smérem k zadn{ skiini. Krom& toho na vn&j3fm povrchu se nachdzeji kruhové vyztuXovaci Sebrs,

Stredn{ sk¥{fi se upeviuje k predn{ sk¥{ni kruhovou p¥{rubou 23 pomoci Sroubd, z nich:
Jje 12 zavrtangch. Kruhové piiruba 23 mé vdlcové vybréni pro vyst¥edovac! vystupek na pF{rus
predn{ sk¥fn&.

St¥edn{ ski{h kompresoru je spojena se zadnf sk¥{ni 48 Srouby na zadni kruhové prirupé
19. T&chto 24 ks 3roubd je zavrtanych. St¥ed¥ni sk¥fné se provddi vélcovym vybrénim 15 na
pfirub® strednf sk¥in¥, jen# je spojena s vystupkem p¥{ruby zadni skf{ns.

Ve st¥edr? sk¥fni je sedm ¥ad rozd$lovacich lopatek 5, zhotovenych z kované hlinfkové
slitiny W17 jako vylisky zaSkrabsvané a le3tné. Lopatky rozddlujf (vyrovnévaif) proud &
spolu s pracovnimi lopatkemi kompresoru m&n{ pohybovou energii vzduchu na tlak. Na vnitini
povrchu strednf sk¥fn¥ je sedm kruhovych vybrénf. Rozd&lovac{ lopatky 5 zapadajf do vybr
odpovidajfcim danému stupni a tim jsou zajistény v potrebném whlovém ¢ru, vzhledem ke stfe:
n{ sk¥fni.

PoZet rozvédicich lopatek podle stuphi:

I. stuped - 40 ks, II. stupehi - 48 ks, od III. do VII. stupn& - po S0 ks.
patky I. a II. stupnd jsou do drézkovych vybrén{ ski{n¥ namontovény sty
hlinfkového plechu AMcAM. StyZnice jsou upevnény ve stiednf sk#{ni,
zapu$tZnou hlavou.

Xezi rozvédic! lo-
e 24, vykované z
ka%dd jednfm Zroubem 25 s

PoZet sty¥nic podle stuphi:

I. stupen - 38 ks, II. stupen - 46 ks. V horizontéln{ rovin& Jsou misto styZnic namontovény
vhelnfkr 1 (viz obr. 26), zhotovené z materi&lu D1T.

Lopatky Jjsou upevn¥ny ke skifni Zepy ¢ a maticemi 8 8 vn&j3tho povrchu st¥edn{ sk¥{né.
Aby byla skupina stiedn{ skiind Je3t& pevnij3f, jsou spodnf Zepy 10 lopatek spo jeny mezi se-
bou pevnymi d¥lenymi polokruhy 4. Rozvédsc{ lopatky I. a II. a IIT
patky do Zepu 10 na rozdfl od lopatek ostatnfch Stupiid opatfeny bon-um A kapkovitého tvery,
Je% Je prodlouZen smérem ke vstupn{ hrang. Eepy 10 rozvéd&cich loputek I. II. a III. stupn®
Jsou namontovény v otvorech polokruhd s presahem. Polokrouzky 4 Jsou pro w;ytvo!‘eni plynuléh?
t’varu prito&né &4sti kompresoru a pro spojenf vdech usmrfovacich lopatek do jedné skupiny.
Uelem tohoto spojenf je zmenZenf vibrace lopatek. S h¥ebinky diskd i(ompresoru polokruhy tver
¥{ labyrintové t&sndnt, zmendujict pritok vzduchu uvnit® stupny kompresoru. Vnitfn{ povrchy
polokruh jsou talkovény pro zmendeni vil{ v labyrintovyeh t&snsnich. ) ’ ‘

PolokrouZky od I.

- stupné jsou u pechodu

do IIT. stupnd Jsou zhotoveny 2z hot&fkové slitiny ML5.

Gnor 1961
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po VII. stupefi jsou zhotoveny z hlinfkové, teplot¥ odolévajfct slitiny VD17.

KaZdy polokruh se ek14dé z pfednfho a zadntho polokruhu, jeZ jesou mezi sebou spojeny
oty 14, kulis 13 a matic 12. Prednf a zadn{ polokruhy I., II. a IIT. stupn¥ jsou mezi sebou
spojeny treml dutymi vélcovymi koliky 26, kterymi prochdzejf stuphovité Srouby 27, a u IV.,
Ve, VI. a VII. stupn® tFemi vélcovymi kolfky 28 se zajistovacimi krouZky 29. SpoJjovact &rou-
by 14 a 27 na polokrouZkéch I., II. a III. stupnd jsou nastaveny pfes Jednu lopatku a na IV.,
V., VI. a VII. stupni pfes dv& lopatky.

Polokruhy jsou zaji3tEny zajidfovacimi kroutky 30, unfstinymi ve vybrénich na spodnich
Zepech lopatek a v patfiZngch otvorech polokruhd. 2ajistovact kroufky jsou namontovény v kraj
nich - poZfténo od 481{efch rovin - otvorech polokruhd.

Ve stPedn{ Zésti skf{n¥ ve styku 24st{ skifn¥ jsou za III. stupném kompresoru unistdny
prepoudtée{ otvory vzduchu 22 a celkovou plochou 930 cm®. Na ka%dé strand styku jsou namonto-
vény roudby 20 pro upevndn{ dorazd, pro odstup pasu, je% uzavird otvory pro prepoudtnf vzdu-
chu. Pro lep3f pfiléhéni pasu a zvEtdenf jeho tlaku je pas umf na vy ch, J1-
cich se na stfednim tZlese u styku pfirub.

V m1std prechodu pasu ze stfednf ekfin¥ k mechanismu prepoudténi se montujf dvé ity v
Jedné rovin¥ s vystupky, aby se zabrdnilo unikén{ vzduchu v tom prf{pad¥, Ze pss Je pfitisknut.

V zadnfm prostoru jsou namontovény tZsnic{ kroufky 31 z gumy, odolévajic{ teplot¥, aby
vzduch neunikal i mezi Zepy r éd8cich lopatek a otvory ve st¥ednf skifni.

Vélcové vybréni v prednich Zesti stupnich sk¥{n¥ kompresoru jsou talkovéna, aby se zmen-

5ila vile mesf pracovnimi lopatkami kompresoru a stfednf sk¥f{ni, a t{m aby se zv&t#ila u&in-
nost kompresoru.

Na povrchu pfednf a zadn{ 34sti sk¥{n¥ se nachézi:

1. Btyf nélitky 2 se slepymi otvory (u montéfntho spojenf), slousfc{ k mont&¥i a demontszi
kompresoru.

2. Na pPednf sk#fni nahofe odleva po smdru letu se nachdzej{ dva nélitky s pouzdry pro upev-
n8n{ konsoly odmrszovaci trubky.

3. Nad IV. stupndm kompresoru na horni polovin# u montéZnfho styku se nmachézejf dv& pfiruby
3, zaslepené specidlnfmi zéslepkemi.

4. V zadnf skifni nahofe napravo je sedm nélitkd s dlouhymi kolfky pro upevn¥n{ skf{n¥ letad-
lovych agregétd.
Na zadnfm prostoru sk¥{n¥ nahofe odleva je osm nélitkd s dlouhgmi kolfky pro upevnin{
skF{n¥ letadlovych agregétd.
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6. Nad VII. stupndm kompresoru se nachés{ pst pf{rub. Na pFfrubu 17 se montuje koleno s klg-
kou pro odber vzduchu (viz odmrazovaci systém letadla).
. P¥{rubou 18 se odebird vzduch pro plnin{ hermetickych kabin letadla. Na ostatnf tif %

Tuby se montujf specislni zédslepky.

Sou¥ést{ stfedn! sk¥{n¥ kompresoru, zhotovené z hoFdfkové slitiny ML5, jsou eloxovény
(sgmenty I. a II. a III. stupn¥ a predn{ ¥deti stiedn{ ski{ng).

Soutésti, shotovené z hlinikové slitiny VD17, DIT, AMcAM (lopatky, styZnice, tthe 1ntky)
se pokovuj{. Zadn{ ¥ést st¥ednf skifn¥ a segmenty IV., V., VI, a VII. stopné nétér nema j{.
Vn&J8{ povrch stfednf ek¥{n& je pokryt nétérem hlintkové barvy.
2.3+ 2adn{ sk¥{h kompresoru

Zadni sk#{n kompresoru (obr. 28 a 29) Je Jjednou z hlavnich novych &dst{ motoru a mé
nésledujic{ funkece:

a) spojuje kopresor s teplou ddst{ motoru, pH jimé radiélnf a osovd zat{Zen{ st¥ednfho
lozieke a Zéstednd radiélni zatfenf zadnfho lo%iska motoru.
b) prijimé tah a véhu motoru a preddvé je pres na ném namotované vzp&ry motoru na le-
tadlo

¢) slou#{ k upevndnt plamencd spalovac{ komory motoru.

Zadn{ sk#{fi kompresoru je pevné a lehké svéFend ko
skupin a sou¥dstf:
t&lesa spalovact komory 13,
vnit¥ni stény difusoru 20.

Té&leso spalovac{ komory ljseek].édészrubyzadnisan{ <,
Tuby pro upevndni potahu spalovact komory 15 a stény 12.

P¥f{ruba zaant sk P{ing 9 Je zhotovena z o

celi znalky 1CHIBNYT a je to

vélcovy krouzek, omezeny dvima Jinymi pfirubami. w !
Vélcové osasent PE{ruby "a" zapad4 do vybrén{ na ¥elnf stins stredn! sk#fn&. St¥eddnf

Je provéd¥no podle vnitntho priméry osazent Toto s
. Pojent slou¥f ne k Ké
k vystFeddnt zadnf sk¥{n& montdx{. Jen k ut¥snint, ale tal

Na prednf pffrubs tslesa 9 Jsou otvor: -
Y Pro Erouby, upeviujfct i
sk¥{ni kompresoru a konsoly z&vEst motoru. Jef zadnt skrei ke stfednt

Ne
@ zadni pFfrub® tilesa 9 Je 24 otvord pro &rouby, upeviiujfes konsoly pro z&v&s motoru.

Pfednf & zadnf pifyubs t&lesa 9 jsou zi vyvr
hotoveny jako korunové. Na
no 80 otvort pro kolfky k upevnin{ lopatek. Pomens tBlesa 9 ge *

nstrukce a sklddd se z nésledujicich

rozvédécich lopatek VIII. stupn& 11, labyrintu zadn{ ski{né 4 a

Kapitola II.

Strana 20.

PROVOZNf PRfRUZKaA Motor RD-3M

Letadlo Tu-104A

P¥{ruba 15 je zhotovena z oceli ICHI8NYT, Jje to vélcovy krouZek s vystupky a slousf

pro upevndni plé3t& spalovac{ komory.

Sténa 12 je zhotovena z ocelového plechu 1CHIBNIT tlouXtky 3 mm. Svym vnit¥nfm povrchem
tvor{ vn¥J3L obvod prito¥né ¥ésti motoru za kompresorem. St¥na je privarena vovym svarem k
predni stran¥ t&lesa 9 a se zadni strany - k pFfrubs 15.

Ke st¥n¥ 12 jsou s wvn&j3{ strany piivafeny:

- 14 pifrub 25 (viz obr. 29) pro upevnini palivovfch trysek;
- 14 p¥{rub 26, z nich¥ &tyri slou%f pro upevn¥ni zapalovacd. Ostatnich 10 p¥frub se zaslepu-
Je jistfcimi zéslepkemi, zajid¥ujfcimi plamence v podélném smiru;
- 4 Ety¥hranné p¥{ruby 14 (viz obr. 28), jeZ slouff pro upevnin{ p¥ijfmacich za¥fzeni pro od-
bér vzduchu odmrazovacfho zaifzen{ letadla;
- 1 velké trojhranné pi{ruba pro upevn&ni trubky, pro odvzdysndni transmise;
- 2 trojhranné pi{ruby pro upevnin{ trubek, k vypoult¥ni oleje ze stfednfho a zadnfho loZis-
- g:d::t:rr:;hramé pr{ruba pro upevnéni trubky, pf{vodu oleje ke stfednimu & zadxhnimu loZisku
- l:t:::::ové nétrubky pro pfipojenf trubek, k odebiréni vzduchu za VI stupn¥m do spouStcfho
automatu, turbospoust¥te, olejové nédrie a akceleraini zaFf{zenf;
- jedna malé prodloulené prfruba, odebirajfcf vzduch pro kabinu letadla za VIII. stupném
kompresoru;
~ dva nélitky se zévitem pro upevndnf stykovacich pések.
Rozvéd&c{ lopatky VIII. stupn¥ kompresoru 11 maji :né,jéi konec "b", profilovou u-: "
‘& ep "e" se z&vitovou koncovkou,kterou se lopatky upevhuj{ na vnitfnim krouZku mtic: 5%
Zaji3tinf matic je provedeno v pérech podlozkemi-zémky 6 z oceli 1CH18NOT, Je% jsou zérove
urfeny k zajidfovénf kolfkd 7 pro upevn¥ni labyrintu 4.

40 lopatek je zhotoveno z ocell 4CH14N14V2M a slouzi soutasnd pro silové epogeniixtr:iti&.
nfho krou¥ku s pi¥frubou. Ostatnf lopatky nejsou silové, jsou zhotoveny z hunﬂ(o;! sb nyh_
| VD17. Silové a ostatnf lopatky se sti{dejf. Konce silovych lopatek upadaaixdzdz lzuazk: Epe
. sehem 0,05 4 0,3 mm, & patky ostatnfch lopatek zapadaj{ do pfiruby s vdlf. Ka P
'k pFrubd upevhuje radidlnfm kolfkem 10.

! labyrint zadn{ sk#fn& 4 je zhotoven z oceli znafky OCHN3M a spolu & hiebinky 1aby1‘1ﬂ:u
gzadniho gepu rotoru kompresoru tvof{ labyrintové t8snéni, zmendujfci proték:n{k;::c:ur:dizt
| Presoru do odlehSovact dutiny. Labyrint se montuje na vnitfnim krouzku zadni sl

{nf v8lf 1,2 + 0,2 mm pomoct 40 radiélnich kolfkd 7.

¢ Vnit;‘ni st;m di::oru 16 se sk14dé z vnit¥niho krouku 8 zadni sk*{n¥, vnitini st&ny
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difusoru 20, pffrub 17, kulele stfedntho loZiska 19, deseti vspir 1 a deseti konsol 3.

Vnitfnt krouZek zadnf ski{nd, vnitfn{ stine difusoru, kufiel stfednfho lo¥iska a PMruy
Jsou shotoveny s oceli 1CH1SN9T a tvor{ svafovanou konstruked.

Vnit#nf krouliek zadnf ski{n¥ 8 Je zhotoven z oceli 1CH1BN9T. Tvoit pritodnou 3dst 3a o
presorem & je pro plenos sil o4 stfedniho 1o%iska na silové lopatky VIII. stupnd.

V otvoru vnitfnfho kroufku zadnf sk¥{n& (80 ks) se montujf a upeviugt lopatky rosvadsc.
ho ustrojf VIII. stupnd kompresoru. Krom$ toho se v ném nachéz{ 40 otvord pro kolfky, slouss.
ef k upevndn{ labyrintu. !

Na pf{rub¥ vnitfniho kroudku zadnf skPn¥ se nachésf 20 otvord 0
ronsong pro &roudy, upeviujfcs

St¥na aifusoru (vnit¥nf) 20 svym vndJiim povrchem tvoi{ vnitfnl obvod prdtodns Séotl no
toru a spolu s p¥frubami 17 speviuje stfednt 1oZisko motoru.
VapEry 1 svafované konstrukce 2 oceli 1CH1EN9T 8spojujt kuZel
kroufek zadn{ skifn¥. Tim Je utvoren silovy trojthelntk, prendBe j1
é1nl napdt{ a rozdfl osovyct napdtf, jez Jsou zpisobeny rotorem koapresoru a turdiny.
KuZel stFedntho loZiska 19 se 8klddd = pF{ruby 21, upeviujfc! stfedn{ lo#isko, pitruby
22 pro upevngni ekF{n& h¥fdele turbiny a st¥ny 23. Na PELrubs 21 Je 10 olek [] ot;ory pro
!xuby;t:p:vnudiet vzpéry. St¥na 23 kuzele stfednfho 1oZiska mé 8 otvord 18, jei o0 j188ugt
Prepoudtént vzduchu pronikajfetho labyrinto &
s wintaren Sy YT vym t¥sndnim zadnf skifng. Pro zesflent Je na sti-
Vzpéry 1 jeou shotoveny z duté trubky s odky 24,
Jeou zhotoveny z ocelt EI481 a upeviluj{ se dvéma #roul
2.4, SkP{h hifdele turbiny

SkF{ii h¥fdele turbing 19 (obr.
Ziskem motoru a zadnf Sdetl sk¥fns k
vnitfnt obrysy pritodné E4st1 spalovact komory motoru.

Sk} h¥fdele turbiny Je vélcového tvaru z 1istové

vafeny pifruby. Pednt pr{rubou 16 se skf{} upeviuje

2adn! pFfruboy 22 - ke 8t&n¥ zadnfho lo¥iska pies

tupnd turbiny, 4by byla skupina pevn¥ j¥{,
stuhy 21 z listove oceli.

Na vn238tm povrchy sk,

t# otvory, pHkryté vidky

stfedntho lofiska a wnitfn
ol na silové lopatky radi-

Jez jsou k nim piivateny. Konsoly 3
by 2 k vnitint stins difusoru.

30) Je urlena k prenosu silovych sloZek mest zadnim lo-
ompresoru. Vndjsf povroh sk#{n& hifdele turbiny tvoft

:ctu 1CH18N9T, na Jeho koncich jsou
zadn! pirubs vnitin{ stény aifusor

p¥{rubu rému 23 rozvéddctho vstrojf I.

Jsou k vaitinfmu povrehy stiny pfivateny prstencov

n& hifdele turbiny Jsou piiruby a otvory:
17, pro montéz a demontés xulového spojent h¥fdeln turdbiny a
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kompresoru;
ptt pFirub 32 (obr. 31) pro upevndni trubek, slousfcich k odvodu vzduchu 33 z odlehdovact
dutiny do atmosféry;

Jeden otvor s pouzdrem 34 (obr. 32), ktery prochdzi teleskopické spojeni trubky, odvzdul-
fujfct prostory plédty hitdele;

dva otvory s pouzdry 35 (obr. 32), kterymi prochdz{ teleskopické spojeni trubky 3 (viz obr.
30) pro odvod oleje z dutiny stfednfho loiska & trubky 1 pro odvod oleje z dutiny zadnfho
loZiska motoru;

Jeden otvor s pouzdrem 24, (viz obr. 30), kterym prochdz{ teleskopicky spoj trubky 25, pif{-
vodu oleje stiednimu 2 zadnfmu lo¥isku motoru.

2.5, Vnit¥ni kryt hifdele

Prostor t&lesa hiidele tﬁrbir\v Je rozd&len plésti na dva velké prostory:
odleiidovaci, mezi t¥lesem h¥fdele turbiny a vnit¥nfm krytem, a olejovy.

CdlehZovaci dutina je otvory 18 (viz obr. 28) v kuZelu stFednfho loZiska spojena s pros-
torem za labyrintem VIII. stupné a slouzi k odvodu vzduchu, kterj prosékl labyrintem, do at-
mosférv.

Na t¥lese h¥fdele turbiny je upevnino p&t trubek 33 (viz obr. 31), jeZ prochézeji mezi
spalovacimi komorami a odvéd&ji vzduch z odleh¥ovacf dutiny do atmosféry. V ulehfovac{ duting
se udr¥uje tlak 1,3 + 1,5 kg/cm”. Tlak se sefizuje st¥nami, je? umoZhuji zmen3ovat nebo zvét-
Sovat primér pro prochdzeni vzduchu z odlehZovaci dutiny do atmosféry p¥i seffzen{ motoru v
zévods.

Ole jovy prostor spojuje olejové prostory stfednfho a zadniho loZiska motoru proto, aby
se zjednodu3il systém t¥snéni loZisek, odvzdusfhovéni a zmenSovéni teploty oleje.

Vnitfni prostor krytl je spojen s atmosférou trubkou a odst¥edivym odlufovadem, upevnd-
nfm na levém vloZeném ndhonu.

Vnit#n{ kryty se sklédaji ze t¥ech skupin:
predntho 13, stfednfho 6 a zadntho 2 (viz obr. 30). Kryty jsou svafovény z ocelového plechu
znalky 1CH1089T.

Prednf kryt 13 (viz obr. 30) je svou pfedni pFirubou upevnén ke skfini stfednfho loZiska
a zadnf p#frubou se spojuje se stiednim krytem v mist¥ spojky motoru. Na prednim krytu se na-
chéz{ sbira¥ oleje 7 s lapeSem 8, ke kterému trubkou 3 odkapévd olej. Ufmiti‘ pFednfho grytu
Je nastaveno stfnftko 12, s prifezy lemovanymi 15, které zmenduji rozt¥ikovéni a zabranuji
tvofenf velkého mnoistvi pdny. Ve spodni &dsti tohoto stinftka se nachdézf 5 otvord 11 s okra-
31 8 15 otvord 9, které umosfuji vypoudtdni oleje z dutiny predntho a st¥ednfho plét&. Na
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vstupu do olejového sbirale je namontovéna sifka - odpénovad 10.

Na strednfm krytu 6 se nachdz{ konsola 14, upeviujfei trubku pfivodu oleje ke st¥ednfy
lozisku motoru.

Ke st¥n¢ zadnfho lo¥iska motoru Je upevnén zadni kryt 2, ktery mé olejovy sbiray 0y
blizkosti zadnfhc lofiska. :

Uvnit¥ zadntho krytu se nachéz{ stinftko 26, JjeZ mé prirezy s lemovanymi 3tftky 18. ve
spodnf &4sti stinftka jsou otvory 27 pro vypou¥t&nit oleje a je zde privatren omezovad 20, e
vy zlepSuje vypou3tdni oleje. Krom$ toho Jsou na prstencovém lemu stinftka otvory 28 pro vy
poutén{ oleje z prednfho prostoru zadnfho krytu. V mistd, kde oleJ vtékd do olejového sbiére
ge, Je mPi¥ka - odp&hovad 29. Ve spodn{ &&sti olejovéhe sbérade Je namontovén lapag 31, ze
kterého je olej od&erpévén trubkou 1. '

St¥xy 10, 29 jsou zhotoveny z plechu a maji radu otvory pro vypoustini oleje. Tyto ot-
vory jsou rozlofeny ve tvaru Sachovnice.
Na zadnim krytu se nachdzejf t¥i p¥fruby, slousfc{ k upevnint trubky privodu oleje k
zadnimu loZisku, trubky Pro vypoudténi oleje z prostoru zadnfho lo¥iska a odvzdu3novact trutky.
Stfednf kryt 6 a zadnf kryt 2 jsou spojeny telesko
u zadnfho loZiska motor:
matice 4 t&snf teleskopicky 3poJ.

picky tak, aby pxi monté%i se stiedn
u. Ucpévka 5 2 grafitovaného asbestu a dotaZent

2.6. P145% spalovac{ komory

P143% spalovact komory spo,

juje kompr ]
" Juj MPresor a turbinu, a predsva napétf od turbiny na ddifh

Soudasnd s vni

¢ komory (obr. 33 a 34) se sklsd4d ze stény pléstd

do tveru vélce, a z» ! J Fe ze Etyr d4st!

6to stdnd také 8vové privareny.

Na bodnim povrchu stény pléste Je privadeno P&t prirup 3

Pro namontovénf a upevn&nf né-

trubkd, spojujicich odlehsova
8 atmosférou a jeden nélitek 6

el dutinu sk¥fns hi{a
Pro upevninf drenssnt truoky. e fuiny

Krom& toho jsou zde Etyri ng1

nezatékalo Aby paliw

Sroubenim,
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Je? se upeviuje za o&ko 8, privarené k vn&j¥fmu povrchu nélitku.

K odvéd¥ni paliva ze spodni &4sti pléstd spalovaci komory slou?{ dv¥ pifruba 7, piivaie-
né dole ke st&né, ke kterym se upeviuji trubky pro vypou3tdnf paliva.

VSechny soudsti plédté spalovac! komory jsou zhotoveny z nerezav&jicf oceli 1CH18NIT.

Konstrukce plé3t& spalovac{ komory a upevhovacfch Zdst{ umo¥fuj{ provédst prohlidku a
vyménu plamencd bez demonté¥e motoru. P143% se u obou pkfrub rozpoji a posune dozadu. T4n" se
uvoln{ pfistup k plamencim.

2.7. LoZiska motoru

Rotor kompresoru se opfré o piedni a st¥ednf lo%isko, rotor turbiny, o zadni loZisko a
kulovy spoj, namontovany v m{st® spojeni drékovych pouzder rotoru kompresoru a rotoru turbig:.

VéleZkové lo%isko predntho loziska (obr. 35 a 36) je umfstdno v tustfednim otvoru zadni
st¥ny vnitrn{ prednf sk¥in® kompresoru, kterd tvor{ lifko loiska. P¥ednf loZisko p¥ijimé re-
3161nf sloZku véhy rotoru kompresoru a sk14dé se z nésledujifcich hlavnich spojii a soudésti:
pouzdra 10 prednfho lo?iska, op&rného vélelkového loZiska, vi¥ka 11 prednfho loZiska, olejové
trysky 7 (obr. 36) a labyrintového olejového t&sndni.

T&leso predntho lo¥iska 10 je zhotoveno z oceli 12CH2N4A a je to prstencovy krouZek s
prf{rubou, je# mé& 10 otvord pro upevndni t3lesa prednfho loZiska k predni skifni kompresoru
mmoc! kol{kd. Na druhé &elni st¥nd prstence se nachézi vystupek, ktery slouff jako op¥rné
plocha pro vndj3{ objimku véleikového lo¥iska 9. Na pFfrubd "a" mezi otvory pro kolfky jsou
na t¥ech rovnom¥rn& rozlofenych mistech t¥i otvory "B", které slouZi k vypoust¥ni oleje z
prostoru vi&ka prednfho lofiska 11 o dutiny predni ski{n& kompresoru.

VAledkové lo¥isko s kleci 8 a véledky 6 se montuje do pouzdra 10 prednfho loZiska.

Vn¥ 331 objfmka 9 véle&kového loiiska je opatiena dvéma vystupky "2", jez zajidfujf viledky
5 a klec 8. Vnitrni objimka 2 vélelkového lo¥iska (bez vystupkd) je usazena na predni &ep 3
@ utaZena matic{ 4.

Vnit¥nf objfmka vélekového loZiska d4vé rotoru kompresoru moZnost pohybovat se kolem
pevného pouzdra jak p¥i chodu motoru, tak i pri jeho montéZi.

T&sndn{ véledkového lo¥iska tvorf rotaini labyrint 1 a talkované plocha pevného vifka
pfedntho lo3iska, mezi nimi% je zaji¥t¥na minimélni vile. Svymi h¥ebinky se labyrint m*l'zze za~
Fznout do talkované vrstvy "e" vitka, &fm% se nenaruS{ pevnost a je zachovéna spolehlivost
Préce motoru.

V{&ko 11 p#ednd- je zhotoveno z hlinfkové slitiny ALS a upeviiuje se 10ti ko-

iky, zaSroubovanymi do predni sk¥{n& kompresoru. Vigko se vystfeduje vystupkem " " v poud¥e
10 prednfho lo3iska. Prstencové dutina "1" a t¥i kapsy "K" slouz{ pro shromazdovéni oleje a

nor 156, Kapitola II.
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vstupu do olejového sb¥rafe je namontovéna sika - odpShovad 10.

Na st¥ednfm krytu 6 se nachéz{ konsola 14,
lozisku motoru.

upeviujfci trubku privodu oleje ke st¥ednfy

Ke st&n¥ zadnfho lo¥iska motoru Je upevnén zadni kryt 2,
blizkosti zadnfho loziska. .

ktery mé olejovy sbirax 0y

Uvnitf zadnfho krytu se nachéz{ stfnftko 26, JeZ mé prirezy s lemovanymi Stitky 18. ve
spodnf Asti stfinftka jsou otvory 27 pro vypoudtdnf oleje a je zde privaren omezoval 20, ke
ry zlepduje vypou3tdni oleje. Krom¥ toho jsou na prstencovém lemu stinftke otvory 28 pro Wy
pousténi oleje z prednfho prostoru zadnfho krytu. V mfst&, kde olej vtékd do olejového sbirs
ge, je mPi¥ka - odpénovad 29. Ve spodni &&sti olejovéhe sbirafe je namontovén lapa& 31, ze
kterého je olej od&erpévén trubkou 1.

st¥ky 10, 29 jsou zhotoveny 2z plechu a majf radu otvord pro vypoustini oleje. Tyto ot
vory jsou rozloZeny ve tvaru Sachovnice.

Na zadnim krytu se nachdzeji t¥i p¥{ruby, slousfef k upevnén{ trubky
zadnimu loZisku, trubky pro vypoultiént oleje z prostoru zadnfho lo¥iska a

Stfednt kryt 6 a zadnt kryt 2 jsou Spo jeny teleskopicky tak, aby p¥i

P1¢3% posunul na stranu zadnfho lo¥iska motoru. Uepdvke 5 z grafitovaného
matice 4 t¥snf teleskopicky SpoJ.

privodu oleje
odvzdudfovacy tulky.

monté¥i se strednf
asbestu a dotaZené)

2.6. P143% spalovact komory

P143% spalovact komory spojuje kompresor a turbinu,

a preddvé nap&tf
kompresoru.

od turbiny na sdth

Sou¥asnd s vnéjs8i strany tvorf prostor, ve kterém
ci komory (obr. 33 a 34) se skldd4 ze stény plé3ts 2
do tvaru vélce, a z: dvou pEirub 1 a 4, jex

Se nachdzej! plamence. P145% spalove-
)y JeZ je Svovd svarena ze Etyr ésti
Jsou k této stEns také Zvove privareny.

P¥{ruba 1 slousf k spojeni s pifruboy zadni skifns kompresoru
z nich? 14 je zavrtanych. P¥{ruboy 4 se plast
T. stupn¥. Na tuto p¥{rubu se montujf dvé levé
lo. Aby se snf¥ila vha pF{rub

prostiednictvim 56 sroubdd,
uUpPeviuje k predn{ prfrubd néstavného zaf{zen
nebo dva pravé 26vEsy upevnné motoru na leter

» Jjsou obg 0dfrézovény po obvody mezi upevhovacimi otvory.

Pro upevninf drend¥n{ truoky.

Krom& toho Jsou zde Etyri ndlitk
nezatékalo Y 5 se zévitem pro upevnéni olejovych trubek. Aby paliv

nt v
» montuje se ke spodnfmy nélitku m&di-asbestovs podloZka a zéslepka se Sroubenim,

Grow 16,
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jer se upeviuje za o¥ko 8, piivarené k vn& j8fmu povrchu nélitku.

X odvéd¥nf paliva ze spodnf &&sti pla3ts spalovaci komory slou#f dvé p¥fruba 7,
né dole ke st&nd, ke kterym se upeviiujf trubky pro vypoust¥n{ paliva.

privaie-

Viechny soutdsti plé¥té spalovaci komory jsou zhotoveny z nerezavéjic{ oceli 1CH18N9T.

Konstrukce pléSt¢ spalovac{ komory a upeviovacfch $4st{ umoXfujf provédst prohlidku a
vyménu plamenci bez demonté¥e motoru. P143% se u obou pPirub rozpojf a posune dozadu. Tim se
uvolnf pFistup k plamencim.

2.7. Lo%iska motoru

Rotor kompresoru se opiré o pfedni a st¥ednf loZisko, rotor turbiny, o zadni loZisko a
kulovy spoj, namontovany v mist& spojenf dréZkovych pouzder rotoru kompresoru a rotoru turbin:.

VéleZkové lo%isko prednfho loiiska (obr. 35 a 36) je umfstdno v ustfednim otvoru zadni
st¥ny vnit#ni{ prednf sk¥{n¥ kompresoru, kterd tvof{ li%ko lo¥iska. P¥edn{ lo¥isko pii jimd ra-
31é1n{ sloZku véhy rotoru kompresoru a skl4dé se z nésledujicich hlavnfch spoJi a souddsti:
pouzdra 10 piednfho loZiska, opérného véledkového loZiska, vidka 11 prednfho loZiska, ole jové
trysky 7 (obr. 36) a labyrintového olejového t&snéni.

T¢leso prednfho loZiska 10 je zhotoveno z oceli 12CH2N4A & je to prstencovy krouzek s
prirubou, jeZ mé 10 otvord pro upevndni t¥lesa prednfho lo¥iska k predni skifni kompresoru
momoef kolfkd. Na druhé Zelnf st¥nd prstence se nachéz{ vystupek, ktery slou#f jako op&rnd
Elocha pro vn&j3{ objimku véledkového lo¥iska 9. Na pifrubd "a" mezi otvory pro kol{':)f Jsou
na tfech rovnom3rn& rozlofenych mfstech t¥i otvory "B", které slouii k vypoudténf oleje z
prostoru vi¥ka prednfho loZiska 11 o dutiny pfedni skiiné kompresoru.

VAledkové lo¥isko s kleci 8 a véledky 6 se montuje do pouzdra 10 pi‘edx'qiholloii‘ska.
Vn¥j3{ objimka 9 vé&leSkového loziska je opatfena dvéma vystupky "2", je: zajidtujf véledky
$ a klec 8. Vnit#ni objimka 2 vélelkového loZiska (bez vystupkd) je usazena na predni &ep 3
a utaZena maticf 4.

Vnit¥n{ objfmka vélekového loZiska dévé retoru komore?aru moZnost pohybovat se kolem
pevného pouzdra jak p¥i chodu motoru, tek i p¥i jeho montézi.

T8snéni véledkového loiiska tvorf rotadnf labyrint 1 2 ?alkované plocha pevného v:’?ka
pfedntho lo¥iska, mezi nimi% je zajist¥na miniméln{ vile. Svymi h¥ebinky se labyrint m‘ée za-
Fznout do talkované vrstvy "e" vitka, &fm% se nenarudf pevnost a je zachovéna spolehlivost
Préce motoru. .

Vi&ko 11 p#edn{- je zhotoveno z hlinfkové slitﬂjy A115 a’upevnuje“se"mti k:;
ky, zaSroubovanymi do predni skif{n& kompresoru. Viékolse vystreduje vystupi(;m » ; g::ua 2
10 pYedntho loziska. Prstencové dutina "1" a t¥i kapsy "K" slouif pro shromazdovéni olej

Kapitola II.
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provozNf PRfRUZKA Motor RD-3y
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jeho vypouXténi do prostoru predni sk¥fn® pies ¢
lo%iska a na pf{rudbl pradni skiind kompresoru.

Clej k mazéni a chlazeni predniho véledkového lo3iska se vede pod tlake:

roztfikovér tryskou 7 o prim¥ru 1 mm, je% je namontovéna na sk¥fni hlavnfho nahoru.
Stifedni lo%isko (obr. 37 a 38) se upeviiuje k pFfrubd kulelu a oplrs
radiéln{ kuliZkové lo?iska, je¥ zajié{uji rotor kompresoru a rotor turbiry v ocovém sméru,
PFijimé radiélni slozku véhy rotoru kompresoru & rozdil osovych zatfzen{ rotoru ¥
soru a rotoru turbiny.

St¥ednf lofisko se sklédé z ndsledujfcfct hiavnich spoji @ souddstf:
ttlesa 11 stPednfho loZiska, prednfho olejového sbiractho krouZku 5, dvou radisélns opérnych

ulitkovych lo¥isek 4, dvou rozpirnych krourki 12, dvou sefizovacich krouzkd, 3 olejové trys
ky 13, viEka 9 strednfho lojiska.

Skupina t&1esa strfednfho 10%21iska (obr. 39) se skl4ds z
8 stredniho lo%iska a pFechodového kusu 1C, jez jsou mezi sebou spojeny 15ti radisl-
Imi koliky 3. Radislni koliky 3 jsou poji¥tany kolfky 2 proti vypadévén{ z t3less stredni-
0 lo¥iska. Radisln{ kolfky 3 unoznuj{ prechodowému kusu pohyb vzhledem k télesy 1o%iska pE
préci motoru 2 kompensujf rozdfl koeficientd lineérnfho roztahovéni souldst{ zadnfho t“lesa ,
e% jsou zhotoveny z oceli 12CH2N4A.

T&leso B strednfho lo¥iska Je zhotoveno z oceli 12CH2
eln{ plo3e prechdzi do pF{ruby 1 se zévitovymi otvory 12
krytu.

N4A Jako duty vélec, jeX na jedné
s slouffcimu k upevnsn{ prednito

Ctvory se zévitem 6 jsou k upevnni vi&ka 9 st¥edntho lo¥iska, Srouby {(viz obr.
Dv& kruhové drézky 7, 90 podélnych kandll 5 a
pleje a 0dvédsni tepla od stfednfho loziska olejem.

rysky. Ctvory 14, zaslepené s elnf strany zéslepko
Tysce.

3€).
Podélné vrténf 9 umoffuji intensivni obeh
Ctvor 11 slouZf k namontovént ole jové
u 13 jsou pro privadént oleje k olejové

PFechodovy kus 1C stfednfho loZiska

la pFfrub% se nachézejf zévitové otvory 4

Pro upevndni st¥edni] P
e reantre 1o ho loZiska k pFirubd kuzele

Radié1ln¥ opérns kuliskovs loZiska 4 (
by byl zaj;

viz obr.

Tato podminka se zjisfu-
1. CtyFbodovy kontakt

Kapitola II.
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Je zhotoven z oceli 1CH1eNgT Jako pouzdro s prirubo:

FrRevezuf pRfruzga Motor RD-3M

Letadlo Tu-1C44

kulidek dévé moZnost zv&t3it zatiienf, p#ijfmané kuligkovymi loZisky. ViZko 9 st¥ednfho lo-
7iska (viz obr. 38) je zhotoveno z oceli 12CHN3A a mé na vn&jSfm priméru osazeni "15" a opdr-
nou pf{rubu "16" se 16ti otvory pro Srouby upeviujfci viZko. Ve viZku se nachéz{ 45 otvord 6
k odvédini oleje z pl&3t& kulidkovych loZisek do krytd. Na vnit¥nf{ plo3e vi¥ka je nanesena
vrstva talku 8, kterd se hiebinky labyrintu 7 zadnfho &epu tvor{i labyrintové t&sn&nf, zabra-
nujfci, aby se olej z prostoru stfednfho lo¥iska dostal do odlehfovac{ dutiny.

Clej se ke kulifkovym loZiskim vede nod tlakem pres olejovou trysku 13 se dv&ma kalibro-
vaiymi otvory, které dévkujf privod oleje ke kuli¥kovym lo%iskim. Upot¥ebeny olej prochdzi
otvory ve viku a skffni loZiska a vypoudt{ se do prednfho krytu a jeho sb¥rale, odkud je vy-
poust&cimi trubkami odZerpévén olejovym Serpadlem.

Do spoje vika 9 s pouzdrem 11 stfednfho lo¥iska je vloZena mddsné podloZka 10, zajistu-
jlel té¥snost sestavy. Za stejnym ulelem se do spoje pouzdra 11 st¥ednfho lo¥iska a pF{ruby
pfednfb’ krytu vk1l4d4 paronitové t&snfci podlozka.

Zadni loZisko (obr. 40) se sklédéd z nésledujicich sestav a souddsti:
reuzdra 11 zadniho loZiska, véleCkového loiska, dvou olejovych trysek 2 a 8, vndjifho vika
zadniho loZiska 15, vnitfnfho vika 13.

Skupina t3lesa zadnfho loZiska (obr. 41) se skl4dé ze st¥ny 4 zadniho loZiska a klece
3, Jje* jsou navzéjem spojeny 16 radidlnimi koliky 2. Aby radidlni kolfky 2 nevynad4valy, jsou
zd2 unistiny “roubové dorazy, které se po nastaveni pojisti (ddl¥{kovénim) ve tiech bodech.
Ve spoji sk*fn¥ zadniho loZiska se st¥nou zadnfho loZiska je umistZna hedvdbné t&snfc{ 3hira,
prosycen: siloxanovym lakem, aby spoje byly t&sné.

Sténa 4 zadntho lo¥iska je zhotovena z oceli OCHN3M jeko seifznuty kuZel, ktery piedn{i
%eln{ plochou prech#zf do prfrupby "a", jeZ slou?f pro upevnéni zadniho lo%iska k t&lesu h¥f-
dele turbiny a t¥lesu rozvddiciho za¥fzenf. Na kuZelovych plochdch stény je "15" pro p¥ipoje-
ni trubky prichod vzduchu.

Ve stfedu stény je kruhovy otvor, do kterého se montuje téleso 3 zadnfho lo¥iska. 30
prichodnfch otvor " @ " a nékrusek slou{ k vyst¥edovéni a upevfiovéni zadnfho krytu. Do spoje
zadnfho krytu se stdnou zadnfho loZiska se vk18dd paronitové tdsnicf podlozka, aby spoj by:.
tisny.

Téleso zadntho losiska (obr. 42) je zhotoveno z oceli 12CHZN4A. Predn{ felnf st¥na ms lo-
%e zadnfho loZiska a vélcovou piirubu 5, kterd slou{ jako opdrné rovina pro vn&jsf objfmku
véleXkového loziska. V zadnf &fsti tSlesa je stfedicf pas § u opfrnd pifruba 2 pro stredZni
@ upevnén{ vnit¥niho a vndjtho vika.

Prstencovy kanflek 1 tSlesa mé frézované vybréni 4, 100 podélnych dréZek 10a s0¥nf otvory

Kapitola II.
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3, urené pro chlazenf vndj3{ objimky véleSkového 1
nfho vnitfnfho krytu. Jeden otvor 9 2 dv. otvory o
ni olejové trysky. Do t¥lesa zadnfho loZiska se vkl
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Moter RD-

Letadlo Tu-10y;

a2 a odvddini oleje do prostory 28¢d-
3{ pro nustaven{ a upe
ka 1C (viz obr. 40)

kového loZiska s klecf 3 a véledky 4. Vn& 331 objimka 10 iska je opats

ma nékruiky "a", je¥ pojiztujt vélecky 4 v podélném

Vnit#n{ objimka 5 véleXkového lo*iska Je ur{tdna ne pouzdfe 5 hi¥idele turbiny o+ got,

ate

na speciéln{ maticf 7. Vnit¥ni objfmka vdletkového lo*i La ss.zeni a tim je zajidtdrg
ro¥rost posouvéni rotoru turbiny v osovém smru pPri codu zotoru.

Pro lep3f odvédsn{ teploty je viledrové le¥isto ze dveu strin o éno olejem, privég:

tryskami 2 a 2. Se strany turbiny je umistér cvoustu
dele turbiny se ot4&ejf kolem talkovanyeh vrstev 1 v
choly hiebink% a talkovanou vrstvou je ponect !
lej dostal ze zadnfho loziska do turbiny, a kr
véleZkového lo¥iska zadnfho lofiska.

Dutina, nachdzejfe! se mezi vn: 81 a vnitinim wiven
dutinou trubkou 14, odvédsjfcf horky vzduch, pronivaife{ hornim labyrintem
moZnost, aby horky vzduch proniknul druhym labrrinten

Viko zadniho lo¥iska (vn&131) 15 je zhotoveno = oceli 3¢
nfho lo¥iska 16 3rouby. Zadni viko (vnitfn{) 13 Jje znotoveno z

k t&lesu zadnfho lo¥iska drouby spolu s vnd

Fa vndi3fm vélcovém povrchu je umfsténo 15 <rg
véleXkového loziska do kruhové dréiky télesc zadr
%eny m3d¥né podlozky.

Olej nostupuje pod tlakem ¥k védlevovému lozisky o
pem oleje do trysek Je namontovén sifovy
vnitfnfho vika do zadntho vnit#ntho krytu
bovym Serpadlem. .

2.8. Fhepoultint vzduchu z kompresorn

Frepou¥tént vzduchu z kompresoru do atmosféry se as

na malych otéfkdch o sni¥enf potrebného v,

U motory, kterd maj{ vysokotlaké komnre ory, Jejic
ximd1ln{ &innost Pl nomindlnich otes éch, pracujf pri
neodpovidajfcim nastavent. Froto na stedntcn otéckéch
Pro protodent rotoru, silnd vzrists.

Zistid 15. Upotrebeny olaj se

¥konu, pro spul 1 :otoru.

ini, je spojena s odlehfo
™m je vylou%em

véleXrové: y 1o .

lontuje se k t¥lesu
Z oceli v 38CHA. [ cntuje s
verd 1e pro vyooustini ola

-.zzi plochy spojy vik json

olejovéhe potrubi trubkou. Pred vsty-
vypoudt{ otvora

» 0dkud se cdsévd vypoudtZefmi trublami olejc

Je proto, aby se predeXlo puls

h% vlechny stupnz Jsou po&ftdny nu L&
Spoust&cich otéXksen v3echny stupné
Pracuj{ nestabilns a pFikon, potfedn
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Frvni stup korpresoru jsou poditdny na pritok vzduchu 164 xg/vt. pri nominélnfch oté-
kéch. FFL spou“técich otsXkdch mohou propustit znadn& men3{ mno¥stvi vzduchu, v disledku Ze-
lo% osov# rychlost vzduchu klesd. PFi tom pomér osové rychlosti k obvodové rychlosti vzduchu
ia takov’, e vzduch pFichAzi k prvnim stupnim pod vyhodng j5{m vihlem néb&hu.

i yoslednich stupnich kowpresoru, které Jsou vypoéitény na stejny pritok vzduchu, ohié-
tého 2 stlaleného v plhedchdze jicich stupnich, se na malych ot&&kéch pom&r osové rychlosti
vzduchu ¥ obvodové zvy3uje ve srovnéni se stejnym pom¥rem rychlost{ na uvazovaném reZimu.
Stupn® tedy pracull s velkvm zépornym thlem nébthu, co? vede ke zvySeni prikonu, pot¥ebného
k otéXeni rotoru kompresoru.

£Fi prepoultini vzduchu ze strednich stuphd kompresoru (na malych otéEkéch) klesé proti-
tlek vzduchu v disledku prepoustdni $4sti vzduchu do atmosféry a prvni stupné za&nou propous-
L7t vit3{ vno¥stvi vzduchu.

7v¥32n? pritok vzduchu v prvnich stupnich vede ke zvdteni osové rychlosti a pomdr této
rvchlosti k obvodové se bl{3{ ! predpoklédané.

V dtsledku toho se tak4 “thel ndb’hu pribliZuje k predpoklédanému a stupn& kompresoru
spotfebuif mend{ prikon.  a peslednich stupnich v tomto pripad: klesé pomér osové- a obvodové
rychlosti vzduchu v d%sledku zmenieni pritodnéh 10%stvi vzduchu, prochézejfcfho témito stup-
ni o vypu3tiného do atm . To vede k pribli%eni thlu nébdhu k pedpoklédanému a k tomu, Ze
tvto stupn® potrebuii m prikon.

IFenouit¥nf vzduchu se prevédf Fadou otvord, umisténgch na obvodu v mistd spojeni pred-
n7ho * zadnfho tZlesa stiedni skifnd. t.j. za IIT. stupndn.

3 vnii¥l strany stfedni skiind jsou tytc otvory prekryvény ocelovym péskem, ! (obr. 43),
N4 jeho% koncich jsou oka I pro pripojeni k &epim 11 mechanismu automatického prepoustini.

Jeden Zep (pravy) je prodloufen pro pritliZeni prepoustéciho pasu ke stiednf skifni.

echanisuus piepousdt&ni - (obr. 43) - je upevnén ke stf‘edni. sk¥ini
kompresoru dvima nosnfky € u skl4dé se ze dveu véled 4, dvou pistd 6s ;n'stnicefni 3, pru¥in 7 a
depd 11. Pruziny 7 posunu i{ pfstrice 3 do krajni polchy a zv&tluji mezi r’ximi vzdélenost. Timto se
703 vzd4l1 od st¥edni sk*iné a utvofi se mezera, kterou vzduch vychdzi.

TPenouttic! otvory jsou uzavirénv pusem ovlddanym stlalenym vzduchem na pfst 6, pohybuji-
¢l se ve vAlei 4 mechanis: Fritom pisty 6 se pF¥ibliZujf, stladujf pruiiny 7 a pas 1 t&sn&
PFi1éh4 k tisnicim ndkrudlim stfedni skifnd a tin se zamezi vystup vzduchu z kompresoru do at-
mosfépy,

B y i5 L fujf unikdni vysokotlakého
P{sty mechanismu jsou opatfeny sumovymi manfetemi 5, jeX zabrafuj y

. Kapitola II.
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PrRovozNf PREIRUZKA

Letadlo Tu~-1044

vzduchu, je¥ je pfivédén z lahvi do vélce 4. Aby kruhové mezera mezi pusen a strednf skyfp
pHi oteviené poloze pasu byla rovnomdrné a aby se odstranila vioruce pssu na prirubdeh stieg.
n{ sk¥{n& kompresoru, jsou zde namontovény dorazy 10 a 12, omezujfci cnhod pzsu Jak v Podélné:
tak i v radislnim sméru.
2.9. Systém ovlddént prepoustdctho pesu vzduchu z kompresoru

Ovlddéni prepoudtéciho pasu vzduchu z kompresoru se d¥je automuticky, t.j. v 2évislost;
na seffzen{ automatiky, podle podtu ot&Zek motoru. Schena automaticl¢ho ovldddnt pasu
vedeno na obr. 44.

Systém se skléd4 z nésledujicich &dstf:
pistového kompresoru 1 (AK-150N) lahve se stladenym vzduchem 2, nazontované na letadle, od-
st¥edivého vysflafe 5 (CD-3) elektromagnetického vzduchového ventilu 4, vzduchcvého redukte-
ru 3 (RV-40) mechanismu Pro ovlédéni prepoustdctho pasu 17, & pfepousticiho pusu vzduchu 12,

Je u

Automatické ovlédént systému prepoustdni vzduchu z
provédl vlivem odstiedivého vys{la¥e CD-3.

kompresoru pii spoustini motoru ze

PFL oté&kéch 3800%50 ot/min v disledku z&sahu odst¥edivého vysflade se automaticky uzs-
virajf otvory pFepoudtdn! vzduchu z kompresoru pesem. F¥i t&chto otddkdch hrfdele 11 (
se premfstuji odstedivé zévaii, preméhaj{ predp&t! pruziny 17,
toto svym kruhovym vybrénfm spojuje merorénovou dutinu mechani smi
motoru. IMemoréna 5 pod tlakem oleje premshd nap&t{ pruziny 6

koncovy vypfnag 2

oor.4y
& posunuj{ Zoupdtko 24 nahor:

y Prohybs se a Soupétkem zapne
uchového ventilu 4 (viz obr. 44).

odstredivého vysilade CD-3 postupuje do vinut{ elektromagnet
t1l se otevird a z lahve 2 se vzduch
tlak sniZuje na 40 kg/en“. Vzduch
nismu a plsobf na pisty 15. P

Pes, ooepinajici sk¥fn kompresoru 1i a tak zakryvaji prepousts

Cd okem¥iku sputdnf do 3800%70 ot/min jsou prepoustict otvory otevreny
otétkdcn - uzavieny. Otvory jsou prepoustcim pusem uzavirény automatick o
séhne uvedenych otéZek. pyi sniZen{ po&tu ot4dek Pas automaticky otev(réy;t

PF{ sni¥ent podtu otddek Soupétko oasti
vade, kontakty mikrovypinage

ického vzduchového ventilu. Ven-
pod tlakem do 150 kg/cn® vede do reduktoru 3, kde se

0 plé3té& prencultéctho mecha-

¢l otvory 16 sk¥fné kompresoru.
% ve vy33ich
Jakmile rotor do-
vory.

edivého vystlace uzaviré privod oleje do zesilo-

Jsou v tomto p¥ipad® viiven PruZiny rozepnuty
romasneticky ventil v. )

prepoudtéetho mechanismu 17.
vytlatujt vzduch pres vifukovy ventil = vracejf se do v¥chozi pol

soncovy vypinat
elektromagneticky

Vlivem pruziny 14 pisty 15
ohy. lfepoustic{ ;. vzdueml

Xopitola IT.
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PROVOZNf PEfRuU&KaA Motor RD=-3M

Letadlo Tu-104A

12 se vzdaluje a otevird prepoultict otvory 16. Tato poloha zajiZfuje normélnf préci motoru
do 3800 ot/min pfi zvySené spotreb& paliva. Prepoustéc{ pas se mi¥e nachézet v poloze otevie-
ni prepout¥cich otvord tehdy, vysadf-1i elektricks nebo vzduchovy systém.

Pro uzaviréni prepoudtcfho pasu vzduchu na nepracujfcim motoru je na motoru speciélni
tla{tko 6, zapojené paraleln& s koncovym vypfnadem odstiedivého vys{la¥e CD-3. Tladftko je
umfstZno na motoru u mechanismu prepoudt&ni 17. V nutném pripadé, kdy je pot¥eba uzavift pas,
se stiskne tla¥ftko 6 a potom se za¥roubuje k¥{dlové matice na pFepoust¥cim mechanismu 17 a
pes zlstévé uzavien. PFl otevirénf se opst stiskne tla&ftko 6, od3roubuje se kifdlové matice
a pas se otevie.

Na oté&kéch ni¥3fch, neZ 3800 ot/min, je pes prepou$tdciho mechanismu vzduchu otevien a
motor je intensivn& omyvén s wn&j8{ strany vzduchem, ktery by v pffpad® vzniku poZéru tento
poZér podporoval. Aby se zmen3ilo nebezpedf poZéru, je do systému ovl&déni prepoustEctho pa-
su vzduchu zamontovaného elektroovlédén{ uzavirén{ s hldsiZem poZéru. Aby protipoiérni opa-
tten{ byla zaji¥t&na, je na motoru koncovy vypinad VK2-140B-1 (p. 7), ktery je mechanicky
spojen 8 ovlddaci pékou motoru a elektricky seriovd spojen s hlésidi poiéru 8 letadla, naché-
zejfcimi se v prostoru motoru.

Elektricky obvod vysflade je rozepnut tak dlouho, dokud nezasshne hldsi¥ poZéru (poXér-
n{ signalisdtor). P# obvyklé situaci koncovy vypina& neni elektricky spojen s elektromagne-
tickym ventilem a prepou3t¥cf pds na motoru pri otdSkéch niSfch ne? 3800 ot/min je otevfen.
Jakmile teplota obtékajfctho vzduchu doséhne 155 + 170°C (co¥ se mi¥e stat p¥i potéru), za-
séhne jeden nebo ndkolik hldsi&d poféru, sepne se obvod protipoférnfho systému letadla a vede
8e proud ke koncovému vypfna¥i 7. P¥itom se rozsvit{ signdlni ¥4rovka.

Nastavenim ovlédaci psky motoru do polohy "STOP" se uzavird privod paliva do palivovych
kolektord a sou¥asnd s tim spinajf kontakty koncového vypinade. Proud od hl4si¥3 po¥éru 8
pres koncovy vypinad 7 postupuje na vinut{ relé 9 letadla. Relé RP-2 zasahuje a spiné kontak-
ty, pres které napétf z palubni sit& postupuje na vinut{ elektromagnetického vzduchového ven-
t1u 4. Ventil se otevirs a prepoustdc{ pes vzduchu z kompresoru se uzaviré a pfitom zajizfu-
Je t&snost prostoru motoru.

Relé RP-2 je zapojeno do letadlového obvodu el. systému tak, %e je pFi normélni préci
od obvodu motoru o0dpo jeno.

04ds vysfilag
Pasu vzduch: : :o:pxi‘e:ofu motzru. Odstredivy vysilad CD-3 je pevn& spojen prevodem s h¥fdelem
motoru a ovl4dd systém v zdvislosti na oté&kédch motoru. Vysila& zapind a vypiné elektricky

obvod elektromagnetického ventilu.

(viz obr. 45) slou¥*{ pro ovlédéni prepoustéctho

ﬁm;p 1061 Kapitola II.
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PrROvozNf PREIRUZKA otor RD-3;

Letadlo Tu-104

vzduchu, je? je privéd¥n z lahvi do vélce 4. Aby kruhové mezera nezi pusen a strednf skyfn(

PF otevi¥ené poloze pasu byla rovnomérnd a aby se odstranila viorace pusu na prirubdch Steg.
n{ sk¥{n¥ kompresoru, jsou zde nemontovény dorazy 10 a 12, omezujfef chod pzsu jak v Podélné:.
tak 1 v radislnim sméru.

2.9. Systém ovlddént prepoustéciho pasu vzduchu z kompresoru

Ovlédént prepoudtéefho pasu vzduchu z kompresoru se ds je automuticky, teje v 24vislosti

na se¥fzenf automatiky, podle potu otédek motoru. Schema automatického ovlddéni posy Je u-
vedeno na obr. 44,

Systém se skl4d4 z nésledujicich Z4ste:
pistového kompresoru 1 (AK=150N) 1ahve se stladenym vzduchen 2, namontované na letadle, od-
st¥edivého vysilake 5 (cDp-3) elektromagnetického vzduchového ventilu 4,

vzduchevého redukto-
ru 3 (RV-40) mechanismu Pro ovlédéni prepouftsctho pasu 17, a prepoudtdciho pasu vzduchu 12,

Automatické ov1édén{ systému prepoustén{ vzduchu 2 kompreso:
provédf viivem odstredivého vysflage CD-3.

PF{ otdZkéch 3800%50 ot/min v ddsledku 2ésahu odst¥edivého vysilade se automaticky u:
viraj{ otvory prepoustidnt vzduchu z kompresoru pasem. P¥i t&chto
se premfstujt odstredivg zévaif, preméha j{ predp&t{ pruZiny 17,
tote svym kruhovym vybrénfm Spojuje merorénovoy dutinu mechanism
motoru. lMemordna 5 pod tlakem oleje
fkoncovy vypfnag 2, ktery sping obvod
Elektricky proud z palubnf sf{ts letad:
pdstredivého vysilade CD-3 postupuje

11 se otevirs a z lahve 2 se vzduch
1ak snifuje na 40 kg/en?. Vaauen pod

Tu PPl spoultin{ motoru se

oté¢kéch hridele 11 (oor.45
& posunujf Soupétko 24 nahore.
U s privoden oleje z potrub{
premdhé napsty PruZiny 6, prohyovs se a Soupétkem zapne
elektromagnetického vzduchového ventily 4 (viz obr. 44).
1a pFes pojistiovy automat 10 (AZS-5) a koncovy vypfnat
do vinutf slektromegnet{ckého vzduchového ventilu. Ven-
pod tlakem do 150 kg/cn® vede do reduktoru 3, kde se
timto tlakenm Postupuje do plésts Prencultéetho mecha-
Pisty se premistujt a stladujf pruzinu 14
pes, obepinajict skith kompresoru 11 a tay
Ca okem¥iku spustint do 3800*50
téikden - uzavieny. Otvory jsou pie;
éhne uvedenych otdkek. pyi sniZeni

» SbliZujf se . stahujl
zakryva jf Prepoustscs otvory 16 sk#fng kompresoru.
ot/min jsou Prepoudtiet otvory otevieny, =
Poustdelm pusen uzavirdny automaticky,
po&tu otddek Pas autoraticky otevird ct

ve vy33ich
Jakmile rotor do-

vory.
PH sni¥ent posty otéek Soupat

ale, kontakty mikrovypfnage Jsou v
dst¥edivého vysilade a elektroma;neticky ventil \;ysﬂaé
entil 4 uzavirg p¥istup vzduchu do pi

ptletujl vzduch pres vifukovy venti] &

ko oastedivého vysilace uzavirg privod

oleje do zesilo-
tomto pi{pads viivem

Pruziny rozepnuty.
romazneticky
Vlivem pruziny 14 pisty 15

vracejf se do vgchozt Polohy. Ifepoustics ;.. vzduch

Lopitola IT.
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12 se vzdaluje a otevird prepoudtdct otvory 16. Tato poloha zajidtuje normélnf préei motoru
do 3800 ot/min p¥i zvy¥ené spot¥ebd paliva. PrepouSt&ct pas se mie nachdzet v poloze otevie-
ni prepoudtdcich otvord tehdy, vysadf-1i elektricky nebo vzduchovy systém.

Pro uzavirén{ prepoustdcfho pasu vzduchu na nepracujicim motoru je na motoru speciélnt
tla¥{ftko 6, zapojené paraleln¥ s koncovym vypinadem odst¥edivého vysilade CD-3. Tladftko je
um{st¥no na motoru u mechanismu prepoudt&n{ 17. V nutném p¥{pad¥, kdy Je potfeba uzaviit pas,
se stiskne tla&ftko 6 a potom se zadroubuje k¥fdlové matice na prepoustdcim mechanismu 17 a
pas zistévé uzavien. P oteviréni se op&t stiskne tla&ftko 6, odsroubuje se k¥fdlovd matice
a pas se otevre.

Na oté&kéch ni%Sfch, nei 3800 ot/min, je pas pi &ctho mechanismu uchu otevien a
motor je intensivn omyvén s wni j5{ strany vzduchem, ktery by v pFfpad® vzniku poZéru tento
poZér podporoval. Aby se zmensilo nebezped{ poZéru, je do systému ovl&dsni prepoudt&ctho pa-
su vzduchu zamontovaného elektroovlddén{ uzavirénf s hlésitem poZéru. Aby protipoérnt opa-
trenf byla zajist&na, je na motoru koncovy vypina¥ VK2-140B~1 (p. 7, kfery Je mechanicky
spojen s ovlédaci pékou motoru a elektricky seriové spojen s hlési&i poéru 8 letadla, naché~
zejicimi se v prostoru motoru.

Elektricky obvod vysilade je rozepnut tak dlouho, dokud nezaséhne hldsi& poZéru (poZdr-
n{ signalisdtor). PHM obvyklé situaci koncovy vypinad neni elektricky spojen B'elektrcmagne-
tickym ventilem a pFepoustsc{ pés na motoru pri otéz‘,kégh ni%3ich nﬁ! 3800 ot/min je otevien.
Jakmile teplota obtékajlciho vzduchu dosshne 155 + 170°C (co% se miZe stét pri poZéru), za-
séhne jeden nebo ndkolik hldsidd poZéru, sepne se obvod protipoérniho systému letadla a vede
se proud ke koncovému vypina¥i 7. P¥itom se rozsvit{ signdlnf ¥4rovka.

Nastavenim ovlédac{ psky motoru do polohy "SIOP" se uzavirs privod paliva do palivovych
kolektord a sou¥asnd s tim spinaj{ kontakty koncového vypinafe. Proud od hldsi&d po¥éru 8
pres koncovy vypfna& 7 postupuje na vinutf relé 9 letadla. Relé RP-2 zasahuje a sp;néé:onta::
ty, pres kters nap&t{ z palubni sit® postupuje na vinutf elektromagneticlfého vzd\‘xc oV 01;;
tlu 4. Ventil se otevirs a prepoudt&el pas vzduchu z kompresoru se uzaviré a pritom zajistu-
Je t2snost prostoru motoru.

Relé Rprz Je zapojeno do letadlového obvodu el. systému tak, Ze je pfi normélnf préci

od obvodu motoru odpo jeno. 16860 o Stéctn
iz obr. 45) slouf{ pro ovlédéni pFepoudt&cfho
Odstredivy vysflag (v . h¥fdelen
P&SU vzduchu z kompresoru motoru. Odstfedivy vysflal CD-3 je pevnd :PZJ‘*" pr;:;’d:l;e:tr:ck; e
motoru a oviaas systém v zdvislosti na oté¥kéch motoru. Vysila& zapind a vyp.
obvod elektromagnetického ventilu.
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PROvVvoOzYf FX1RRUZKa Motor RD- 3y

Letadlo Tu-104

Agregét se sk1l4dé z ndsledujfcich prvkiy:
sk¥{né 23 hrfdele 11 s odstfedivymi zdvaZfmi 19, jenZ se oté¥{ v bronzovém pouzdve 8, Pruiy
17, sefizovaci matice 14 a membrsnového zesilovade s koncovym vypfnadem 2. Pouzdro 8, zalig.
vané do sk¥fn¥ 23, tvor{ lo¥isko pro h¥fdel 11 a olejové rozvadéc! za¥fzenf. Hi{del je v og.
vém sméru zajistdn d¥lenym kroukem 27, ktery je pres 1Y3ko 28, cejchovanou podloZku 25 g po-
Jistovact krouzek 26 spojen se sk¥fnf 23.

Ve spodnf &ésti h¥fdele Je zalisovéno pouzdro se ftyfhrannym otvoren pro néhon agregéty,
V hornt &&sti hrfdele Jsou na kuli&kovych loziskéch 21, umist¥na odstredivé zévaZi. Odstfeqi.
vé zévaif maji vliv na talirek 12, unistdny na vnEjsi objirce opédrného kuli&kového loziska 2.
uvevn&ného spolu s talffkem 18 na koncovece Soup&tka 24. C tal{s 18
napét{ je se¥izovéno matic{ 14, zaSroubovanou ve vi&ku skifind vysi

lade 13. Pro zmdnu napdt{
prufiny se Sroubuje sefizovacf Sroub 16 a zajidtuje se matict 15.

Membrénovy zesilovad se skl4dé z pléste 1, membrény 5 se Soupétkem 7, pruZiny 6, koncc-
vého vypinafe 2, uzaviendho v plésti viZkem 3, a 24suvkového spoje 9. Membrénovy zesilova# s
peviuje na kolfcich ke sk¥fni 23 vysilade. Olej po ndtrubku 29 se vede k yst¥ednimu vybrént
pouzdra 8 a otvory hifdele 11 Postupuje do vybrén{ Soupétka pod Jjeho Sirokym osazenfm. a o=
brézku je zobrazena poloha Soupétka, p¥i které Jeho ¥iroké osazent 2akryvé pristup oleje do
dutiny 4 membrénového zesilovade. Prufina 6 membrénového zesilovage odtladuje membrénu 5 a
blej z dutiny 4 Je vypoudtdn do vidka sk¥{n& vysflade otvorem 10. Z viXka skpfng vys{lade ka-
élem 22 je olej vypoudtén do dutiny nshonu k vys{ladi. PFi odtladend poloze membrény Soupét-
0 7 vypiné mikrovypina&, cox 0dpovidé préei motory s otevienym prepoudtécim pésem.

1ife membrany od sedla se efekti
kt mikrovypfnae se spind. 04 tohoto okamZiku elektromagnd
a prepoudtéct pds Je uzavien. Py zmenSen{ po&tu ot4ek se

oupétko za¥fng prikryvat svim Sirokym osazenim otvor pii-
Tlak oleje v duting 4 kless a tilar na membrénu se zmendu je.

vni plocha membrény zvét-

odu oleje do dutiny 4.

Ale v dtisledky toho, e efektivnt plocha membrény je v tomto
éZek, kontakty mikrovypfnage rozepnou p#i mendim, tlaku (ne arg
En3fm otevient otvory pro pifyod oleje, mens{ odstredivé sfle 28v.
Jen{ kontakty mikrovypfnaZe PFi men¥fch otéZkéch se d&de pribliz

Takovym zpisobem 2ménou efeltivny plochy membrény

pripads vEt31, nez pri rist
ve) v dutin® 4, a tim 1 pH
8% & mendfch oté&kéch. Roz
n¢ pri 3800%%° o4/min.

& potfebnych otéxex k otevrient a zavie
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ni prepoudtdctho pasu se odstrafiuje nestély re¥im préce pfi prechodu pies 3800 ot/min.

Vzduchovy elektromagneticky ventil (obp. 46) se sk1dé ze dvou hla,nfch ésti:
ventilu a elektromagnetu, které jsou mezi sebou spojeny Zrouby 6. Ventil se sklédé z t¥lesa ©
dvou ventill 7, zdvihétka £, opru¥iny 10, dutého 3roubu 11 & Zroubenf 12.

T¢leso ventilu, zhotovené z mosazi, mé pfirubu pro upevndnf k elel&tromagnetu, 2évit pro
duty¥ Sroud, uvevhujfef Zroubent pr{vodu stlageného vzduchu, duty Sroub pro spojenf ventilu s
mechanismer ovlidéni prepoudtin{ a vypoudtsc{ 3Zroubeni.

Uvnit¥ t3lesa, na obou strandch otvoru, je’ spojuje ventil s ovlddenim mechanismem, jsou
vyfrézovéna dvé sedla.

Ventily jsou umfstny uvnitf tilesa proti sedlim & Jsou pfitladeny m3d¢nym zdvihétkem 8.
FFL vypnutém elektromagnetu ventil, umistény se strany dut. Sroubu 11, je pritladen k sedlu
pruZinou 10 a zakryvé privod stladeného vzduchu k prepoustdcimu mechanismu. V této dobé je
druh¥ ventil odtlafen zdvihdtkem od sedla, tak%e pFepoustéci mechanismus Je spojen s atmosfé-
rou.‘ Tritom se stlafeny vzduch z mechanismu vypust{ do atmosféry. Vlivem pruZiny vzduchového
rechanismu se pas otevirs. Pri zapnut{ elektromagnetu jeho pohyblivé jadro 2 se vtahuje a do-
tekem 5 je hornf ventil pfitladovén k sedlu, a spodni odtladovén od sedla, prepouXtdc{ mecha-
nisnus se spojuje s potruoim stladeného vzduchu @ prepoudtdci pas se uzavirs.

Fro sefizovén{ vile mezi pohyblivym a nepohyblivym jédrem elektromagnetu Jje v prvnim
Jédru se¥izovaci Sroub 43. K zapojent agregétu do elektrosystému motoru je ventil opat¥en zg-
suvkou s vidlici 1. Elektromagnet je uréen na dlouhodobou préci.

2.10. Vzduchovy reduktor RV-40 5 5

Reduktor sni¥uje tlak vzduchu, z lahve (tlakem 150 kg/cm ), na tlak 40 kg/em®.

Reduktor je pruZinovy, bezpékovy, s tlakovym vzduchovym ventilem.

¥4 dva prostory:

Prostor vysckého tlaku A (obr. 47) a nizkého tlaku B. Prostor vysokého tlaku je pifmo s;?o‘]en

s lahvf a mé s n{ stejny tlak. Vysoky tlak se m&F{ manometrem 1. Prostor nizkého tlaku je pres
automaticky elektromagneticky vzduchovy ventil spojen s mechanisvfm premuétéc_iho tlaklf- Ab}f
Prostor nfzkého tlaku byl chrénin proti p¥{padnému pr{lidnému zvySeni tlaku, je zde pojistny
ventil 2, v serfzend poloze udrfovany pojistnou matici.

V prostoru B se nachéz{ Soupstko 3, které pomoci pruziny 4 t¥snd prekryvé otvory sedla,
Spojujfct oba prostory reduktoru, nenf-1i z prostoru nizkého tlaku spotiebovén v:duch. Prostcfr
nizkého tlaku Je t&sné uzavirdn kovovou membrénou 5. Uvnit¥ mezi mem?xt:fnou 5a b°u§étkeﬂ1xi Je
Podloska 6 se zdvihdtkem 7. S vn&J81 strany membrény 5 je umfstdna vn¥jif podloZka 8, pruZira

. 3 la II.
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9 @ sefizovac! Sroub 10. F#i nepracovn{ poloze reduktoru se v prostoru nizkého tlaku vytyey
konstantnf tlak 40 kg/cmz, ktery je vytvoren mechanismem reduktoru, sef{zenym na tento tlg,

F¥i pracovnf poloze se tlak v prostoru nizkého tlaku sniZuje, a v disledku toho pruzyy
. 9 tla¥f na podloxku 8, Prohybé membrénu 5, ta presunuje podlozku 6 se zdvihétky 7 a odtahuge
Soupétko 3 od sedla. Tak Je vytvo¥en prdchod vzduchu pod membrénu 5.

Jestli%e spotieba vzduchu odpovid4 mno%stvi, Postupujfcimu do reduktoru, z8stévs tla v
prostoru rizkého tlaku konstantni a membréna 9 Je prohnuta. Tak pres podlofku 6 u zdvihdtks
7 udriuje Soupétko 3 v otevrené poloze. Jakmile se vzduch prestane odebfrat, zv&ts{ se tlek v
prostoru nfzkého tlaku, membréne 5 ge usmdrn{ a Zoupétko uzavie otvor.

Takovym zpisobem se Pri préci membr.
zejl v rovnovéze, t.j. soudet sil,
bicich na jeho uzavient.

dna 5, podlozka 6 se zdvihdtker 7 a S0updtko 3 nachsk
JeZ se snaif otevift Soupétko, se rovng soudtu sil

3. spatovact xovors

Spalovact komora Je nejvice te:
‘spolehlivé a presné préci spalovact{
Tu. Zékladn{ urdenf spalovac{ komory:

pelnd zat{¥enou a nejdllezits j51 &aste Plynové turbiny. ¥

Proto spalovact komora must mft minim41,
vy85{ tepelné zatfsent objemu,
ho systému, protoje ztréty tlak

ni ztréty pri g

palovént paliva, pokud mo¥no nej
ve kterém se dé&je spalovdnt

» maly hydraulicky odpor spalovaci-
ujL hospodérnost motoru, pokud moi-
ynovém proudu, vychézejfctho ze sper

» pulsovéni a
vy¥8kéch letua

dostateXng Zivotnost,-
Fysiké1nd-chemické procesy,
ujfct etapy:
vst¥iknuty paliva;
smiSen! kapek a par paliva ge vzduchen
ohF4t{ palivo-vzduchove sm&si g Vvypatent paliva;

probihajfet ve spalovact komote, e mo%no rozd¥1it na ndsle
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- vzplanut{ a sho¥enf paliva

- gsni¥en{ produktd hofeni se vzduchem a tvoen{ stejnorodé plyno-vzduchové smsi.
Vstriknut{ paliva je p¥{pravny proces a na kvalit& rozpré¥enf paliva a Jeho smisent se

vzduchem ve velké mife z&vis{ rychlost a Uplnost hofent.

Na rozdfl od pfstovych motord probihé ve spalovaci komo¥e plynové turbiny proces hofent
s)uasn& s procesem michéni a vypafovén{ paliva.

Palivo se spaluje pFi velkych prebytcfeh vzduchu, jez jsou potfebné pro smi¥enit teploty
plynt, postupujfcich do turbiny. P#i tak velkém prebytku vzduchu je proces hofenf v Plynovém
proudu bez speciéln{ ipravy nedostatedny, protoZe prebytek vzduchu vede ke zmenSen{ rychlosti
3iren{ plamene. Je~1i rychlcst Zffen{ plamene mens{ ne% rychlost proudu vzduchu, v plamencfch
nastdva il poruchy a plamen hasne.

Vzhledem k tomu se plamenec d¥1{ na dva prostory (po konstruk&ni strénce):
spalovaci prostor a sm&Zovac{ prostor. Do spalovacfho prostcru postupuje primérnf vzduch a
nevelkéd ¥4st sekundérnfho. Celkové mnoZstvi vzduchu ve spalovacim prostoru tvo¥f 30 % Jeho
celkového pritoku. Takové mnofstvi vzduchu zajistuje velkou rychlost pfi 5ffeni plamene. Ve
spalovacim prostoru se do pod&tentho st¥edu plemene mis{ vzduch v mnoZstvi, dostate&ném pro
1plné shoreni. Koeficient prebytku vzduchu ve spalovacim prostoru Je 1,1. V této oblasti do-
sahuje hofen{ maximélnf teploty.

Ve sm&¥ovacim prostoru se produkty hoXenf mfsf se sekundérnim vzduchem, ktery se privédi
speciélnimi otvory.

Ve sm&3ovacim prostoru plamence sni¥uje sekundérnf vzduch teplotu plynd a% na hodnotu,
kterd je pripustns pro odolnost iopatek turbiny & vyrovnivé teplotnf pole plynového proudu.
ile také dohoFfvajf nespélené produkty hofent, které se sem dostaly ze spalovactho prostoru.
3rilovact komora motoru - je prstencovd s vlofenfmi palmenci 14 jednotlivgeh plamencd, umfstd-
2¥ch paraleln k ose motoru v prstencovém prostorwmezi pldStim spalovact komory 5‘ (JezL‘Je
spoleZny pro viechny plamence) a krytem h¥fdele turbiny 10 (obr. 48) tvoff blok plamencd.

Vzduch, postupujfcf z kompresoru, prochéz{ difusorem 1 zadnf sk¥in¥, kde se zmenduje Jje-
ho rychlost a déle dovnit® plamencd pfes vifife 8 s otvory na jejich povrchu. Kazdy plamenec
Se 8vou prednf Estf opiré o palivovou trysku 7 pfes pouzra vifife 8 a opadnym koncem telesko-
"eky zamaag go lichob&%¥nfkového otvoru rému rozvid¥ctho 2. fzenf T. stupné turbiny 6.

B1slovént plamencd je od shora proti smyslu oté¥eni hodinové rudifky, dfvéme-1i se od
vistupn{ trouby, t.j. nornf levy plamenec je prvy.

Ve 3., 5., 10 a 12 plamenci jsou umfstdny zapalovade 2 pro zapélenl sm&si p¥i spousténf
motory,

Kapitola II.
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FPlamenec (obr. 49) se sk14dé z nésledujfcich hlavnich &4st{:

Fife 1, kulels <, vAlcové Sdsti 4, z<ini sti 5, koncové 34sti 6. Kudel Se svou kuzelo-
vou &4sti je argonovym svarem privaren k pouzdru 4. K vélcové E4sti kuZelu se bodove elektr.
svarem priva¥f{ virig.

Vi¥&E 1 md 10 lopatek, z nich¥ ka%dé se priva¥! po vné j3{m obvodu bodovym svaren k Vil
cové vloZce a po vnitfnim priméru k pouzdru.

Vystupn{ shel lopatek, je od 03y plamence rdzny:
v mist® piilehnut{ k pouzdru tvorf 80° a Po vnéjsfm je 73°.

Pouzdre 4 mé tvar vélece, ktery se strany styku s ku¥elem 2 prechézf do kuZelového tvare,
4 Je umfst®n v prostoru nejvys8ich teplot. X 2aji8tin{ dostatené pevnosti . 1oppe:;
dobrého odvédin{ tepla Jje na vn&jdtm povrchu vyfrézovéno 114 podélnych Zeber o vySce 3,5m
20 c2lkové sfle wiles 4 . rovrehu je 5 rad otvord o i Jeh i~Wreci..
Na povrchu pouzdra u &ty¥ plamency Je argonovym svarem pFiva
(obr. 48), pro namontovéni zapalovade. V té&ch plamencich, kde 2apa
pouzdro 1 men¥fho primdru, pro zajizfovas. Pouzdro zajiz¥ovaie m4 dva otvery, urdené pro pre-
fukovéni zajistovase vzduchem. 0b& pouzdra Jsou zhotovena materiélu EI437A. K pro3lehnut!

plamene pfi spou$tinf do plamencd, ve kterych nejsou zapalovale, slous( nétrudky 3 (cbr. 49),
pfivatrend bodovym svarem k Povrchu pouzdra.

Vélec

Feno pouzdro zapalovale 4
lovage nejsou, je piivaren

KaXdy plamenec m4 dva prodlehdvact nétrubky,
Pro3lehévaci nétrubek men&1he
Primiru sousednfho plamence.

Jedan o men3fm a druhy o vEt3fm priméru.

0 prim&ru teleskopicky zapadé do prodlehévaciho nétrubku velkéro

Zadni 3¢st 5 4e vélec,

ktery 2 kruhové &4gti plynule p
Ddpovida jtetmu tvaru -

<+“bd ve vstupu do rozvédictho zafizend ¢
Pro prichod sekundérnfho

B2 mm a qva Fady otvorsy o priméru 3 a 4 mm.

Pkupinéch v 3achovén poradf dole a na bo&nim

pmist&ny pod lichobéinikovym prifezem plamenc

urbiny.

Ctvory o proméry 3
povrchu plamence,
e.

mm jsou umfst¥ny ve &tyrech
a otvory O prim&ru 4 mm Jsou

Pro zpevnént o také pro moZnost teleskopického 8]

e k plamenci vodfkovym sverem p¥ivaren x4st A

otvoru rozvéddctho dstro
e se.

POje se vstupem go rozvéd&ctho ustrol
245t1 6 odpovrag 1ichob&infkovému tva-
13 neopotrebovals a neohofela, pom&du-

« Frirez
J1. Aby se koncové &4st pr{1.

Zadni Sdst plamence

Je s vélcovou &ést{ spojena
dsti plamence jsou zhotove

vovym olektrickym sverem. Vsechny S0
ny z plechu EI602; jen kutel o koncovg %43t Je z ZH20NSOT.
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§ V osovém sméru je plamenec zaji¥tén t&lesem zajisfovage 3,zapadajicim kulovym povrchem

o primdru 38 mm do pouzdra 4 (viz obr. 48), Je* je pFivaren na povrchu vélcové S4sti.

Ty plamence, které nemajf zapalovate, jsou zajitény zajistovadi 12. zajistovad kulelo-
vého tvaru mé na jednom konei p¥frubu se dvima otvory pro upevndni, a na druhém konci kulovy
povrch @ 14 mm. Aby se koule za jidtovade neopotfebila, nitriduje se.

F¥i oh¥{vén{ mé plemenec mo*nost volnd se roztahovat na stranu rozvéd&ctho dstrojf tur-
:biny. Fritom pl&3¥ mé moZnost zapadat do otvoru vstupu rozvédsefho dstrojf a o 11 mm. Palivo,
nahroracéné ve spalovaci komofe pfi nezdafeném spust&ni, odstranf se dvéma vypousStdcfmi trub-
kami, je¥ se upevhuji ke spodni &4sti pléstE spalovact komory.

4. TURBINA

Flynové turbina je osovs, reektivnt, a slou¥f k pohonu kompresoru a pomocnych zat{zent,
motoru ¢ letadla.

Stupen rozsf¥ent plynu v turbind § = 3,4. K efektivnd j8fmu vyuzit{ energie Plynu je roz-
§ifovén{ plynu rozd¥leno mezi dva stupn® turbiny. V kazdém stupni je rozvéd&c{ dstrojf a o-
cE%né kolo. Oba disky ob&#nych kol Jsou namontovény na jednom hifdeli.

Ze spalovaci komory postupujf horké plyny do rozvédéctho ustrojt Ié stupn&. Na vstugu do
rozvéd¥ctho wstrojf majf plyny pfi maximélnfm re¥imu tlak p,=6,16 kg/cn®, teplotu T,=810°C a
rychlost ¢,=155 m/vt (obr. 50).

V profilovangch kanélech mezi rozvédécfmi lopatkami se plyn rozSifuje a% na tlak
Py=4,31 kg/cm2 a v disledku poklesu jeho tepla ,jehg absolutni rychlost roste do ©1=473 m/vt.
% rozvédZetho \stroJf plyny vystupujf pod thlem 26° k &elu otéden{ rotoru turbiny. Teplota

* Plymu priton klesd na t,=722%C.

! Na ob&Zné lopatky I. stupn¥ plyn prichézf s rychlostl W1=255,6 m/vt.; velikost a sm&r té-
to rychlosti je ur&ovén velikosti a smérem absolutn{ rychlost ¢, a rychlosti snosového pohybu,

* t.J. obvodovou rychlost{ lopatek u,.

Dal¥{ pokles tepelného obsahu plynu, t.J. Jeho roz3ifovént z tleku p) na tl:.khz: I. s;u:—
nm turbiny Po=3,4 kg/cm2 se d&je v kanélech mezi lopatkami turbiny, 1:1dﬁ§1e:k: =:7;°cp°m TN

; T¥chiost pohyobu plynu v nich roste od wy do w,=422,6 m/vt. & teplota klesd na t, .

3 Souasnd se absolutni rychlost plyni zmenduje na c2=247 m/vt., protofe &dst kinetické
;fene!‘gie, 2{skand plynem v kandlech rozvéd¥ciho Ustrojf, se preddvé lopatkém turbiny.

4 Ob&%n¢ lopatky p¥ijimaji nap¥tf, vzniklé v disledku zm¥ny sméru rychlostiipo}wb: pl‘;{nu‘;
E Obtéka jfciho lopatky (aktivn{i &innost proudu). Krom& toho.. v dﬁsledkuiziyZIeroﬁp:::é:(: ::é;_
1 PM. Jeho pohybu kansly mezi obs¥nymi lopatkemi (cof je zajiSténo speciélnim p

4 Kapitola II.
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nfch lopatek) vzniklé sfla reakce, pisobl na ob&né lopatky (reaktivn{ &innost proudu),
vé slo¥ky t¥chto sil Vytvor{ oté¥ivy moment na obdzném kole turdbiny. V rozvéd&cim
b&%ngch lopatkéch II. stupné klesd déle teplota plynd.
ky s popsanymi procesy v I. stupni turbiny.

Schema prito¥né é&sti obou stupnd turbiny, graf zmény parametry Plynd a rychiostns trog
helnfky na vstupnfm primdru jsou uvedeny na obr. 50.

Obvog,
strogf 4,
Parametry plynu se p#itom méni anulog,

Z turbiny Plyny postupujtl do vystupniho ndstavce wotoru s absolutni
pti&ems Plynovy proud je nepatrné stofen (ihel d2=83°9).
VSechny souddsti turbiny,

K nim pat¥f lopatky rozvédeiho
&dsti,

rychlost{ €2=317 /n,

pracujic{ ve velké teplot&, jsou zhot

oveny z %éruvzdorné ocel;,
ustroji, lopatky obé&Znych Koli,

Patky, disky rotoru a Jiné sor

Turbina se sk14ds z rotoru 2 (obr. 51) a rozvédéciho ustrojf prvntho (3) a
stupn¥, které tvo®L pevné t2leso turbiny,
Jimajfef radiding tlaky rotoru.

Osové s81ly rotoru turbiny
kuli&kovd lo¥iska stfedntho lox
rd kompresoru a turbiny.

druhého !}
« Zadnfm lo%iskem rotoru je véledkové 10Zisko pre-

8e prendsf kulovym 10%iskem

rotoru kompresoru a tim se odlehtu;
1ske motoru. Kulove loZisko

kompensu je Pr{padnou nesouosost

dré¥kového pouzdra 1.

4.1. Rotor turbiny
Rotor turbiny (obr. 52 & 53) se skldas z disky

10, rozpéry 9, spojujfed disky, priruoy 11

ho 6, vnit#ngno vénce vélelkového loZiska
Céot1.

Prvniho 7 a
y nPidele turoiny 3,
4, hnaciho dré¥kového

druného 12 stupn¥, lopatek 8¢
¥ulové spojky hrfdele 1, labyd®
Pouzdra 2 a gingcn drobnych e

Disky turoiny 7 a 12 Jsou ghotoveny z VyKovka ocely EI481.
pracovéno protanovénim g6 drézex strome&kového tvaru pro upevnén;
stupné je 68 strome&kovycn ardzek. Drézky oboy Gl sk
disku I. stupns Jsou prstencovs nékruzky:
= mend1{ pfedni nékruzek sloy:

& obvodu disku I, stupns je ¢
1 obdinych lopatek. v atsku Il

% Js0u Fezény pod wnyem 109 k ose disku. M

21 ke 8pojeni g ht{delen turbiny;

Pro spojent disku s

dva Prstencové nékruzky:

= plfedn{ -~ pro spojeni g Tozpirou a zagng nékruzek technologi ¢,
turbiny pfi jeho monté?i a demonidzi, ¢

Na obou discich Jsou otvory,

kY, PouZivany pro upevnsni rotor

slouzfet pro pfivoq chladfefho vzduchu.

Spojent diskd s roz
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pérou a hifdelem turbiny je provedeno s plresanem.

Aby se vylou¢ilo vypeddvani kolfkd vlivem odstredivych sil, jsou zadroutované zéslepky,
proti vypaaavéni zajistdny plechovymi pojistkemi.

Ob&2né lopatky turbiny I.aII. stupné Jsou znotoveny lisovénim ze
%éruvzdorné oceli EI437A a dalstim necnanickym opracovénim. Lopatka se sk1&da z profilu a patige

Profil lopatky je po délce prom&nny, je oznaden barvami lemni ské*, prechdzejfcimi do
pfimky na odtokovych hranéch. Patka kazdé lopatky mé tvar stromefku, odpovidajfci stromeko-
vé dréd%ce v disku turbiny. Strome&kové spoje obou stupfiy jsou stejné. Geometrie stromedkového
spoje prihl{i{ k rovnom¥rnénu rozdSlenf napit{ v patce lopatky. Aby se zmendila vibradnf na-
pét{ ve spojich lopatek s diskem, pFi chladném stavu ponechévd se vile u stromeéknvé):m zémku,
co% umoiuje lopatkdm, aby se samy nastavovaly pfi chodu motcru pod vlivem odst¥edivych sil
a aero’ynamickych sil.

U ob&2né lopatky I. stupn® 1 (viz obr. 54) jsou na zadni strand patky dva vystupky, kte-
r¢ spolu s vystupky na disku rotoru tvor{ labyrintové t¥sndni. Analogické tZsndni Je na pred-
nf strané patky lopatky II. atupn 2, pri Zem? labyrintové t¥sninf kola IIT. stupné jsou tvo-

feny pouze vystupky lopatek.

I. stupnd proti posunuti v osovém smiru je provedeno plechowmi pojist-
zapadd do drézky lopatky, a konce jsvu ohnuty na eln{ strany disku.

7aji%t&ni lopatek
kami, jejich¥ vystupek
Zaji3tsni lopatek
oblé ¥4st se nachéz{ v

II. stupné proti posunut{ je provedeno plechovou pojistkou, jejichz
aréice disku, a konce jsou ohnuty na %ola &elni strany lopatek s obou

stren. (onstrukce zémku odstrafuje moznost, aby se lopatty dotykaly pifruby a tim je také za-

bréndno Jeho poXkozenf lopatkami.

Smontovany disk s lopatkami se brousf na vn&j¥fm priméru lopatek a% na primér, uvedeny
Ve vykrese. Rozdfl vah diametr4ln® opa¢n* rozlodenych lopatek nesmt prevg_{éovat 2 g. Smoz;tova—
nf rotor turbiny s hnactm dr&¥kovym pouzdrem lobr. 55) se dynamicky vyvazuje s presnost
4C gem.

Vyva¥ovéni se provédf prestavovénim ob¥ingch lopatek, odvrtévénim otvord v 2éslepkéch
kolfky, spojujfcich aisky s rozprou a disk I. stupn? s hifdelem turbiny a sx)-niméni materidlu

’ . mn . .

na hnacfm dré¥kovém pouzdru, v mistecn, oznalenych pfsmenem "D" (viz obr. 55

Rozp&ra 9 (viz obr. 53) slousf k pevnému spojent diskd I. a II. stupnd rotoru

mi 1.

turbiny. M4 tvar skoseného kuzele se dvéma vélcovymi ukonZenim

P¥ednt men3f vélcovd &ést slout{ k 1 jevnént disku I. stupnd, a zadnfivélcové ::st;is:::h
II. stupn¥, K zaji¥tsn{ pot¥ebné hloubky usazeni rozpdry na disk nachdzejf se na vélc.
opérng osazent.

Kapitola II.
Gnor 1561
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provoznf PRERUZKA Motor RD-3

Letadlo Tu-104

Aby bylo mo%no zajistit centrd? diskd a prenos krouticiho momentu (v horkém stavu), n,
chéz{ se na ka¥dém pésu 30 otvord pro vdlecové kolfky. Ctvory pro koliky jsou d&lény ve spop
tovaném stavu.

Aby byla rozpdra lehdf, je odfrézovéna na Selnich strandch a na vait¥nim povrchu véle,
&dstf. Je zhotovena jako vykovek ze %éruvzdorné oceli EI481.

Pr{ruba mé tvar skoseného kufele s prirubovou zékladnou, slouffci k jeho spojent s dis.

kem II. stupn¥. P¥fruba se upeviuje prodloufenymi kolfky, slouzicimi také pro spojenf disk
II. stupnd s rozpérou.

P¥{ruba slou3f:

a) k usm&rnn{ chladfcfho vzduchu do zémkd, upeviujicich lopatky II. 3tupné

b) pro ochranu obvodu disku a 24mk{, upeviujicich lopatky, proti vlivu horkych plyn}

Pr{rubové zékladna je frézovéna, aby se zmen$ila véha.

Pffruba je zhotovena mechanickym vykovévénim ze ¥&ruvzdorné oceli ZI481.

H¥{del prfruby 3 slouf k prensSen{ krouticfho momentu, od rotoru
ru. Hf{del je duty, zezadu mé p¥frubu pro upevndni disku
obrécené k disku, jsou kruhové dréfky, jejich? ukolem Jje

del. H¥{del je s diskem spojen radiélnimi koliky.
frézovéna.

turbiny, ke komprese-
deln{ strand priruyy,
zmen$it prenos tepla z disku na hif
sniZila véha, je priruba hifdele oi-

I. stupnd. Na
Aby se

Pro zvZtZenf pevnosti rotoru v pracovninm stavu,
d¥n{ hr¥{dele na disku I. stupné podle speciélnd k tomuto uSelu zhotoveného osazen{ na vystup
ku ?ifruby h¥f{dele. Na tomto vystupku se nachéze j{ otvory, vyplﬁu,jic;{ prostor mezi h¥fdelen
a diskem. Na p¥ednim konei hifdele PO vn¥j3fm obvodu jsou zhotoveny evolventnf drdkky pro f*
nos krouticfho momentu rotoru kompresoru prostfednictvim spojky. .ia drézké vt » 4
slou¥fcf k vystred&nt spojky. Na zadn{ roving potiebng e

Je vybréni, pot¥ebns i
osovém sm¥ru prost¥ednictvim zajistovactho pouzdra. R né pro zajisténi spojky v

Je provédeno dodate¥n¥, “za horka", stk

Jeden ze zubh dréfek Je p¥izplisoben
nastavuje spojku vzhledem ke h¥{deli
ni umoZhuje zachovévat vyvézeni rotor:
za jistova& kulového h¥fdele.

- po celévdélce k umfstin{ zajistovaze spoJky, Jjenl
pi vﬁeéh presunech motoru do stejné polohy. Toto opati*
. Zde je také umistdn z8vitovy otvor se z&hlubnikem Pr

Uvnit# hifdele je 2évit a dv& presne vl

co v
ho h¥fdele. vé Toviny pro stfeadnt a za3roubcvéni kulovér

d&n{ pouzdra h¥{dele turhiny 5,

.

Gnor 1961
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Letadlo Tu-104A

H¥{del turbiny je zhotoven z .. :ované oceli 4OCHMMA.

Kulovéd spo jka 1 hiidele turbiny slouff k prenosu osovych sil rotoru turbiny
na rotor kompresoru, & také ke kompensaci nesouososti rotord kompresoru a turbiny. Osové sila
rotoru turbiny Je p¥ijiména povrchem velké koule spojky pres viko kulového loiiska, jeZ se u-
pevﬁuje 4rouby k hnanému dréZkovému pouzdru rotoru kompresoru.

Na zedn{ stran® kulové spojky je mald koule pro prenéSeni osovych sil zpdtného sméru.

Kulové spojka se 3roubuje do hifdele turbiny zévitovou ést{ s presn¥ urienym nap&tim,
& potom se na hridel! +1i3¥uje speciélnim dorazem, pro ktery Jje na kulové spojce vyfrézovdn
otvor.

7aréska bréni kulové spojce, aby se rozirouboval,pfi chodu motoru, a také zajistuje spév-
nost jeho nastavenf p¥i demontd%fch motoru, t.Jj. zajistuje zachovéni vyvéieni rotoru turbiny
a préceschopnost zévitu.

Na hifdeli turbiny se kulové spojka stiedf podle dvou vé&lcovych ploch, které jsou spolu
se zdvitem pomdény. Mezi malou stfedic{ plochou & zévitem se nachézeji vytezy pro sniZen{ vé-
hy spo jky.

Na vnit#nim povrchu kul. spojky jsou obdélnfkové drézky, sloufici k jejimu zadroubovéni
do hifdele turbin;/. Tato spojka je zhotovena z legované ocell 12CH2N4A a dodatedn¥ je cemen-
tovén povrch malé a velké koule. L

Pouzdro 5 ht{fdele turbd iny slowfk unistén{ soudsstf, upevnujicich
vniténf krou¥ek véleXkového lo¥iska a k utésndni olejového prostoru loZziska. I.’ouzdro gse nasa-
zuje na hffdel podle umfstovaciho &ipku a zajistuje se na n¥m ¥tyimi vélcovymi koliky.

Aby su zmendilo predévéni tepla ze hffdele na krouZek ‘?'e na vnitfnim povx‘crin,\‘(pl(:uzdxi'at\;-i
nist¥no 60 podélnych drézek. Na vné j§im povrchu je presnd vélcové plocha, slouZic umistén
kroutku loziska, a také labyrintové drézky.

VnitFn{ krousek loslska se zadnf delni hrauou opird do cejehované podlozky 13, a druhou
stranou je pripevndn matici zadniho loZiska 16. Matice se Sroubuje na zévitcw;y ko;:e::kzo;\;dra
se tfemi rovnomérné umfstdnymi dréZkami, do Jjedné z nichz se unfstuje plechové pojis @ ‘,
ohnutd do otvoru matice. Pojistka se v osovém smiru zajidtuje ve vybréni kr;uzk: %;,é‘]?n“a:iw
nontuje mezl krouskem lo¥iska a maticf. Aby se krouZek 14 neprotédel x;i‘itnab::u ovévani m 2,
Jsou na ndm dva pliZky, zapadejici do pat#idnych dréiek pouzdra hifdele turbiny.

Pouzdro hit{dele turbiny je zhotoveno 2z oceli 3OCHGSA.
arbiny 6 slous{ k ut&snéni olejového prostoru

. le t :
Labyrint h¥fde na joho# vndjéim povrchu jsou vyfrézovény hre-

véleZkového loiiska a je to vAlcovy krouZek,
binky,

Kapitola IT.
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provozNf PRERUCKA Motor RD-yy

letadlo Tu-104

Presnym vélcovym osazenim se labyrint lisuje na odpovidajici &ep pouzdra h¥idele turbiny
a zaji¥fuje se pomoci &ty¥ zévitovych zaré¥ek. Je zhotoven z oceli 3OCH3SA.

Skupina hnacfho dréd%kového pouzdra (vizobr. 55) e sklfe
dé z hnactho dréZkového pouzdra 1, stredicfho krouzku 2 a pruzinové pojistky 3.

Drézkové pouzdro 1 je zhotoveno z legované oceli 40CHNMA. M4 vnitfnf evolventni dréky
pro spojen{ s hifdelem turbiny. Na vngjsfm povrchu jsou prstencové vyoréni a krétké obd41ni-
ové dréfky pro umfstZn{ poji3¥ovactho pouzdra. Predn{ &ést pouzdra mé krétké vnit¥n{ evol-
entn! dréZky, kterymi se spojuje s hnanym dréZkovym pouzdrem.

Na vn&j3fm oobvodu predniho konce pouzdra jsou prstencové vyvréni tvorict rozd&lovac{ ro-
inu, a¥ po kterou je mo¥no demontovat soutdsti pouzdra pri jeho vyvaZovéni.

Vysttedovact plochy pouzdra vzhledem k hi{deli tureiny tvor{ vnit¥nt povrch specielnd

alisovaného do pouzdra krouzku 2 a vélcové plocha pod obdélnfkovymi dréikemi C (B).
St¥edfef krouek Je zajisdtén vzhledem k pouzdru z&vi

1c1 konec se umfstuje do drézky skoseného zubu hifdele t

jemné rozlo¥en! obou sou¥dsti pri demontdifch rotoru.

tovou zaréikou 3 ( ), JeJjiz vysturu-
urbiny. Tak je zajisténo presné vié-

Na kuZelovém povrchu pouzdra jsou 3 otvory 4, slouifct pro PFivod oleje do spo jky pri
hodu motoru. V Jjednom zubu obdé1nfkovych drézek pouzira je zdifka, ve které Je unf;én prufnf
jistovas 3. Pojistra se sk1édd z kolfku 4, pruZiny 5 a Pojistky 6. Zaji¥tsnt hnacthe

4¥kového pouzdra v osovém smdru je provedeno zajisfovactm pouzdrem. ’ ‘
2ajistovac! pouzdro 5
chu jsou draZky:
predn{ strany obdélnikové, se zadnf - evolventni,
to vybrénim se pouzdro stredf podle vngj8tho po:
ho pouzdra. Ve st¥edu prstencového vybrén{ Je ot
&e. Otvor Je rozlozen tak, aby zuby dréZek viech
ho pouzdra, za jid¥ovactho pouzdra a hifdele turbi
to poloze se zajitovact pouzdro upeviuje pruZino

(viz obr. 51) je krouZek, na jehes vnitfnim po-

¥ezi drérkami jsou prstencové vybréni.

vrchu obdélnfkovych drssel. hnacfho drézko-

vor, do kterého zapadd jisticf gep zajisto-

4 spojovanieh soutésti (hnactno arézio-

ny) byly postaveny vzéjemn¥ proti sobs. V

vim zajistovasen 3 (vig obr. 55).

2. Rozvéd&cl uUstrojt I, stupnd
Rozvédse! dstrojf I. stupné (obr. 56 a

1, rému rozvé?éciho dstrojf 2, kryty ,’ inni::)as:p::;::: : :MJM e nd ot

{ruby 7 a upevnovacich soudstsf. patek 6, Toavédgeseh lopatek 5

Vn& §51 skptq Je zhotovena z oceli 1CH18N9T,

Juje s rémem a potahem spalovac! komory 56 Srouby.
ouZenych, urdenych Pro letadlové 26v8sy. Kroms toht;
’

M8 av¥ priruby. Prednt pifruba %€
2z nichZ 34st je zavrtangeh, a 16 pro-
Tén i pF{rubs Jsou spojeny 11 techno-

Kapitola II.

PROVOZNf PRfRUZKA Motor RD-3M

Letadlo Tu-1C4A

logickymi Srouby 8.

Po vngj3{m obvodu pfedni priruby jsou vyfrézovény labyrintové prstencové dréfky ke zmen-
%eni unikéni vzduchu z dutiny spalovac{ komory. Na predni strang pri{ruby jsou vyfrézévéna Xk-
né vybréni pro pfivédEni chladicfho vzduchu do dutin, omegzengch vniJ&{ sk¥fnf a hornimi pat-
kami .

Zadn{ p¥iruba je spojena se skif{ni rozvédéctho ustrojf II. stupn&. Pro sniZeni véhy je
frézovén{ po obvodu mezi otvory. Tato vybrén{ slouzf i k zaji3t¥n{ monté%e a demontéZe pladtd
spalovac! komory. Na st®n& ski{né ve spodni ¢4sti je rovina s otvorem pro vypousténi paliva
p¥ studeném nebo nepodafeném spousténi.

Vvnit¥nt sk¥In jezhotovena z oceli 1CV18NIT. Né& dvé priruby. Piedni pi{rubou
se pFipojuje k rému 3roudby, jejichZ &ést je zavrtand. Na predn{ strand pffruby je polokruhové
vybréni e 3ikmé otvory, slou?fcf k pfivédéni chladfcfho vzduchu do prostoru mezi sk¥ini a
spoednimi patkami.

K zadn{ pF{frubé skiin® 14 se Srouby piipeviiuje p¥iruba 7 rozvédéctho dstroji.

Aby se snf¥ila véha, jsou obi priruby odfrézovény mezi upevhovacimi otvory.

Rém 2 rozvédé&citho $strojf slouff k pevnému spojeni vnit¥ni sk¥ind
rozvédciho wstrojf - vndjdf, a také k prenéSeni kroutictho momentu a sil, majfeich vliv na
plést spalovact komory a sk¥fn zadnfho loZiska. Vnitfni pf*frubou se rém rozvédéciho ustroji
vystfeduje na Zepech t&lesa h¥fdele turbiny a gtredni sk¥in zadnfho loZiska. )

Rém se sk14d& z vn&jsfho kroutku, vnit¥niho krouzku a 14 rovromErné po obvodu rozmisté-
njch vzpdr a také upevhovacich sou¥dsti. Vndjsi a vnit¥ni krouZky tvori 14 segmentd, do kte-
rfch zapadajf plamence. Vndjsf krouzek rému je zhotoven z oceli 1CH18N9T.

Ke zmenSeni véhy se mezi upeviiovacimi otvory nachéze ji vybréni, jeZ soulasn¥ :;;ui; i:-x-o
pFivod chladfcfho vzduchu k $ikmym kanélim na predni pi{rub® vnéj3fho pouzdra rozvédéciho
e {, stredfci krouZek vnéjéiho rému vzhle-
Na zadn{ strané kroutku se nachdz{ vélcové osazent, o s wyientovactat stvory

brés
dem k vn¥j5{ sk¥{ni. Osazeni je misty odf‘rézo.vén. Tatn: vyhr PR
z8ji5tu3f vstup vzduchu do prostoru mezi vng j§1 ski{ni a horn:
vn& spojuje vnitfni a vn¥js1i kroufky rému rozvédsci-
druhého konce mé vzp&-
spojena zavrtanym Sroubem, 2 S
Je vapsra o : pavﬁu.je se k n¥mu maticf, kters

Vzp&re rému 2 (obr.59) pe
ho dstrojf. S vn¥j5fm krouZkem
ra %ep se zévitem. Bep zapadd do otvoru vnitinfho krouzku a u

istkou.
Je proti vyiroubovénf zaji¥t&na pluhovou poJ
Na vnit¥nim krousku rému se vzpSra montuje ve zv148tnich dréZkéch. Vndjs{ strana vzpéry

kapitola II.
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provozNf PRIRUZKA Motor Rp.3yy

Letadlo Ty. 104

Je okrouhlé a s presahem se unfsfuje do vn&jitho krouku. Vzp&ra mé T-

Profil a je wykovans
z oceli 4CH14N14V2M.

Bo&ni povrchy vzpéry, vymezujici otvory pro plamence, se nitridujf.
Po délce osy vzpéry jsou dva otvory pro 3rouby,
orni otvor je vyfrézovén tak, aby se aerodynamicky

hodu. Vzp¥ra mé 5 otvord o mendim priméru
odynamickému krytu.

upeviujfe! aerodynamické kryty, pH g
kryt mohl volns roztahovat p#i zahP4tf 5

Vnit#n{ kroufek rému Je zhotoven z oceli CH23N18.
‘ch po pérech v 56 mfstech - pro piived ch
em  rozvéd&ciho ustrojf a patkami, a také
urbiny do prostoru, omezeného

Nachéz{ se na ném 112 otvord, umisti.
lad{ctho vzduchu do prostoru mezi vnit¥nim pouz:i-
14 otvord pro p*fvod vzduchu k
pFiruoou rozvédéciho ustroji.

Aerodynamicke kryty 1 (viz oor.
Lynd z plamencd do rozvédeeino Ustrojf. Kryt je zhotow
en. Kryt je tvofen dvémi st&nami: bodnf a predn{

chlazenf rotoru

59) jsou urdeny k Plynulému protékant
en z plechovéno materidlu a je priva-

K prednf stén¥ se privafuj{ dva véledky se zéviten, aby byle

e vzpéfe rému. Stény krytu jsou lisovény ze Zéruvzdorné
Patky (obr. 60) k vnEJ8L 1 vnitfnf skifni TozZVE
dnfch 1 a hornfch 2 patkéch, tvorfef
smontovaném stavu jsou mezi patkami

mo%no kryt upevnit Srouby
oceli CH20N8OT.

d8ctho zaPfzenf se upeviuje po 56
PFi smontovént lopatkami prito&nou
prostory,
Patky jsou presns 0d1évény ze Zéruvzdorné oc CH23N18 a d4le Jsou n&které plochy me-
antcky opracovény. Na ka%dé patce Jsou t¥i vélcove vystupky se zévitem, pottebné pro upev-
nl patek ke skifnfm rozvéddciho ustrojf. Jeden ze Sroubld je zavrtany,
tvorend mezi patkou a sk¥{nf
1 rozvédictiho

&ést turbiny.
ve kterych jsou konce lopatek.

eli

s 8¢ pFivdd{ chladfc{ vzduch
dstrojf a pig zna&ngch rozmirech motoru se
h re¥imech préce. Xromd toho takovs kon-
Lopatky rozvéqd
8né odlévény ze Zéruvzdorné o 1m mechani ckym opracovéntm
Profil lopatky je stejny. Aby se ztskaly potiebné
uty. Po délce pritoné 8ésti né lopatka zkréceny pp
upn{ hrany k je jfmu zesilenf a odstran¥ni trhiin,

Lopatky se mohou Posunovat radiginty smérem,
oru.

&ctiho ﬁstruJi I.

Stupni¥ (obr. 61) jsou
celi 736 s dals !

thly p#j v¥stupu Plynd, jsou lopatky
0f1l, &fmz je 2aji8tén velky primér

0% jim umoxfuje roztahovet se pfi chodu

Kapitola II.
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PROVOZNf PRfRuU&ka Motor RD-3M

Letadlo Tu-1044

¥ontuJ{ se v patkdch s vilf u profilu, cof brén{ no¥nosti zaklin&n{ lopatek p¥i préci.

Aby se zmen3ilo pYenédeni tepla z lopatek do sk¥{nf, maj{ Zelnf plochy lopatek op¥rné vystup-
ky.

Rozvéd&c{ tstroji se po mont&3i pfezkuduje n8 minim&lnt pritodny prifez mezi lopatkami,
Jjeho? velikost F=222542245 cm® Je zajist¥na volbou lopatek.

Prf{ruba 7 (viz obr. 58) spolu s vnit¥n{ sk¥fn{ rozvéddcfho dstroji a kroulkem
rénu tvo¥{ prstencovy prostor, ze kterého se zvlétnimi otvory vede vzduch na chlazenf disku
I. stupn a sk¥{n& zadnfho lo%¥iska.

P¥{ruba se sk1l4dé ze st¥ny p¥fruby a dvou k nf pfivarenych p¥frub. Jednou z nich se pr{-
ruba upeviuje k vnit#nf sk¥fni rozvéddctho ustroj{, a druhé se nasazuje na vndji{ primér pi{-
ruby skrind zadnfho loZiska. Ob& pF{ruby a st¥na p¥{ruby 7 jsou zhotoveny z oceli 1CH18NST.
4.3+ Rozvéd&el ustrojf II. stupnd

RozvédSc{ ustrojf II. stupns (obr. 62 a 63) se sk1l4dd ze skiind 1, rozvédicich lopatek
2 (56 ks), vn&j3tho a vnitFniho prstence rozvéd&ctho dstrojt 4 (56 ks), podlofek ? (5611:9),
slouzfcfch ke zmenSenf prevodu tepla z prstence do sk#{n¥, patek 3 (28 ks) a upevhovacich
soudéstf. s
Na predn{ pFfrub¥ sk¥fn& je vdlcovy vystupek, kterym se rozvédécf dstro ji vyst:esu;jebv
patfiZném priméru vndj3{ ski{nd rozvéddetho Ustrojf I. stupnd, a :Jpe'vnuje se k ni : : uoy,
z nichf je 7 zavrtanych. K zadnf p¥frub® sk¥fn¥ se 56 Zrouby upeviiuje néstavné za¥{zenf m
toru. -
Po monté%1 se kontroluje plocha prichozfho prim¥ru rozvéd¥cfho dstrojf mezi lopatkemi.
2
Tato plocha se musf rovnat 339043460 cm®.
Sk¥Ln 1 ozvéd&ciho tstroji se sklédd ze stdny, svéfené z listo-
n r
em ke st&né a
vé oceli po vélcovém obvodu, dvou p¥frub, pFivarenych elektrick,}f i:oz;::::érw st upenio-
slou¥fcich pro upevnéni rozvéddciho Ustroji na motoru. P¥fruby ;J:z o domonté? J165%E spalova-
vacimi otvory ke snf¥eni véhy; Jjsou pot¥ebné krom& toho pro mon
2{ komory, .
ag-
St¥na mé &ty¥i fady otvord pro upevndni lopatek a vn&jéfho a vnit¥nfho prstence r::v
' 3t{ palivo, nahroma-
cfho strof. Ve spodnt &ésti stiny je ploska s otvoren, ktf“f‘“ 88 vypou: ’
4né v pratokové Zasti pri ém nebo nep: P -
VSechny sou¥dsti sk¥fn¥ jeou zhotoveny z nerezavdjici ocel. ina 20 2éru
Lopatk ozvéddciho n.stupné(°bf-54’~i9“:°" eperetiny
P8 e r hnuta, aby se
Potfebné vystupni whly plymu, vystupujfciho z rozvédée
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pRfrRUCK A Motor RD-3y

ProvozN{

Letadlo Tu-104

V horn{ ¥ésti lopatky jej{ profil prechéz{ do ploSinky se dvima otvory, kterymi Proch4.
eJ{ 3rouby se zapu¥tZnymi hlavami, upeviiujic{ lopatku ke sk¥fni rozvédéciho dstrojf II.
tupnd.

Pro zmenSen{ pfevodu tepla z lopatky na sk¥{i rozvdddcfho ustrojf md vn&j8{ plocha plo-

inky vroubkovén{, je% zmenSuje stySnou plochu se sk¥ini a zajidfuje pritok chladfctho vady.
thu.

Ve spodnf &dsti profil lopatky prechdzi do Zepu se zévitem, na kterém upeviuje patka
Jjedna patka na dv& lopatky).

Patka se upevhuje k lopatce maticf, zajist&nou plechovou pojistkou.

Vn& j31 a vnitint prstenecec rozvéd&ciho dstrojt
br. 65) je destilka, zhotovens z listové oceli 1CH18NIT. Na vn3jsfm povrchu prstence je vy
ézovén prostor, do kterého pres dv& specieln{ dréZky u predni
vzduch z rozvédécfho ustrojf I.
vod vzduchu.

&eln{ stény postupuje chladi-
stupné. U zadnf Celni stény jsou dvé podobné dréZky pro

Ve stfedu prstence Je zd{fka, do které zapadé plocha 1o
it¥nim povrchu prstence Jjsou dva vyhloubené otvor:
rozvédEctho iistrojf.

patky rozvddéctho ustroj{. Na
Y pro &rouby, upevﬁujici prstenec ke ski{-

Na boZnfch st&néch prstence jsou podélnd Zebra, slouzfc{ ke
ledfictho prostoru do pritodné &ésti a k zajidténi potrebné pevn
stence tvo¥{ vn&j¥{ pritoZnou &4st kanélu turbiny.

Patky (obr. 66) jsou-1i smontovény,
ustroji. Na patce jJe po dvou vyhloubenych o

zmen3en{ pratoku vzduchu z
0sti segmentd. Smontované

tvor{ vnit¥#ni krousek pritodné X4sti rozvadici-

tvorech k wuist&nt ¢epu lopatky. Na obou Selnith
ochéch patek se nachézeji dva koncentrické vystupky, jez pii smontovén{ tvo¥! labyrintové

sn&nf, do kterého zapadaj{ patiiZné vystupky lopatek turbiny. Labyrintové t&snéni, mezi pat-
i a lopatkami turbiny, zabranugje protékéni Plynu z prito¥né &dsti do prostoru mezi rotoren
patkami.

Mezi patkami pfi chledném stavu je urditd w

dle, potfebnd pfi teplotnfa roz3iFfovént kon-
lovd upevnénych lopatek a patek PFi zahPét{ pr

1 chodu motoru.
Patky jsou zaotoveny z oceli CH23N18.

4. Radidln{ a osové vile v turbins

Velikost vilf mezi ot&ivimi a
1 zpisobilost motoru. Velké vile
rgie plynu ztrécf na ob¥%ngch lopa

pevnymi &dstmi plynoveé turbiny urduje ve znasné Edsti pra-
vedou ke zmensen{ hospodérnosti motoru, protose se &Ast
tkéch, lalé vile pry velkyeh teplotnich deformacfch z8-

Kapitola II.
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PROVOZNE PRfRyutka Motor RD-3M

Letadlo Tu-104A

h#étych soutésti monou vést ke tren{ otéivich souddsti o pevné. Proto se p¥i montd¥i motoru

w1658 pozorn® zajistujf a kontrolujf redilnf a osové vile (viz obr. 51)

P¥i chladném (Prac. stav
stavu (pribliZné
ddaje)

iRadiélni vile

¢ - mezi véncem a ob&inymi lopatkami kola I. stupnd + 0,6

¢ - mezi véncem a ob¥inymi lopatkami kola II. stupnd + 0,8

I' - wezi labyrinty na disku I. stupn¢ a na patkéch rozvédé- .
cfho ustroj{ II. stupn& ' 0,9

I - mezi labyrinty na ob&infch lopatkéch II. stupn& a ma
patkéch rozvéd&ciho tustrojf II. stupnd

B - mezi zadnimi plodkami na disku I. stupnd a na patkéch
rozvéddcfho ustrojf II. stupnd

0,8 «

Vile se
Suje

E - mezi zadnfmi ploZkami na ob&%inych lopatkdch II. stupng

a na patkdch rozv. ustrojf II. stupnd Vile se

Bule
Osové vile
K- mezi Zelnfmi plochami vnit¥nich patek rozv. ustroji
I. stupn® a ¥elnfmi plochami noZek ob&Znych lopatek
I. stupn® (nastavuje se podlozka §)
A- mezi Zelnfmi plochami noZek ob&Zngfch lopatek kola
I. stupnd a &elnfmi stnami patek rozvédEcfho wstroji
II. stupnd
B- mezi &elnfmi plochami patek rozvéd¥ctho ustroji
II. stupn¥ 10,5
Mezi &elnimi plochami noZek ob&inych lopatek kola
& Zelni plochou stény vystupni trouby
————

5,4 7,4
14,17

8,63 + 12,65

4:5. Chlazen! turbiny

Sou¥éstf turbiny, které pracuj! p¥i vysokych teplotdch, chladf se protékajicim vzduchem,
ktery se odebirs z pr;storu mezi plamenci. Tak vzniké moinostiznat‘.né sn{%it teplotu souddsti
® Pout{t na n¥které z nich podFadnjsi druhy speciélnich oceli.
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provozNf pPRIfRUEKA

Motor RD-3y

Letadlo Tu-1044

V turbing se chladf disky I. a II. stupné, patky pracovnich lopatek obou stupny
¥R rozvédietho Ustroji, kryty vzpér rému,
cfho Ustrojf I. stupn® a jiné souddsti.

s Ve j§t
patky rozvéddefho ustrojf, vnitrn{ SkFIR rozyg.

Vzduch, chladfe! vn&jsf sk¥fh rozvéddciho ustrojf, postupuje z dutiny "a" (obr.
anenci specislnfmi kanély vn¥j&fho pouzdre rozvédsciho ustro
u do prostoru "b", omezeného patkami a skifnf.

Lést vzduchu vilemi v patkéch a také patkami a rozvéddefm dstrojim prochéz{ do pracovnfy
nélu turbiny. Velkd Xdst vzduchu frézovanymi dréfkami postupuje do vétracfch ot
21 segmenty prstence a ski{nf rozvéddetho dstro
acovn{ho kandlu za II. stupném turbiny.

vord "c-p"
Ji II. stupnd a chladf Jje. Déle postupuje ¢

Vzduch, chladfef kryty vzpér rému, postupuy,

any a chladf je. &ést tohoto vzduchu prochéz:
t¥n{ dutiny "g-2"

Je otvory ve vzpdréch, omyvé kryty s vngjst

{ speciélnim prifezem v predni st&né krytu do
a vychézi dvéma otvory na &elnfch strandch kr,

Vnit¥ni skPh rozvaddctho ustrojf I. sty
nym specidlnfmi otvory v rému a $ikmymi o
kemi a skifnf. 8ést vzduchu vilemi m

8 Eést vzduchu je usmérfiovéna na ch

Zky na zadn{ Zelnf strans spodnich

ytu a sm&3uje se s plynen.

pné se spodnimi patkami je chlazena vzduchen

pj.
)
tvory vnit¥n{ sk¥ind do prostoru

"d", omezeného

Pro chlazenf diskd rotoru turbi
ve vnit¥nim krou’ku rému a postup
pEfrubou, vnit¥nf skifn{ rozvédéetho dstrojf I. stupng a skt
v p¥frubd sm3¥uje na disk I. stupné a na skifh véledkového 1o%
pfed prvnim ob&%nym kolem, o také chladf zémky ob&Znyeh lopatel

otvory chladf obvod disku.

Otvory v disku I. stupn¥ vzduch postupuje:

a) do prostoru "h-3", omezeného disky I. a II.
U jifm chlazeny;

b) do dutiny "in

Ny se vzduch odebfrd z dutiny mezi plamenci pres 14 otvo-
uje do prstencového prostoru "f-e". Tento prostor je tvo-
ni rému. Z n¥ho vzduch otvo-
iske, a vypliuje prostor "g-
k I. stupné a pres speciélni

stupné a rozpErou; vsechny tyto soudésti
» omezené patkami rozvédéctho dstrojt 17, stupné, disky rotoru a rozpi-

2 prostoru "h=3" mezi disky rotoru a rozpérou
puje do prostory "k", omezeného diskem a p#frubo
png. S4st vzduchu 2z prostory mezi disky rotory pi

1 mezi diskem a pF{rubou V¥stupn{ trouby.

pres otvory v disku II. stupné vzduch po-
4, 2 chlad{f zémky ob&inyeh lopatek II.
Tes vrtdnf v aisku I7. stupng ofukuje pros-

VSechen vzduch, Privedeny na chlazenf rotory turbiny,

8e déle sméXuje s hlavnim proudem

Kapitola II.
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PROVOZNf PRfRUEKA Motor RD-3M

Letadlo Tu-1044

1ynt. Celkové mnoZstvi vzduchu, odebiransho na chlazenf turbiny, tvo¥{ af 2,5 % celkového
P ynie
pritoku vzduchu pro motor.

5. ViSTUPNf TROUBA

Pracovni plyny odevzdajl turbind velkou ¥Ast energie, kterou obsahujf, ale pfi postupu
do vystupni trouby maji je3t¥ zna¥ny pretlak. Proto se ve vystupni troub& déle m&ni potenci-
é1ni energie proudu na kinetickou:
tlak se sniZuje, teplota klesé a rychlost zna&n& vzristé. Vel..ké rychlost vystupl:nzlyn:o:uvy.
stupni trouby motoru zajidtuje zrychleni proudu plynd a tfm je urden reaktivni tzh mo .
V¥stupn{ trouba motoru (obr. 68) - nen{ sefiditelné, mé zufujic! se kandl. Aby se zfsl;a~
ly zék.ladni a pracovni charakteristiky motoru, sefizuje se vystupni plocha vymEnou néstavci.
V¥stupni trouba (obr.69) se sklddéd z vnjs{ stény 18, vnit¥n{ stélr\y fku—
ialu 36, usm3rfovazcich lopatek 5, p¥{ruby 1, motorového ndstavce 28, tepeini is:i::; szu:
vnit¥niho 2C, uzavirajfef ji. Tepelné isolace 19 a vnit#ni potah 20 slou¥ oc
&4st{ motoru pred pfehiatim. (Tepelnd isolace modifikovéna). .
X dal3{ ochrand sou¥dstf letadla pred piehFétim slouzi p1é3¥ vystupni Zr:::zc:v:zp:::;lé:
2akryvajici sk¥{n rozvédsctho ustrojf II. stupnd a vystupni trouby (a% po nés
vajic{ mezeru pro prichod chladicfho vzduchu. . ot skbios somvddiet.
PFedn{ p#frubou 7 se vystupni trouba 56 Zrouby upevnuje k zadn! p¥irui
ho ustroJi IT. stupn¥.
Vysjupnf trou: mé ve stFedni ¥4sti vn¥j8{ stdny privereny 4 nélitky 15 s podloZkami 16

. Nélitky pro
pro unfsténf termo®l4nkd TVG-11, slouffcfch k miF¥eni teploty plynu za turbinou. Nélitky p:
. um ’

terno¥lénky 15 se pou?{fvajf také k upevnini vnit¥nfho potahu 20 prost¥ednictvim vélcovych vlo-

" 1;:;::1: ::;Jéi aténa vystupn{ trouby jsou mezi sebou spojeny Sesti usmirfovactmi lopat-

kemi a tvoF{ prito¥nou &ést trouby. -
e e e e e

oy 32. Srouby § evnény koruno ma ’ )
s s s s s e

V ‘el

::n::zlj:k‘;ys:lm\;i‘llzge::;lzok:rxzu?e'pzz: spojeni umo¥fhuje vnit¥ni st&n& voln& se roztahovat

PH zahwate ;agiélnfm smérem vzhledem k vnj3i Stz::‘ésni sroub 11 od abrodového napEtd ply-
Pro 1likvidaci mofného natofen{ lopatek a k o
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PREfRUEKA

PROVOZNT Motor RD-3y

Letadlo Tu-1044

ového proudu je vn¥j¥{ stdna jedt¥ spojena s kaZdou lopatkou Srouby 23. Sroudb 23 Je zévitoy,
éstl zaroubovén do sty¥nice 25, pFivarené ke st&nd sty¥nice 12, a vélcovou &éstf zapadd 4y
tvoru vloZky 26, je% se voln¥ pohybuje v osovém smdru po dréce stredfctho pouzdra 24,

VloZka je proti vypadnut{f zajidténa krouskem 22, p¥ivafenym k st¥edfcimu pouzdru 24,

Stredfc{ pouzdro Je p¥ivareno v hornf st&n& usmdrhovac{ lopatky 21. Toto spojent umouje
8381 st&n¥ pri zahtét{ se volnd roztahovat v osovém sméru vzhledem k lopatkém, zaji¥tdnym
141nfmi Srouby 11.

¥n&j3f st&na trouby je zhotovena z ocelového plechu o sfle 1,5 mm a sy
na ¥vovym svarem nejvyde ze Sesti &dsti. Aby se svarové 3vy 2es{lily, jsou na kaidém z nieh
vnéJ8{ strany privareny Styri p*{lo¥ky o sfle 3 mm.

K Zelnim plochém vnéjs1 stény jsou Bvovym svarem privareny dvé prfruby 7 a 27, frézovan
obvodu mezi upeviovacimi otvory, aby se sni?ila véha. Na pF{rubs 7 Jsou krom& toho tato vy
éni pot¥ebnd, k zaji¥tdn{ montdle a demonté%e potahu spalovac{ komory.

Pr{ruby majf po 56 otvorech, pfilem? v predn{ p*frupe 7 Jsou otvory zhotoveny jako radi-
nf prifezy, aby se pifrub« mohla PFi zahfét{ roztahovat v radidlnfm sméru (vzhledem ke skif-
rozvéddctha ustroji II. stupn¥). Na vn&jsim povrchu stény jsou pro opéru vnit#nfho potahu
pfivateny Svovym elektr. svarem t¥i Fady prstenct 17. V kazdé tadé je 24 segmentd prstence.
stence maj{ ofka pro upevnén{ pruin tepelné isolace.

V pfednf &dsti stény trouby mezi prvni a druho

u Fadou prstencd jsou 8vovym svarem pfiva-
ny opEry 9 a stdny pF{lozek po Sesti v jedné radd

VSechny soudésti vné j8{ st¥ny trouby jsou zhotoveny 2z oceli 1CH18N9T.

Vnit¥ni{ st&na (kuZel) 36 je umfstin uvnitf trouoy. Je svatena argonovym sva-
ze dvou skosenych kuzelu 4 a 31, zhotovenych z ocelového plechu o sfle 2 my & 1,5 mm.
K vrcholku kufelu Je privarena konco

vka 29 a k zékladn& prfruba 3. K vnit#n{ priruos 3,
mé 24 zévitovych otvory, se 3rouvy 2

% PHMpeviuje priruba 1.
Pro zpevnént je k vnitin{ st&né trouny bodovym elektr. svarem pfivafeno 5 kruhovych
stencd 30,

Véechny souzdsti vnitin{ stény jsou zhotoveny z oceli 1CH18N9T.

Usmériovact lopatky 5 sloui:[kespodenivniti‘m(a
tka se sklédé z vlastnf lopatky 5,

stfedfctho pouzdra 24.

vné j81 stény trouby:
hornt stény lopatky 21, vyztuzent 6, patky 35, vt
Je zhotovena z ocel. Plechu o sfie 2 mp g mé aerodynamicky profil
Na gelnich stranscn Jsou lemy. X hornfm lom:

m je pFivareno V&l fmi
lopatka p¥ivarena ke vnit¥n! st3ni. 0 opatky 21, a spodn
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PROVOZN! pPRfRUGKA Motor RD-3M

Letadlo Tu-104A

Pro zv&t¥eni opdrného povrchu je s vnit#nf stZnou ke spodn{ koncové ¥4sti lopatky priva-
fena argonovym svarem patka 35 se Etyfmi otvory pro Srouby poJjistného upevninf lopatky ke wits-
n{ st&nd.

Pro zpevnéni je zevnit} lopatky 3vovym svarem priva¥ena vyztuZeni 6. Vystupek 8 a stie-
dfef pouzdro 24 jJsou k viku lopatky privadeny argonovym svarem. Soudésti krytu jsou zhotoveny
z oceli 1CH18NIT.

P¥{ruba (obr. 70) zmenduje prenos tepla ze vnitin{ st¥ny trouby na disku turbiny.
¥4 tii Fady otvord s olemovénim pro vyrovnéni tlaku v prostoru vnit¥ni st¥ny p¥i rychlém u-
brén{ plynu.

PF{ruba se sklédd ze st¥ny priruby 2, zhotovené z ocelového plechu o sile 1 mm, a pFiruby
1, ptiveFené ke st&nd zdkladn{ pF{ruby bodovym elektrosverem. Tato p¥{ruba mé po obvodd 24 ra-
diyélnich vybréni pro Srouby, upeviujic zékladnf p¥{rubu k pf{rubé vnit¥nf stény. Zékladn{ p¥i-
ruba je zhotovena z ocelového plechu 1CH1SN9T.

Vait#fni potah (obr. 71) slouwf{ k ochrand souddst{ letadla pred pFeh¥fvénim
teplem vychézejicim z vystupni trouby.

StZna potahu, zhotovens z plechového materidlu o sfle 1 mm, mé kuZelovy tvar.

Pro zpevn&ni jsou k potahu s vnit¥n{ strany p¥ivafeny Svovym elektrosvarem t¥i p::;en:ové
pF{lotky 2. V mfstech pfivaFeni pr{loiek 2 mé potah prstencové "vinky", které také zvitdujl Je-
ho tuhost. P

Potah mé &tyFi kruhové otvory A s lemovénim, urfenym k jeho upevnéni k vn&j&i stén
by & k vyveden{ vodi¥d termo¥lénkd. .

Ka%dy otvor je olemovén p¥ivarenymi piilozkami 1, které zpevnuji v tomto mist® konstrukei

lopatek na vn&j3f sté&-
y B), um{st¥nych nad souddstmi

Potah mé Zest vytlaZenych vystupkd C (B), 51 cnladna
né. Ve spodnfm vystupku je otvor B pro vypoudtén{ paliva, jet se dostalo pod potah p#i c
spoudténf motoru.

vgztuhou 4. Pod-

Ve spodn{ &&sti potahu jeou ve dvou mistech pfinftovény dvé p;ilo:ky zvsu;:: vmoubitet
lotky se zde nachézeji pro zpevnini, a k nAlitkim se Srouby a objimkami up
trubka.

Materidl n&litky - ocel 45. VSechny ostatni soudsti vnit¥niho potahu jsou zhotovery s

st 1 - .

© hlinfkové slitiny AMgAM.

T 1né 1 1ace 19 (obr: 67) se sklédé z jedné vrstvy asbestové tkaniny, na
€peln 8o

folie.
vne §5{ stdnx trouby a p&ti vrstev hlinfkové
¢ &nych dréténych pru-
Mezi druhou a tret{ vrstvou folie je sifka ze 48 podélnych & :tﬁs:ﬂr:i:e. n
“n. Sf¥ka prufin ar¥{ vnitfn{ listy a vytvéf{ vzduiny prostor mez Y
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Letadlo Tu-104
letadlo Tu-1044

nového proudu je vn¥j8{ sténa jedtE spojena s kaidou lopatkou 3rouby 23. Sroub 23 Je zémm
&ést{ zadroubovén do sty¥nice 25, pFivafené ke st¥n® styZnice 12, a vélcovou Zdst{ zapag i
otvoru vlo¥ky 26, jer se voln¥ pohybuje v osovém smiru po dréice stfedfctho pouzdra 24,

Pro zvEtdeni opdrného povrchu je s vnit¥nt st&nou ke spodni koncové ¥ésti lopatky piiva-
na argonovym svarem patka 35 se &ty¥mi otvory pro &rouby pojistného upevndni lopatky ke witts
M1 st¥nd.

Viozka je prott vypadnut! zajisténa kroutkem 22, piivafenym k stfedfcimu pouzdru 24, Pro zpevn¥nl je zevnit¥ lopatky 3vovym svarem priva¥ena vyztusent 6 Vystupek 8 a stie-

St¥edfc{ pouzdro Je piivareno v horn{ st&n usmdriiovaci lopatky 21. Toto spojen{ wotiy; (et pouzdro 24 Jsou k viku lopatky privareny argonovfm svarem. Soudésti krytu jsou zhotoveny
vn&j51 st¥nd pri zahfét{ se voln& roztehovat v osovém sméru vzhledem k lopatkém, 28jisténm, M oceli ICH1ENIT.

didlnfmi 3rouby 11. ié P¥{ruba (obr. 70) zmenduje prenos tepla ze vnitinf st¥ny trouby na disku turbiny.
.

t¥1 Pady otvord s olemovénim pro vyrovnéni tlaku v prostoru vnit¥nf stény pfi rychlém u-
\Erénf plynu.
PF{ruba se skl4dd ze stny pfiruby 2, zhotovené z ocelového plechu o sile 1 mm, a pF*{ruby
K Zelnim plochfm vne J31 stény jsou dvovym svarem privareny dvé p¥{ruby 7 a 27, frézomy '3, piiveFené ke st&n® zékladnf p¥iruby bodovym elektrosvarem. Tato pFiruba mé po obvodd 24 ra-
Po obvodu mezi upeviovacimi otvory, aby se sniZila véha. ia pF{rubé 7 jsou kromé toho tatop j@iélnich vybrén{ pro Srouby, upeviujfc zékladnf pffrubu k piirubé vnitinf stény. Zékladn{ pi-
bréni potiebné, k zajisténi monté¥e a demontéle potahu spalovact komory. i fuba je zhotovena z ocelového plechu 1CHISNOT.
Pr{ruby maji po 56 otvorech

Vn& j8{ st&na trouby Jje zhotovena z ocelového plechu o sfle 1,5 m a s
tena Svovym svarem nejvyde ze desti &éstl. Aby se svarové vy zes{lily, jsou na kaidém 2 e
8 vnéJs{ strany privareny 3tyri pfflozky o sile 3 mm.

» PFiCem? v predn{ p*frucé 7 jsou otvory zhotoveny jako rai Vanitfn{ potah (obr. 71) slousf k ochran® souddst! letadla pfed pFeh¥ivénim
é1ni prdfezy, aby se priruve mohls pfi zahfét! roztahovat v radiélnfm sméry (vzhleden ke st/  (ePlem vychézejfeim z vystupn{ trouby.
ni rozvéd¥ciha ustroji II. . B L
20 pFivas 5 J1 IT. stupné). la vndJstn povrenu stény jsou Pro opéru vnitfniho potah ; StZna potahu, zhotovens z plechového materiélu o afle 1 mm, mé kuZelovy tvar.

privateny 3vovym elektr. svarem tii fady prstencs 17. v kazdé radd je 24 segmentd prs
Prstence majf o¥ka pro upevninf pruzin tepelné isolace.

Pro zpevn&n{ Jsou k potahu s vnit¥n{ strany p¥ivareny Svovym elektrosvarem t¥i pratencové
1lo%ky 2. V mfstech pFivafen{ pFflofek 2 mé potah prstencové "vinky", které také zvdtdujl jo-

V pPedni ¥4sti stiny trouvy mezi prvaf a druhou Fadou prstency Jeou &vovym svarem piiw g0 tuhost.

Teny opfry 9 & st¥ny pflotek po Sesti v jedné Fa
ds.,
VBechny soudésti v Potah mé &ty¥i kruhové otvory A s lemovénim, urlenym k jeho upevndni k vn&jsf stZn& trou-
CH18N9T. Py a k vyvedeni vodi¥y termodlénkd.
Vnit¥nt sté&na

rem ze dvou skosenych kuzelu 4 KaZdy otvor je olemovén p¥ivatenymi pFflozkami 1, které zpevnujf{ v tomto mist¥ konstrukei

ot&ny troudy jsou zhotoveny z oceli 1

Potah mé 3est vytladenych vystupkd C (B), umfst¥ngch nad soutdstmi lopatek na vndj3f sté-

29 &
JeZ mé 24 zévitovych otvory, se Sroupy 2 P 8 ¥ zékladng prfrupa 3¢ K vnit#n{ p¥{ruod ), 78R¢. Ve spodnim vystupku je otvor B pro vypoudténf paliva, jeZ se dostalo pod potah p#i chladném

Pro zpevn¥ni je k vnit#n: pevRade priruca 1, poudténi motoru.
ni Je t¥ni sténs ¢ " ]
prstencd 30. Uy bodowym elektr. svarem pfivafeno 5 kruhovych Ve spodn{ ¥ésti potahu jsou ve dvou mistech pfinftovény dvé podloiky 3 s vjztuhou 4. Pod-

o%ky se zde nachézej{ pro zpevnini, a k nélitkim se Srouby a objimkemi upeviuje vypoust¥el

rubka.
Lopatka se sk14dé z vlastn{ lopa: atky 5 glouss ke spojent
8 & stieatetho pouzdra 24, e in 1:3 » hornt stany lopatky 21 plinfkové slitiny AMgAM.

. otovena g
Na &elnfch strandch Jsou I * 902l plechu o sile 2 Tepelnsd 1solace 19 (obr: 67) se sklédd z jedné vratvy asbestové tkaniny, na
. K hornin me j8¢ linfkové folle.
Je lopatka privatena ke vnit¥ng entn ; J81 st&n& trouby a p&ti vrstev hlinfko
ot 4 Mezi druhou a tret{ vrstvou folie je sifka ze 48 podélnych a &ty¥ p¥iZngch dréténych pru-

in. St¥ka pruzin drf{ vnitfnf listy a vytvér{ vzdudny prostor mezi listy folie.

Materi&l ndlitkd - ocel 45. Viechny ostatni sou¥dsti vnitinfho potahu jsou zhotoveny s
vnitfnd a vnej¥f stény trowl

vyztuieni 6, patky 35, vewd
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Podélné pruziny se upevhujf k ofktm prstenci. Konce pr{dnych pruzin jsou vzéjemns 0 jen;

Néstavec trouby (obr. 72) se sklédd z p¥{ruby 1, majfef vybrani pro snizenf véhy, stény
stavce a prstence 4.

St&na néstavce kulelového tvaru Je pfivarena k pf{rubé 1 3vovym svarem.Na opagném konej
&ny je ke zv&t3eni pevnosti pHivaren prstenec 4. Na lemu prstence Jjsou dv& o&ka 5 pro 885
n{ prepravni zéslepky néstavce. Na sténu néstavce je bodo
kterym se Srouby a objfmkami upeviuj{ vypoudtéel trubky.
ouby spojuje se zadni p¥irubou vn&js{ stény trouby a upevn

VYR svarem p¥ivafeno osm nélitky j
Zelnt plochou PE{ruby se néstave,
uje se k ni 56 Srouby.

Vystupn{ prim&r néstavce, urdujief provozni teplotu a tah @otoryu, se voll p¥i sefizovin
toru ve zkuZebnf stanici vyrobnfho zavodu. Poufvané néstavce, ze kterych se vybirg vhodny,
J1 primdry 847,5 - 860 mm.

VSechny sou¥dsti ndstavce trouby jsou zhotoveny z oceli 1CHI18N9T.
Potah troub y (obr. 73) slouif Jako ochrana soux
&na potahu 4 (obr. 74) Je zhotovena z hlinfkové

v¥m svarem nejvyde ze 6ti Xéstf.

4sti letadla pFed prehtivénim.

slitiny AMgA¥ o sile 1,5 mm a svafuje se

Predn{ ¥elnf strana potahu je v malém viseky
stfedu potahu je 6 vystupkd A proti vystupkim

Pro zpevn¥n{ jsou k vnit¥nimu povrchu bodo
Za stejnym 'Zelem je v prednf &4sti potahy
a t¥l daldf prstence ve spodni &4sti majf hod vypoudtscich trubek

K lapa¥i je pringtovéno 15 op&r 1, zhotovenych o ocelového pasky 65G
nEn{ opEr je v mfstech rozloient nytd 28 ocelovych p¥{lozek 3
& Srouby upeviuj{ potah trouby k predns PE{rub¥ rozvédsctho st

Pro namontovéni termo&1dnky Jsou na movénim 5. § ¥ni
u tyto otvory ses{leny pi¥ivarengmi pf{loZkami g, Na vng jsfm povrehy DOta}‘xu ::1: nvn::;avr;):
N temoélénk? Je pripevn¥no 13 objfmek 7 o Jedna objfmka 9. ¥ togy Gigely 31: L34 p:t b jimek
, Je% se upeviujt Srouby 11 Symetricky s praveé neoo levé strany potah - uZ{ p&t obj

na levy nebo pravy motor. Potahu p jeho nastavent

SkifR AGREGATY
1. Skiffika letadlovych agreghty

Po délce ohnuta na kuZel pro z4bér vzduchu.
na vnitfnim potahu.
vym svarem pFivareny &
privaren hlinfkovy lap.
v¥lisky pro volny pric

tyfi nlinfkové prstence
a& vzduchu 2. Lapag vzdu-

Pro spolehlivé u-
Op¥ry 1 specidinfmi konsola-

ToJL II. stupns turbiny.
potahu Styri otvory s ole

Ski{nka letadlovych agregs
86t (our, 75 4 76) slo
u%{
PN-28B a odnl‘egivého vysilate CD-3, Jo unisténa na prar::: :mis"ént
0
pod thlem 30° og vertikéing 08y motoru a Je upevnina sed:n;

pPalivovych Zerpadel PN45B
ni st&ng stfedn{ skifn& kompre-
.’irouby- Sk14d4 se 2 t&lesa
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skiin# 35 (viz ovr. 76), ozubenjeh kol, h¥fdelf, kulikovych loZisek a prechodového hifdele
néhonu odstredivého vysilale.

T3leso skiffiky motorovych agregétd 35 je odlito z hoXé{kové slitiny ML5 a mé Sty¥i p¥{-
ruvy. Ke dvima zadnfm pFfrubém ski¥in¢ jsou na Sroubech pripevn¥na Zerpadla PN-15B a PN-28B,
a ke dvima prednim prirubém se na Zroubech 36 upeviuje prechodové &ést 9 néhonu odst¥edivého
yysilale a na Zepech 38 &isti¥ 2 (viz obr. 75). Na roviny pf{rub t¥lesa sk¥fn¥ letadlovych
agregétd jsou vloZeny paronitové t&snéni.

Sk¥{fi 35 mé t¥1 fady vybrdni pro lofiska, sedm nilitkd s otvory pro upeviiovaci Erouby
skiin? letadlovych agregétd ke stfednf skifni, dva otvory pro nétrubek 31 pro prfvod oleje z
olejového ¢istic¢e do olejového rozvadéde a nétrubek 11 pro vypoudtinf oleje ze sk¥{ng 35, dva
otvory 37 pro vypouSt&n{ oleje z néhonu odstfedivého vysilate, dva zévitové otvory pro trysky
22 a 42 pro piivod oleje k drézkovému spoji hiidele a k zubdm hnacfho a hnaného ozubeného ko-
la nghonu PN-28B.

Otvor 39 na pF{rub® upevnovén{ olejového ¥istife je spojen se z&vitovym otvorem pro né-
trubek 31 (viz obr. 75) privodu oleje do olejového rozvaddse. Z&vitové otvory pro nétrubek a
trysky jsou spojeny kandly a prstencovou dré¥kou, nachézejici se ve vybréni sk¥in& motorovych
agregéti.,

Néhony, umfst¥né na sk¥fni motorovych agregétl dostdvaji oté&ivy impuls od pravfho vloZe~
ného néhonu pres hiidel, spojeny dré*kami jednfm koncem s hranym hifdelem hflaného kuZelového
ozubeného kola vlozeného nshonu a druhym - s hnacim hiidelem 20. VSechny t¥i sk¥{n& majf hif-
dele uloZeny na kuli&kovych loziskéch, namontovanych v pouzdrech z hlinfkové slitiny, zaliso-
vané do vybrén{ sk¥in a zajist&né Sroubovymi dorazy. )

Hnacf h¥fdel 20 sk¥fn¥ agregétd motoru se oté8f na dvou kuliZkovych lofiskéch a prenddf
otéten{ pres hnac{ ozubené kolo 17 k néhonim palivovych &erpadel PN-15B a :il-ziii:eli ::h::u
odst¥edivého vysfla¥e. Hnac{ h¥fdel 20 je duty a je zhotoven z oceli 130;‘“ . satBtovant
vnitfnfm povrchu 24 evolventnich dréZek a t¥i prstencové drézky (ave drz !;y l;:ro e tastet
¥rouky, zajistujfef h¥fdel néhonu proti osovému posunuti a Jedrttjigri z :h:rr:“U; OI:JG ol
ur¥itou hladinu oleje, prfivédéného tryskou 22 na mazéni dréZek hiide einh P ;emi
oy Cottedivyat silaut). o vdisin powc::zmé:i;::iaiih:v;;:z;::.cHnaci h¥{del s kuli&-

- a demon’ za];
E;:;mh{ lo::::;sizih:::::zo:::eﬁsl:i::m se v osovém sméru zajidtuje zajistovacim krouzkem 44.

i tnich dréZek
Hnac{ ozubené kolo je zhotoveno z oceli 12CH2N4A a mé 38 vnit¥nich evolventnicl )

24 jsou
© 1 vinei ozubeného kola 38 zubl a otvory pro odlehdeni. rmanz:iikuzPlo:iiizi;c}llzé:r p:dil
2hénéna od hnacfho ozubeného kola 17 a prendSeji je déle naéhr d:;:tgedivého vyailate:
P¥-158 a PN-28B. Hnens ozubené kolo 12, krom$ toho, pohéni néhon

. Kapitola II.
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Hnané ozubené kolo 24 ndhonu palivového erpadla PN-28B je namontovéno na dvou kulikovgy
hskéch. KuliZkové loZiska 29 se v pouzdfe zajidtujt zajidtovacimi kroufky 26 a 30, a ozZubg.
kolo #4 s lo’isky je dotaZeno matici 27, zajidt¥nou podloZkou 28. Ozubené kolo 23 je zhot.
p z oceli 12CH2N4A. M4 vEnec se 40ti zuby a uvnit¥ koncovky 14 evolventnich dréZek.

Hnané ozubené kolo 12 néhonu palivového Zerpadla PN-15B a néhonu odstfedivého vysilaZe J
ontovéno na dréfkovém hi'fdeli 16, jen? se otéd{ na dvou kulifkovych loZiskéch 15. Kuliske.
lo%iska se v pouzdrech zajidfujf zajisfovacimi krouzky 14. Ozubené kolo 12 je zhotoveno ;
11 12CH2N4A @ mé uvnit¥ hlavy 38 evolventnich dréZek, & na v&nci ozubeného kola 40 zubd g
leh&ovact otvory.

Hnany hifdel 16 néhonu palivového Cerpadle je duty a je zhotoven z oceli 12CH2N4A. Hi{ge!
38 vnéj8ich evolventnich dréZek pro spojeni s hnanym ozubenym kolem 12 a vénec s 21 2uby
cfho ozubeného kola néhonu odstiedivého vysilade, dvé plochy pro umisténi kulig¢kovgeh lo-
ek a 14 vnitfnich evolventnich dré’ek pro spojenf s hifdelem palivového Zerpadla PN-15B.

Néhon odst¥edivého vysilafe slou?f pro prendSenf pohonu s hnaného h¥{dele palivového &er-
la na odst¥edivy vys{la¥.

Prechodové Z4st © néhonu odst¥edivého vysflade je odlita z hordfkové slitiny ML5. C4st
dvé pF{ruby:

fednu pr{rubu s vystupkem a &ty¥mi otvory pro upeviovact &epy prechodové sk¥{n& néhonu té-
esa skiinky motorovych agregétt a

fruhou - &tvercovou prfrubu se Etyimi &epy pro upevnini odstiedivého vys{la&e.

Bést 9 mé dvd vybranf pro kuliZkové loZiska a usmériovact osazeni odsti
&t otvord pro vyp { oleje z od ivého vysflade a dvi
18¥ovact kroufek a druhou pro gumovy tdsnic{ kroutek.

edivého vysilale,
pratencové drézky - jednu pro

Hnané ozubené kolo 8 se ot&¥f na dvou kulidkovgch lotiskéch,
odové skifn¥. Proti osovému presouvéni jsou kulidkovd loziska z
m 5, namontovanym do kruhové dréfky piechodového pouzdra, a tak
montovenym do prstencové drélky hifdele hnaného ozubeného kola.
oceli I2CH2N4A a mé v&nec s 15ti zuby, drézku pro zajidtovact k;
yFhran pro spojen{ se spojkou odst¥edivého vysflage.

JeZ jsou zalisovéna do pre-
aji8tna zajistovactm krous-
¢ 28ji8tovacin krouzken 6,

Ozubené kolo 8 je znotoveno
TouZek, a na konci hifdele -

Olej na mazéni skifnky letadlovych agregstd posty;
fho ¥istiZe motoru. Spojenf mezi pr{rubami ole j
Jového &fsti¥e a t&
egétd je ut¥sn¥no pouzdrem 33 (viz obr. 75), gumovym krouzkem lezszd:k:;né notorovyeh ¥
Z kandlu vnitinim frézovénim ve skifni se olej vede oskon = parontiu 3%
zZubeného kola 17 a 24 (viz obr.
lele néhonu. Néhon 22 s kalibrovem?m otvorem o prim&ry oemt k trysce 22 08 mazén{ drézek hii-

puje kandlem 39 (vig obr. 76), z olejo-
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yorem o priméru 0,8 mm maj{ na vstupu &isticf otvory o priméru 0,5 mm. V3echna ostatni ozubens
kola & kxulidkové loZiska jsou mazéna roztrikovénim.

vypoudténi oleje ze sk¥inky letadlovych agregdtd se déje trubkou, spojujici nétrubek 11
$ trubkou, prochézejfc{ pravym horizont4lnfm ramenem prednf ski#{nd kompresoru.

Skt{h letadlovych agregétd (obr. 77 a 78) slous{ k umistén{ a pe
nésent pohonu jednomu hydraulickému &erpadlu a dvéma generstortm. Sk¥fh je umist¥na na levé
horn{ strand stiedni ski{n& kompresoru pod thlem 30° k vertikéln{ ose motoru a Jje upevn&na os~
ni epy. SkF{n se sk1édé z t&lesa 1 (obr. 77), ozuvenjch kol,hiideld, kuliZkovych lo¥isek a
dvou gumovych podloZek.

T&leso sk¥ind je odlito z hordfkové slitiny ML5 a mé &ty¥i pFiruby. Dv& pFedni pi{ruby
se Styfmi Eepy 28 (viz obr. 78) slou%{ k upevnini hydraulickych &erpadel, dvé zadni piirupy se
tyfmi zévitovymi otvory slouz{ k upevnéni pFechodovych kusd dynem 6 (viz obr. 75). Kromé to-
ho se na spodni st&n& ski{n¥ nach4zl otvor s pf{rubou a deviti Zrouby 31 (viz obr. 78) pro u-
pevnin{ vtka. Tento otvor slouf k namontovéni ozuoenjch kol do t&lesa skfin&.

Ve spodnf &4sti sk¥{n& jsou dva nétrubky:
nétrubek 32 pro privéd&ni oleje a né&trubek 30 pro vypoulténi oleje. Sk¥in mé 8 ndlitkd 29 s
otvory pro ¥rouby, upeviujici t¥leso skiin¢ letadlovych agregétd ke stifedni ski{ni kompresorus

Wéhony sk¥{n& jsou pohénény od levého vloZeného néhonu pfes h¥idel, spojeny dréZkami na
Jjednom konei s h¥fdelem, hnaného kuzelového ozubeného kola 5 (viz obr. 15) vloZeného néhonu,
a na druhém s hnacfm h¥fdelem 24 skifn® (viz obr. 77). Hnacl h¥fdel 24 pfenés! pohyb pres ma-
¢ ozubené kola 10 a 25 na néhony hydraulickych erpadel a dynam.

VSechny hifdele sk¥{n® se otédeji na kulitkovjch loZiskéch, namontovanjeh v pouzdrech z

hlinfkové slitiny D1. Pouzdra jeou zalisovéna do vyorénf skiiné a zaji¥téna Sroubovymi dorazy.

CHNVA. M& 24 vnit¥nich evolventnich dré-

Hnacf h¥fdel 24 je duty a je zhotovenm z ocell 18
zajistujici h¥fdel néhonu proti osovému

Zek a dv& prstencové dréxky pro zajisfovaci krouzky,
Posouvén{.
pFivédéné tryskou 8 na mazéni drézek

Zéslepki ¥en{ urdité hladiny oleje,
epku 7 slout! k vytvole 1 md 38 vn&j3ich evolventnich dréfek

h¥dele néhonu a oleje, odstredovaného od hiidele. Hifde
@8 deln{ strany vybréni pro monté? a demonté’ zajigfovacino krouzku pfi montéfi.

Na hnac{m hifdeli 24 je namontovéno:
- hnact ozubené kolo nshonu dynem 10;
- hnacf ozubené kolo néhonu hydreulickych Serpadel 25;
* Tozp¥rné pouzdro 22 a dvé kulitkové loziska 23. )
080vé zajistént hnaciho hifdele 24 je zajidténo krouzkem 26
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Hnané ozubené kolo néhonu generétord 14 je namontovéno na drétkovém h¥fdeli 12, ktery jo 0lej z t&lesa skXIn& odtéké do predni skifn kompresoru trubkou, spojujfci nétrubky 15
en na dvou kuli¥kovych loZiskéch 11 a pFendd{ pohyb dréskami na hifdele generdtory. ¢ trubkou, prochézejlei levym horizontélnfm remenem predni skifng kompresoru.

Hnané ozubené kolo 14 a hifdel 12 je proti osovému posouvéni zajidtén zajis¥ovactm krouz
18 s jedné strany a vystupkem t&lesa ucpévky 4 8 druhé. Ozubené kolo 14 je zhotoveno zoce
CH2N4A a mé na v&nci 23 zuby, v pouzdfe 34 evolventnich dréZek.

Hnany hifdel 12 je zhotoven z oceli 38CHA a mé 34 vndjsich a 16 vnit¥nich evolventnich
ek, Zdslepka 16 zabranuje, aby olej nepronikal do generétori.

Hnané ozubené kolo néhonu hydraulickych &erpadel 17 je nawontovéno na drézkovém hrideli
ktery se ot4{ na dvou kulic¢kovych Lo¥iskéch 19. Ozuvené kolo 17 prendd{ pohyb pres dr&-
a hifdel hydraulického &erpadla. Proti osovému posunu Jsou ozubené kolo 17, hrfdel 20 a

Ckové loZiska 19 zajiSténa zajistovacimi krouzky 21 a 18. Ozuvené kolo 17 Jje zhotoveno z
1 12CH2N4A a mé na v&nci 43 zubi a odlehdovaci otvory, & v pouzdre 38 vnit#nich evolvent-
dréZek.

Hnany hiidel 20 je zhotoven z oceli 38CHA a mé 38 vné jich evolventaich drézek a vnitin{
1nfkové dréfky se Sesti drézkami, a také otvor pro mazéni kuli¥kového loziska.

Prechodové pfiruba pro upevndni generdtoru 6 Je zhotovena z hiinfkové slitiny AL5 a mé
rcovy tvar. PFiruba mé dva otvory pro depy a dva zdvitové otvory pro Srouny 2, upevnujici
télesu ski{n&. Krom& toho mé prfruva 6 otvort pro Srouny 9, upevr'lujici generétor.
Mazéni néhomi skiinky letadlovych agregéts Je provédéno nésledovné:

2 olejového rozvadéte se vede k nétruvku 27 a kanély v télese skri
ch vybréni pod hlinikovymi pouzury kuli&kovych lozisek. Déle se frézovénin v pouzdrech

ke kulickovym lozisksm. Takovym zpisobem se maZou 4 loZiska ndhonu generétoru a dvé lozis
énonu hydraulického Zerpadla.

né se tladf do prsten-

Dv® krajni loziska 19 ndhonu hydraulického Cerpadla se mazo
loziskem a hydraulickym cerpadlem, jel Je vidy ¥&stednk
j. otvor se nachézf nad spodni hladinou. Czuoend kola 10
Bky z prstencovych drézek 5 strednich lozisek.
na mazéni, jsou &isti¥e, je: jsou tvoreny nat.

U otvory v hrideii 20. Dutinou
Vyplnéna olejem, protoze vypoud-
8 14 néhon generétory se ma¥ou pfes
¥ uvedenych ole jovyen kanalecn, privadsjicth

rubky a Eisticimi otvory o priméru 0,5 mm.
Dré’ky hifdele néhonu sk¥ins letadlovych agre,

26t0 se mazon pfes trysk
u 8, Kk kali-
vany otvor o priméru 0,7 mm, jen? mé na vstupu Eistfe! otyop [ prﬂmé:u 0 5' te;é v 4 ko-
25 a 17 nshonu hydraulického gerpadla a lo¥iska h¥{dele nghony se majou . ::l:'k z:b::
mazou rozt¥ikovénim.
TU, jsou v t¥lese ski{ng
“Tes nétrubky,

Aby se olej nedostal do dutiny generéto:

1 2z dutiny ucpévek se provéd{ trubkou

8unové ucpévky 4. Vypous-
h 2dstf 6.

nAmontovans na spodnt hrens prechodo-

pbr 1961

6 Kapitola II.
Unor 196,
Kapitola II.
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provozNf PRfRUZKA Motor RD-3y

Letadlo Tu-1044

Kapitola III.
sYystTEtyM MaziN{

ovE GDAJE
Systém mazéni (obr. 79) udriuje stély privod oleje pfi chodu motoru na jeho pracown{
, aby se zmen3ilc t¥eni a bylo odvédéno teplo, vznikajfcf mezi trecimi plochami.
Krom& toho, olej, ktery cirkuluje v motoru, vymyvé drobné éstelky kovd pracovnich plech
Do systému mazénf ndle:f nésledujic{ &é&sti:

jové nédr% 1,
ivoolejovy chladi& 2,

rubl a kandly olejového systému a trysky pro privod oleje k mazanym mistdm

CE OLEJOVEHO SYSTAMU

Z olejové nddrie 1, namontované na letadle, je olej veden do olejového Zerpadla 36, kte-
sk14dé z vtlaZného stupn® 38, t¥{ odferpdvajfcich stupfit 39, 40 a 41 a dvoustupnového
&nfho ventilu 37.

Olej z vftla¥ného stupnd olejového erpadla 36 postupuje do ¥istiZe 6.
{tény v t¥lese &istife, a frezovani v t&lese ski{n& motorovych agregsty
%e néhony sk¥in® letadlovych agregétd 11 a ddle Je veden na olejovy roze
Z tohoto rozcestniku se oleJ trubkami rozvéd{:

1) pres dal3f &istie 20 a 22 na mazén{ stfedntho lo%iska

Pres zptny ventil
s 0leJ postupuje
estnik 26.

kou, umfst¥nou v hornim levém litém rameni pPedn{ skifn¥ k
lo%iska 34 a kufelovgch ozubengch kol a ples zpétny
urbospoustie pfi jeho autorotaci za chodu motoru;

ompresoru se vede na mazéni pied-
ventil 35 na mazént loisek odpojers
2) na mazéni néhonu sk¥{n& letadlovych agregétl 28;

H

3) pres prfdavny ¥isti¥ 9 na mazéni odstiedi:
brénu jeho elektrického mikrovypinade.

RedukZni ventil 37 vytla&ného &erpa
ch refimech (4-5 kg/cn?). Drung sty

vého vysflade 10 a pro hydraulickou &innost

dla udriuje 2ddany tlak ve

. v§tladném -
Pefi redukintho ventiy sat potrub{ na pra

ednym prepousténim oleje 2

Kapitola III.
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PROVOZNT PRfRyuaga

Motor RD-3M

Letadlo Tu-104A

7jt1 *ného potrubf do sactho zajistuje sniienf tlaku ve vytlaném potrub{ p¥i reZimech auto-
rotace motoru. Pokles tlaku na t¥chto resimech upozoriuje na vystiiknut{ oleje z prostoru
st¥ednino a zadnfho loZiska motoru pfes labyrintové tZsnén{.

Tlak oleje ve vytlainém potrubf je mé¥en elektrickym délkovym manometrem p¥{stroje
®I-387, jehoZ vysfla® se pFipejuje k Zroubenf na vifku olejového distiZe 6.

Teplota oleje, vstupujfcfho do métcru, se m¥F{ elektrickym teplomdrem p*fstroje EMI-3R,
yysflaX 29 JeAumIstén v olejovém rozcestniku 26.

Vsechen pouZity olej ze sk¥fnky letadlovych agregdtd a motorovych agregitl, a také z le-
vého @ pravého vloZeného néhonu stéké volnd pddem do sk#{n¥ spodniho néhonu. Sem se vypouti
olej, upotrebeny v hlavnim ndhonu a pfednfm loZisku. Olej, upot¥ebeny ve st¥ednfm a zadnfm
lo3isku motoru, se odv&d{ pres odp¥novade 18, 21 a dva olejové sbérade 17 a 25, ze kterych se
odvéd{ potrubim 39 a 40 do olejového &erpadla.

Ze spodnfho nfhonu se olej od¥erpévé stupndm 41 olejového Serpadla. Vytla¥né potrubf od-
Jerpévacich stupnt 39, 40 a 41 jsou spojena do jednoho kanélu, ze kterého se olej vede pres
olejo-palivovy chladié 2, umfstZny na letadle, do olejové nédrie 1.

Pr{ spoudténi a préci turbospoustsle se olej, prodly spoudt¥em, odvéd{ do predni skFin¥
notoru a potom do sk¥fn& spodnfho nénonu. Preferpéni tohoto oleje zp&t do olejové néddrie za-
ii¥tuje olejové Zerpadlo turbospou3tdde, které kromé& hlavniho vytla&ného stupné, néleZejictho
olejovému systému spouXtdte, mé pridavny odderpévaci stupeh. Odderpévaci stupefi pfi chodu tur
203poustite odderpsvé olej ze spodniho néhonu a doddvéd ho do potrubi, vedoucino k olejové né-
drzi.

Zpétné ventily 8, 35 a 48 zaoranujf prostupu oleje z olejové nddrie do motoru v klidu.
Ventil 48, kromd toho zabrafuje uniknut{ oleje p¥i préci turbospoudtéde z jeho olejového sys-
tému motoru.

Na motoru jsou t¥i vypoudtdc{ orgény oleje:

VypouStdc{ kohout 47 na spodnim ndhonu a dva nétrubky se Sroubenim 45 & 46 na trubkéch odZer-
Pévént oleje z olejovych sb&radd vnitfnich krytd.

3. CDVZDUSNENE OLEJOVEHO SYSTEMU
Pro zaji¥t¥n{ norméln{ préce olejového systému se vnitfni dutina predni skffn& kompre-
%™, prostor plSts hy{dele a olejové nddri spojujf s atmosférou pres odstedivy odludova&
®, namontovany na skifni nshonu oté&komiru levého vlozeného néhonu 30.
0dvzdudnsn{ Je na motoru provedeno nésledovné:

POSLOr pl&Sts ppfgele Jje ocelovou trubkou a thelnikem spojen 8¢ skr{nf néhonu otadkomiru.

fror 1961 Kapitola III.
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rrevezyt pXfrutxa Motor RD-3y

Lstadlo Tu- 1044

tor prednf sk¥fnd kompresoru je ocelovou trubrou v levém litém hornim rameni a vné j31 oq.
Sfovac! trubkou take spojen se skrini nshonu otéXkoméru. Prostor olejové nddrie je ocelo.
trubkou spojen s predn{ sk¥{n{ kempresoru pres levé horizontélni remeno. Ze v3ech uvede-
orostory vzduch s parami oleje postupuje p¥es ski{h nshonu oté&kemérd do odstiedivého os
vale 32, ve kterém se olej odd¥luje od vzduchu. Vzduch se odvéd{ z motoru ocelovou tryp
5p0jenou Guritovou hadief s natrubkem odstfedivého odvzdudnovade.

Clej se vypoult{ pres rdtrubek na skiini odstiedivého odludovade truoxou do prostoruy
n{ skiiné kompresoru pfes levé horizontélni rameno.

AGREGATY CLZJOVEHC SYsTEU
Clejové Zerpadlo motorn

Clejové Zerpadlo motoru {obr. 80) spojuje vzijemnd Styri olejové terpadla zuoového typu
e

t;
ddvé olej pod tlakem k mistim mazdn{ a k odZerpivsni oleje z motoru.

Clejové Zerpadlo se montuje na ski{r

spodniho néhonu, ke které se upeviuje Styrmi
sk14d4 se ze sk#in3 1

ftlafného stupnd 22, stupn& 12, -

Tous

) 3 s .7 olej ze stredniho
ska, stupné 17, -"<.o;vs'icn olej ze spodniho ndhonu, osy 15 nnanych ozubenyeh kol, n¥-

15, kulizkovéhe 1oiiska 14, czubeného kole 13 a dvoustuphového redux&ntho ventilu.

Do skifn& 1, zhotovend z nobdikové slitiny Ki5, jsou zadroubovény ;
truoak § pre vedeni oleje z clejové nédri
leje o cieiovéno Cerpadls  turbospoudtdle,
ftruvad 0% pre n¥fvnd cleje ze stfedntho loiiska;

pro piived cleje ze zadniho loziska;
pre odved oleje odl

e s otednym nédstavcem na hadiet 2 - pro privod

erpévecim stupndm olejového Zer ad 1 J
e padla turbospoudtéée do olejer
dtrubek 11 pro odvidini cleje z olejového Zerpadla do olejové nédrze
¥a¥d* stupen olejového Zerpadla se sk14dd z jednoho

Péru czuoeny
tupn® jsou spojeny nych kol, sk¥fnd a vidka.

v Jeden celek, ktery se upeviuje ke skPni 1 Gvéma rouby 26
Cunovs 24 a tZsnfci krcuzky 2¢ a

szecfho.

21 zabrefiujt uniként olefe z vytlasnéno stupné
Jo dutiny osy 15, zesiepend z ocoou stran zéslepkami
pnf 2. Clej je pFivédan pres 2pétny ventil 48
lagného stupns.

» Se pFivéd! o1,

) ej z potrubf vytlainéx
{viz oor. 79), o ¥

ktery je namontovén ve skiint
Tfes radiéing otvar, v cae 1€

“lej pestupuj
eh ko1, Puje na mazéni brouzovych Pouzder hnanych ozuoe-

xapit~le 1
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FRCOVOZY| R
Pordfauzgg trotor D=3

Letadlo Ju-ivl

Jyoustupnovy redukcni ventil udruje sef{zeny tlak oleje na vsech rezimech chodu motoru
434 se 7 ndtrubku 5, ventilu 9, Joupétka 10, matice 5, sefiz. sroub 4 a dveu pruzin 7 a
. Préce dvoustur nového redukdnfho ventilu Je zalofena na principu pfepoudtdn{ oleje z vytlex
ero potrupi do  sacfho. MnoZstvi prepoust&ného oleje zévis{ na tlaku ve vytla&ném potrubf.

Tento tlak vzristé s rfistem otdcek motoru.

deni-1i tlak ve vytlaZném potrubi, Zoupétko 1O a ventil 9 jsou pruZinami 7 a 8 posunuty
-ravé, ¥rajni polohy a olej pres ventil neprotéké. .e zvétSenfm poStu otdSek motoru vykon
padla reste, tlak ve vytla&ném potrubf se zvit3uje, a prekondvé napétf pruiiny & a pfesou~
JoupAtko 1C ralevo, toto Soupétko otevie pPepcustdef otvory ve ventilu 5.

Charaktaristika pruZiny Soupdtka je zvolena tak, %e pfi oté¥kéch automatické rotace moto-
ve vitlagném potrudb{ udriuje snifeny tlak oleje, a p¥i chodu motoru na ctékéch, vysdich
T sutorotace, foupfétko 10 vlivem vzristajfctho tlsku oleje se posunuje do levé “rajn{ polo-
itéel otvory ve ventilu.

2 uz.viré prepou’

Prepouitini olsje pres soupétko se prerudf & tlak ve vytladném potrub{ prudce stoupé.
Na zdklainich reZfimech préce motoru zasenuje ventil 2, udrzujfef tlak oleje ve vytlainém

sotrubi olejového systému motoru t + 5 kg/cmj- Pro sefizovéni uvedeného tluku slouZi sefiz

5ovy &1isti& (obr. 81 a €2) se upevhule k t&lesu sk¥in& letadlovych agre-

dsazeny na ‘ednu osu 2 stueny sroubem 6. Kazdé lamela istile je sestavena z vinité st¥ny.
dvou sftek, dvou jemnycn sftek u vn&j3{ a vnit¥n{ objimky.
Clej p¥as nétrucek 12 postupuje do dutiny skiind &istide il a prochéz{ tisticimi lamele~
EOLES 4o prostoru vika 7, odkud pies zpstny ventil ¢ se vboréntm  1C vede ¥ nt-
voru ore odved oleje, nachdzejfctho se na prirubd skfind &istile.

dostéve

oru v klidu.
zostupuje olej
oFE fkové

# ventil “ talifového tvpu zabrahuje pretékéni oleje z nédrze do
15ti¢ je opatien poiistnym ventilem ¢, kterym v pfipadd znefist®nf tist
i T . viko olzjového Iistide jsou

¥istile. 3k
1zného drétu.
a viku je nitruoek £, ke kterému se pripojuje vysilaé pro m&feni oleje ve vytladném po-
trunt. Viko se upeviuje ke skiini distice sedmi Srouby 12.
{obr. 83 a 84) 0dd¥luje clej = olejn=vzduchové
fedn{ skifné kompresoru v disledku ezt Fivesa

(dstredivy odlutovac
TSl de* se wwui{ v prostoru viitf. erytd @ p
M olede rotujfefri souséstmi.

& T ti srouny. sldag « 8
Udstfeaivy odludavaX se upevhuje ke skiini néhond ctéckomér) Ses uoy. ¥ldad ce z
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PrRovozNf PRfRUZKGA lotor 3D-3y

Letadlo Tu-jqq;

& 1, rotoru 2 a kr-tu 14. SkF{n je odlita z hoRdfkové slitiny wl3, & k ni se na oszj
ch 11 upevﬂu,}e ocelovy krst svafované konstrukce a rotor.

Rotor se sklsdd z vika 12, bubnu 6, hnaného ozubeného kola néhonu 4, dvou kuli&kovycn
sek, souddst{ t¥sndnf a upeviovacich souldstf. Vile mezi rotcrem a sk¥inf je selrizovéna
u kalibrovanych podloZek 21.

Buben je ocelovy, frézovany, ué 12 rovnomérnd rozmisténych lopatek, v celku s hlaviet
a zadni stnou.

aby se =zabrénilo unilfa'n:( oleje pres kulidkové lozisko z prostoru bubnu do atmosféry, lo-

se s ovou stran ut&shuje. Buven mé na zadn{ st&nd
né dréfky 22, tverfci odstredivku, odstredujfc{ olej z loziska. S druhé strany loZiska
€sndnf, sklédajici se z krouzku 13, pouzire 18, oronzovych kroutkd 17 a gumového krouzku
VloXka a krouzky jsou ocelové. VloZke mé prirubu s osmi otvory pro Srouvy 20, upevﬁuj(cf
vikv @ drézku pro gumové tsnsni.

» 8e strany lofiska 24 rovnomérné roz

Voitfni primér vlozky slouz{f jako t&snicf povrch, na ném pracujf dva oronzové t&snic{

ky, namontovené do drézky, zhotovené na vn&jsim priméru krouiku. Poviny pffruo ocstve-
y jsou té&snény podlozkami 10 z memorénového plétna. )

Odstfecivy odlucova® mé nénon od levého vlioZeného néhon

u pres hnené ozuvené kolo 4. Uzu-
kolo je s ob&inym kolem spojenc dréikami a Je upevnéno T

Srouvew 3.
Vzduch, prosyceny parami oleje, vcnézl &tyrmi otvory 3 ge strany pr{rupy, u hujfe! o
divy oclutovae do oo2%ného kola. (lej vlivem odstredivych sil je odstx‘eay’é pe’vnuJ c; ?“.
cn skring, na kterém je sbérné drézka 9; touto aréikou ole) vtéké do vy, Q;n? iy Vﬂitlﬂl'/
lej nétruokem 8 na skifni odstiediveno odludovae vypousti trubkou do ;”T nz vybz“éu.
Fine ko;resoru. utiny vliozky pred-

Vzduch, ogistény od oleje, se pres otvory 16 v hiave

ObEZneér g :
teré.c se cuvédi netruckem 15 miuwo letadlo. 70 kola dostavs o krytu 14,

Kapitola (II.
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PROVOZNE PRfguyzg. Notor RD-3M

Letadlo Tu-1044

Kapitola ..
PALIVOVT 51753

1. oZIKOVE UDAJE

Zéz1ladnim palivem pro motor RD-3! je petrolej znalzy T-1 pedle normy GOST 4.38-49, nebo
na¥ky 75-1 podle normy GOST 7149-54. Jako spoustéci palivo se pouzivé letecky cenzin B-70
podle 30ST 1012-54 s pfidénim (véhovd) 1 % oleje MK~8 podle GOST $457-53 nebo transformétoro-
vého cizje podle GCOST 982-36 1libovolné znaéky (s p¥fsadou VII-1 i bez p¥isady).

Palivovy systém slouif k dodévce paliva do motoru v mnofstv{, potfebné pro jeho chod na
libovolném provoznim reZimu a pracuje na principu primého vstfikovéni paliva tryskami do spa-
komor motoru.

oZstv{ paliva, které motor vyzaduje, je urovdno rychlosti otéleni rotoru v ot/min,
v¢3kou a rychlostf{ letu. Nejvdt3i spotfeba paliva pHi maximélnich otédkéch, nejmen3{ teplot®
a maxizmdlnf rychlosti letu na hlading mofe je pfibliZn& 1lx v&%3{ ne¥ zinimélni spotfeba pa-
liva motoru. Tato skutednost klade uréité pozadavky na systém dodévéni paiiva a Ffzeni motoru.

Ov1édén{ Totoru RD-3M je provédino zmdnou spotrevy paliva automatickym fizenim a ru¥nim
S¥reentz.

Do soupravy palivového systému patfi nésledujici agregéty:

2erpa3lo CN=L1 o v v v v b e e
Plunfrové Zerpadla PN-283 a PN-158

Palivové kolektory . . .

i ventil ., . .

trysky « o v 0 0 o4

Swoultici Zerpadlo (PNR10-3M). -

Bist1% spoustictho paliva . . .

Elektromagneticky palivovy ventil .

Sooustsct trysky . . . .

Spojovact hadice . . . . . .

ks
ks
ks
ks
ks
ks
soupr.

2. PRACE PALIVOVEHO SYSTEMU
Pelivovy systém se celkov® sklédé ze
funkee :
~ Svstém hlavntho palive
" Systém spoudtsctho paliva
°dpadovy systém hlavniho paliva

jednotlivych systéml, urienych pro rozli&né

Kapitola 1V.
Gnor 1961
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pRfRUSKA Motor RD-3y

PROVOZNTE

Letedlo Tu-104

LIVOVE SYSTH/ HLAVNTHO PALIVA

V systému napéjeni motoru (obr. 85) jsou palivové agregéty rozmistény podle néaledujfcx.
chematu:

1ivovfch nédrZ{ 106 se palivo vede do odstfedivého Zerpadla 107, namontovaného na letadle,
tom se pres pozérni kohout 108 dostévé do druhého Eerpadla 109, namontovaného na motory,
pro jde pritokomérem 110, olejo-palivovym chladilem 111 a &istiem 112 k plunZrovym Xer-
‘m (PN-28B a PN-15B).

Pri oté¥enf rotoru 46A a 63 pluniry 65, opirajici se na kuZelovy povrch op&rného lo¥isks
maj{ pf{mofary vratny pohyb v rotoru, dany Sikmou polohou opérného loziska.

Fri pfimofarém pohybu pluniru v rotoru b&hem pFibliZns pil oté¥ky je nassdvéno palivo
1m otvorem 66 3oupétka, a bEhem ndsledujict pil-otéEky se plunir presune a vytlad{ paliv
sokotlakého kandlu v¥tlaZnym otvorem Joupdtka 58.

Velikost vytlaZného pohybu pluniru a tim i pfivod Zerpadla je tim vetEL, &im vEt3{ je u-
néklonu op¥rnéhc loiiska. Dodévka Zerpadla roste také se zvétSenim po&tu otdek rotoru
zv&tZeni pracovnich zdvihi plunzri.

ZvEtSen{ tlaku na vystupu z &erpadla vede k urditému sniZen! doddvky paliva p#¥i konstaut-
otéCkéch & thlu nédklonu lofiska vzhledem k netZsnostem ve 8]

pojeni rotoru se Zoupétkem &
31{ch plunird v rotoru.

P zmenZovéni néklonu opsrného lofiska a? na Q° dosdhneme nulového vykonu &erpadla, a
dalsinm ménEni thlu néklonu se Zerpadlo z vjtla&ného min{ na sac{, protote pluniry pi z
Weh thlech néklonu loZisva budou nasévat poloze proti v¥tlagnému otvory Soupétka roto-

vytlang zdvih bude do sacfho otvoru.
¥oZnost, Ze lze odZerpévat &4st paliva pFL zépornyeh thle
stému PN-28B a PN-15B ke sniZenf celkové vykonnosti dvou
éch. V tomto pFfpadé ést paliva, dodévaného Zerpadlem PN-
8B a vypoudt{ se.

ch néklonu loziska, se vyurivd
Zerpadel pfi letu ve velkych
15B, od¥erpévé se Zerpadlem

Palivo pod vysokym tlakem postupuje od obou Zer
15B & kanélem 38 od palivového Zerpadla PN-28B) K
1ivovém Zerpadle PN-28B.

Skrtfct ventil 32 mni prichodni prifez v 26
né poloze spolu s rozdélovacim ventilem 54 vyk
automatického dévkovéni paliva miZe bt dodéva;
1m.

padel (kandlem 52 od palivovéno &erpadla
e Skrtfefmu ventily 32, nachéze jfcimu se

vi:loeti P& poloze ovlddact péky a p#i uze-
02 vé funkei stop-ventily. PFi porude systé-
N€ palivo také ¥fzeno ru¥nfm nouzovym ovlé-

Pa!
1ivo, které pro3lo Skrticim ventilem, je kanélem 2¢ vedeno k rozd&], {m 11u 54
ovacimu ventilu 54,
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ktery se tlakem paliva otevie a pouSt{ palivo do trysek.

Pri pomdrné nizkych tlacich, kdy? rozd&lovaci ventil teprve zaiiné pracovat, je oteviena
pouze &4st prichodnfho prifezu kandlu 55, ktery pfivéd! palivo do volnobd¥ného kandlku hlav-
nfch palivovych trysek. Prichoz{ primdr se postupnd zvtsuje podle ristu tlaku paliva. P
3a18im zv3tBovani tlaku se oteviré prichoz{ pritez kanélku 56, kterym palivo postupuje k hlav-
nim kandlkim trysek.

2.1.1. Automatika dodévky paliva

Ovléddn{ motoru na vdech refimech a také jeho zastaveni je provéddno jedinou pékou 34.

Tlak paliva na vystupu z Zerpadel se miZe mémit v 3irokjch mezich v zévislosti na pod-
ninkéch provozu. Aby se vyloudil vliv zmény tlaku na charakteristiky automatd, jsou na agre-
gétech PN-28B a PN-15B nemontovény ventily stélého tlaku 46 a 78 (obr. 85), udrfujiel na vetu-
pu do automatd konstantni tlak (na PN-28B 11,5 ¥ 1,0 kg/cmz, na PR-15B 20 * 3 kg/cm?).

Princip préce ventilu stélého tlaku je zaloZen na 3krceni paliva, které k ventilu postu-
puje. PFL zvy3eni tlaku paliva pod ventilem se nap&ti prufiny stévé nedostadujicim pro udrie-
nf ventilu v rovnovéze a ventil se premisfuje a hranou uzavird vetupni otvor, dokud se tlak
paliva nezmens{ na %4danou hodnotu (danou pied napétim prufiny). P¥i zmenSeni tleku paliva
pod ventilem probfhé proces v opa¥ném porédku a je doprovézen zvét¥enim plochy vstupnfho ot-
voru a tfm i rdstem tlaku pod ventilem na %édanou hodnotu.

Zn¥ne Godévky paliva do motoru je provddéna pouze zménou thlu néklonu oprngch loZisek
erpadel. V3echna automatickd za¥fzenf maj{ vliv na opErné loZisko pres jedno servoi"tzen(. Po
dobu ¢innosti jednoho automatu vdechna ostatni zaffzeni automaticky prestanou mit vliv na pré-
i servof{zent.

Re?imy, nastavené pilotem, jeou udrifovény:

a) v !‘;uanu od volnobshu do n = 3400 ot/min v tak zv. rozsahu rufntho ovlédéni - pomoc{
Skrtfctho ventilu a ventilu, udriujfctho konstantnl pretlak paliva na prichozim prifezem ko-
houtu,

b) v rozsahu od n = 3400 ot/min do npay (v tak zv. rozsahu automatického ovlédéni) po-
moc! odstFedivého reguldtoru otéfek, plsobictho na viechny re¥imy. OkamZik, kdyé:::ttedi:y re-
Bulstor vstupuje do dinnosti, (n = 3400 ot/min na h¥fdeli motoru) je nazjvén po em autome-
Heké prace.

2:1.2. Rutnt rozsah ovléddnt \ P

Jak ji% bylo uvedeno, provédi se ovlédéni motoru jedinou pékou. :::iﬂl- °:§di::£ Pr u:iz-

"buje pomoct ozubengch spojd soutasné Skrtfcim ventilen a w:::r::l;za“ :emgni pl-edpztt .
ouv:
Odstfedivého regulétoru. Ale v useku ruéntho ovlédént pres

i Kapitola IV.
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iny, proto¥e se mezi pouzdrem 45 a pouzdrem 29 (viz obr. 85) nacndzl sSeriulie e mezers,

V ddsledku toho regulétcr na rudnim rozsahu je naladin na konstentni otédky, odpovidaji.
{ oté&kdm polstku automatické préce, které jsou vy$81, nei skutené otélky motoru & proto s
egulétor 2 ¥innosti vypind.

K zaji3t¥n{ ovl&déni dodévky paliva na rudnim rozsahu slouZi ventil 39, udrZujfc{ kon
tantni pretlak na ¥krticim ventilu agregétu (t.j. rozdfl tlek? paliva pred Skrtifcim ventile
ze rim).

Zleve na Soupdtko 39 mé vliv tlak pred Zkrtfcim ventilem, zprava tlak za Skrtfcim ventj
em plus nap®ti pru¥iny 36. Velikostf nap&t{ pruZiny je dén pretlak, pii kterém se Zoupétko
&Ene pi"emis{ovat vpravo. JestliZe pretlak na 3krtfcim ventilu prevyS{ Zé&denou hodnotu, Sou-

4tko se presune vpravo a otevie vypoustdni z mezipistové komory 2 kanélem 4C a privod Vyso-
ého tlaku pod pist 1 podle¥ky kandlem 41.

V dtsledku sniZent tlaku v mezipistové komofe a ristu tlaku pod pistem 1 se pist poscuvé
pravo a prevAdl opdrné lozisko (které byvé fasto nazyvéno deskou) na mens{ ihel néklonu. j
onnost ferpadla klesé, pretlak se zmenSuje na %édanou hodnotu a :oup&tko prekryvé otvory, v

ouct ke kandlim 40 a 41, tak dlouno, ai jsou zajiStdny tlaky, potfebné pro udrfeni podleky
zddané poloze.

Jestlize je pretlak na Skrtfeim ventilu mendf, neZ je 2¢déné, cely proces probihé v opt
ém poredi. V tomto prfpad® se Soupétko posune pruinou 36 doleva, v disledku &eho? tlak v
ipfstovém prostoru za¥ne vzristat, a tlak pod pistem 1 desky klesé.
[posunut vlevo a prevéd{ desky na velky thel ndklonu.
zvEt3{ na %édanou hodnotu.

Zm¥nou tlakd je pist !
Vykonnost &erpadle roste a pretlak se

Pro udrZovéni konstantnfho p¥etlaku na ventilu, pro zménu mnozsty{ do motoru p¥ivédéného
paliva, je potfeba zménit pouze prichoz{ priméry Skrticfho vent

ilu. Tol iy L
tim ventilu pomoci ovlédaci péky 34. ho je dosazeno presun:

Posunut{m Skrtfefho ventilu 32 se ménf prichoz{

Primér mezi otvo: n
tilu a profilovanou ¥4st{ ventilu. PFi presouvént Skrtictho ventily n:e?e:o“cmogpoum:::;fe
ni, se prichozf otvor Zkrticfho ventilu a unoZstvi do motory dodévanéh, e seret
sunuti vpravo, na stranu uzavieni, se nsopak zmens{ ného peliva avdLst, prAv

P¥i préci motoru na rezimu volnobshy zauj
. ujimé Skrtf
liva z n¥ho je uzavien. Palivo v tomto px“u’.pad; posty; uJCidventn takovou polohu, Ze vystup ”
primér je nastaven Sroubkem volnobthu 33. PuJe do moto

Tu obtokovym ventilem, Jjeho!
Tim Je dér % oo ’
hobRie poves mEsen mettomnt oritoms o Je déna mo¥nost sefizovat gpotrebu paliva na vk

Oube X
® 33, beze miny polohy Zkrtfcfho ventilu.

Profilované 4st Skrtfcfho ventilu je zhotovena tak

» %@ P jeho presouvéns na n¥kterés

Gnor 1961
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seku, odpovidajicim thlu natofeni oéky od € do 14°, prichoz{ otvor a tim i spotreba paliva
se prakticky nem®nf, t.j. Je 2{skén tak zv. "rozsahu volnob¥hu".

Hranice "rozsahu volnob&hu" jsou oznaleny na stupnici &erpadla dvdma ryskemi a jejich
stied - stfednf ryskou.

Protoze dodévka paliva po celé 3ffce roviny je konstantni, nevedou posuny plynové péky
pFi poklesu (pFi prechodu) na volnovéh v mezich mezi ryskami k ne?édouci zménd ptééek volno-
b&hu.

Pyi dalifm presouvéni Zkrtfcfho ventilu na stranu otevieni za&ind palivo postupovat do
motoru i zékladnim prirezem ventilu.

Na vSech ot&dkéct motoru, je: jsou vy33f ne¥ podétek automatické préce, pretlak na Skr-
ticim ventilu je ni%3f, ne% tlak dany predpétim prufiny 36 a proto se ventil 39 vlivem této
orufiny premfst{ na posledni doraz, & tim se vypoji z &inucsti.

Pri zastaven{ motoru, kdyZ jeho h#fdel a nénony erpadel se je¥t& uréitou dobu oté&ejf
sctrvednosti a Skrtic{ ventil je uzavien, mohou v erpadlech vzniknout tlaky paliva, pievy-
Zujicf pFipustné. oy se tomu predeslo, je zde instalovén pojistny ventil 44.

Ke spodnf ¥4sti ventilu se palivo vede pred vstupem do Skrticiho ventilu, & k horn{i -po
vystupu ze Bkrtlcfho ventilu. Pruzina 43 ventilu md predpst{ udriujici ventil na doraz p¥i
pratlaku, ktery je znaZn® vyS3{ ne¥ pretlak na fkrtictim ventilu. Tim je vyloudena moZnost ze-
pnut{ pojistného ventilu na viech refimech opréce motoru.

FFi vplném uzavieni ¥krticfho ventilu (polcha #STOP") tlak za nim klesd, ventil se ote-
viré & pi‘eimu%‘t{ pelivo, privédéné Zerpadly do sacfho potrubi. Pretlak pro otevieni ventilu
je 20 + 75 kg/em”.

Pfi deldfm chodu motoru s vypojenym privodem paliva (pfi rezimech autorotace) miZe tlak
paliva za Zkrtfei{m ventilem vzristi podle unikén{ mezerou mezi kohoutem & jeho pouzdrem. v}t-
vem tohoto tlaku se otevke rozd¢lovaci ventil, coZ zpiisob! pFitékéni paliva tryskemi a koureni
motoru.

Aby so toru prededlo, je na skrticim ventilu otvor, spojujict V.‘?““P“‘ﬂ‘;:;;?: (za Skrti-
cim kohoutem) s vypoustécim prostorem regulétoru pii poloze kohoutu dorazu .

2.1.3. Automaticky rozsah ovlédéni

Jakmile motor doséhne otétek poddtku autometic

Tegulétor. P¥i dalfim pohybu ovlédaci péky pouzdro

& & t48ky.
%e) ménit napét{ pruziny a tak Jjej ménit na nové o
: jsou odst¥edivé zévazi 48, otéEejici se stejnym

ké préce, vstupuje do &innosti odstiedivy
zatiné pres hydraulicky zpozdovaé (viz ni-

Z8kladnimi soutéstmi regulétoru otéfek

Kapitola IV.
Unor 1961
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Etem otsdek, jeko rotor Zerpadla, tato zéva%{ jsou zékladni Edstf reguifitoru, déle Soupgty,
egulétoru 13, pru¥ina Soupétka reguldtoru 15, pist 1 desky, ktery je vykonnym orgénen Tegu.
étoru, pfst kontrolnfho zarfzenf 4, ktery premfsfuje Soup&tko ¥ontrolntho za¥izent 8aje

pojen pfes péku 12 s pouzdrem 49 Soupétka regulétoru.

Aby se zmen3ily treci sfly na Soupétku regulétoru a tim izv&tdila jeho citlivost, otgy
e Soupdtko stejnyi poiter otédek, jeko regulétor.

Pl préci motoru na kterékoliv re¥imu v oblasti automatického ovlddént je regulétor vt
V. rovnovéiné poloze, které je charakterisovéna nésledujicim:

1) odstFedivé sily zdva%i 48 jsou v rovnovéze s napdtim pruZiny Joupdtka regulétory

5
pouzdra 49, %
» @ kompensugje unikén{ zniy

2) osazenf Soupitka vysilafe zaujimaji takovou polohu vzhledem k otvortm
alivo od ventilu konstantniho tlaku postupuje do kanélkd 10 a 11
lumicimi tryskami 47

3) Soupétko kontrolntho zaifzeni zaujimé takovou polohu,
élky 7 a 9 a mezipfstovy prostor se nemiZe spojit ani s p¥ivo
udténim pres kandlek 7.

2e svymi osazenimi prekryvé ks
dem paliva z kandlkd 9, anis

4) tlsky v prostorech servorfzeni regulétoru Jsou takové, aby byla zajistZna rovnovéna
11 na servopfsty a na naklépdcf desky pri dodévce paliva, jez zajistuje dané oté&ky.

Frobereme podrobn¥, jak je provédéno zachovavén{ konstantnfho

piipadt jejich mény, co Poftu otéZek regulétoren
] ,

? s mile otét, ne priklad, v dlsledku meny rerimu lgtu.

Budeme predpcklédat, Ze otélky za¥fnajf klesat v ddsledku zvydent tlak ) 1 nou, e
o%e se snfzila vy3ka letu. V tomto p¥{padé rovnovéha 811, je% majf viiy u za turo: nou,I:
oru 13, se poru3f zmenZenim odstredivych sil 2évaii, a Soupatko ;e ulét ne Soupétko regulk
y 15 se za&ne pre..fstovat vlevo, zvéts{ prichoz{ Primér na cest L1 oru pod vlivem prufi-
1st3 regulétoru a vypoust{ primér z prostoru 50. paliva k prostoru 5 serv-

Tlak v prostori 5 servopistd Soupétka kont;
i rolntho za¥fzens
toru 50 servooistu naklépscl desky 7men3ovat na 2€ék1ad& prepous Se zalne zvySovat a v pros-
prostoru. PouStént paliva do vypoustacetho

ZvétZen{ tlaku v prostoru 5 zpisobt
yehlé premfsting
zaf!zex?(. ProtoZe wezipistovy prostor 2 Je uzavieny objen Servoplstu 4 Soupétka kontrolnito
ni8tEnin servopfstu 4 se zacne prenistcvat i pis » "Ypinény paliven,

t ! souc¢asn s pi¢
zvétdent dodsvky palive. Sikné desky, jenz i presta:

vi na stranu
. Jestlize vy se oojem mezipistovéno prostoru 2 Zménil piq
Oy se celou dobu pi‘emisfova.ty Jako jeden celek vley P mapnut( eDidtoru, ploty "

0 o Je e
» Voo na strany zv&t¥ent doddvky peli-

Gnor 1961
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va. nalevo pékou koutrolniho zarizenf 12 by se premisfovalo pouzdro 49 tak dloubo, pokud by
na vkor zvét3eni mnozstvi privédeného paliva do motoru podet otddek nevzrostl na %édanou hod-
notu. Fotom by se mechanismus znovu dostal do rovnové¥né polohy. PFi takové préci regulétoru
vy byla zajisténa spolehlivost serizovéni, ale nebyl by oonoven vychozi pocet otédek s pot¥ep-
nyu stupndm pfesnosti, protoe Supétko vysilade spolu s pouzdrem zaujme novou polohu (piemfs-
t1 se vlevo) a tim se zm¥n{ i nap¥t{ pruiiny vysflade (na zéklad® Jeho sniZen{) a oté&ky mo-
toru.

Cbnoveni vychoztho poftu otéfek s potfebnym stupndm presnosti P préci regulétoru je do-
sshovéno zménou objemu mezipistového prostoru, & ve skute¥nosti reguldtor pracuje takto:
pit odklenéni od %4daného podtu otéek oba pfsty 1 a 4 se zpo&étku premfsfujf soudasné, t.j.
tek, jak bylo popséno vy3e, a zvit3uje se dodévka paliva do motoru. Ale spolu se servopistem
4 se posunuje do leva i ZoupAtko kontrolniho zarfzenf 8, a otevird otvor, kterym do mezipisto-
vého prostoru 2 postupuje palivo z kanélu 9 od ventilu konstantniho tlaku. Tlak v mezipfsto-
vén prostoru roste, co¥ vede k dal3fmu premfsfovéni pfstu 1 a ke zv&tSeni dodévky paliva do
motoru 2 ke zvyZeni jeho oté¥ek.

Proces plnéni mezipfstové komory a tim i duls{ premistovént servopistu se déje zpomalend,
protofe na cest® dodévaného paliva je t.zv. Skrtfc{ svazek 3, s velkym hydraulickym odporem.

Soutasnd s premfs¥ovénim Zoupétka kontrolnfho zaffzeni nalevo se na stejnou stranu napro-
i Youpétku vysflade premfst{ s pomoc{ pdky kontrolnfho zaiizenf 12 i pouzdro Zoupétka 49.

Premfstdn{ servopistu kontrolniho zafizeni nalevo se prerudf, kdyZ pouzdro kontrolnfho
2af{zen{ zaujme vzhledem k Zoupétku regulétoru polohu, pFibliZnd odpovidajfci rovnovéiné polo-
2e. Cd tohoto okam¥iku zadfné zévéredné etapa procesu sefizovénf, b&hem které servopist kon-
trolntho zarizen{ se Soupdtkem pod vlivem paliva, postupujfctho do mezipistového prostoru, se
Poralu vracf do vychozf polohy, je? odpovidé prekrytf kanélu, vedouctho do tohoto prostoru.

Sou¥asn¥ do vychoz{ polohy prijde pouzdro kontrolnfho zarizeni, pevné spojené pékou kon-
trolntho za¥fzent se Soupétkem 8, a Soupétko reguldtoru, jakmile pist podloiky zvét3enfm vzdé-
lenosti mezi pisty zaujme novou polchu, potfebnou pro dodévku paliva, odpovidajic{ zm&n&né
vice letu.

Diky této &innosti regulétoru v potatednim stadiu procesu sefizovéni je zaji¥téna efek-
Hvnt Xinnost kontrolnfho zaf{zeni (piemfstdni pouzdra vstiic Soupétku regulétoru), cof umoZ-
‘;‘“Je spolehlivé sefizovéni. Spolu s tim vzniké moznost udr¥ovat Zédany pofet otélek s vysokou
Presnosty,

ZvEt51-11 se pofet otédek motoru nad zédanou hodnotu, zapnuti regulétoru se déje v op:é&-

"én Postupu. V tomto pFfpadd Zoupétko regulétoru se pod vlivem odstfedivych sil zévaz{ posune
doprava, Servopfsty se zpoZétku posunuji také vpravo, a% odklé4ndji Sikmou desku tak, Ze se

 lnop 1961 kapitols IV.
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pf{vod paliva do motoru zmen3uje.

Soupétko kontrolntho zaf{zeni, které se odklonilo z rovnové¥né Polohy, spojuje kanfle
7 mezipistovy prostor pres Ikrtict skupinu s vypoudt&c{ komory. Souasn& s pohyben

kontrolnfho za¥fzeni se zadfnd pohybovat na ste jnou stranu i pouzdro
laZe).

Soupétky
(vstifc Joupétky vyst.

Mezipistovy prostor se zadfné zvolna vyprazdfovat, tlak v ném kleséd co% vede k daldfy:
zmenSeni prfvodu paliva, dokud se oté&ky motoru nevrét{ na Zsdanou hodnc tu ’

Sent - Proces (jakoy
prvnim pffpad®) kon{ vrécenfm viech souddst{ regulétoru do vychozi polohy (kroms PIstu dy.

2.1.4. Spole¥né préce Zerpadla PN-28B a PN-15B
Naklépsci deska &erpadla PN-28B v 2évislosti na

mi%e pod vlivem ventilu st4lého rozd{lu tlaku (v run

toru (v automatickém rozsahu) 2810,j:x

dva dorazy:

- doraz maximélnfho néklonu (mexim&lntho vykonu)

- doraz maximélnfho od¥erpévén{i

pozadovaném mno¥styvy paliva,

pro motor,
Im rozsshu), nebo odstredivého remulé-
out libovolnou polohu v uréitych mezich.

Tyto meze tvox

Naklép&ct deska Zerpadla PN-15B je také omezena ve svém presouvéni dvima dorazy odpovi-
= 2500 1/hod

= 7200 1/hod PFi n - 4420 ot/min

V mezich t&chto dorazi deska mie ménit n4)
t11u maximélntho tlaku. Maximélni thel nék
paliva, aby jeho préce byla spolehiivd. s
nebo vym&nou nent pripustné, protose by
vykonu jsou zvoleny tak, aby vySkové cha;
Jek je znémo, spotfeba paliva mo

v disledku zmenSen{ hustoty vzduchu.
vySkéch nezmén&na, ji%¥ na pom&rnd
ne? je pot¥ebné Pro zajistint 3,
¢erpadlo PN-28B prevede desky &
bude od¥erpévat 2zbytky paliva

me?.

B zistdvala ve viec
vka jednoho Serpadla PN-153 vet3i,
Aby byly %édané oté2ky moto:
hy z&porného
erpadlem PN-15g,
28B je Omezena
de ve stavy udrZovat 34dané o
u pi“edeélo, dodévka PN-
aliva pry letu s velkou

¢ V¥3ce byla by dods
Sdangch otaselk motoru.
erpadla PN-.
» PFivédEné &

Ale moZnost odZerpévant py-
ristént v¥sky regulétor nebu,
motor se roztodf, Aby se tom
tu. Aby se zvysila dodévka p,

ru zachovém
Yhlu, t.4. serpadlo PN-2E

dora 5
zem z kendtrukengen divodd a pi daldfm ¥

Ot68ky se zafnou zvetsovat, ¢

Gnor 1961
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govéna, podle néporu vzduchu na vstupu do motoru. Charakteristika vy8kovo-rycniostnino korekto-
ru PN-15B a velikost zéporného tnlu néklonu podlozky na dorazu PN-28B jsou zvoleny tak, Ze ek

yové miniméln{ dodévka Eerpadel PN-28B a PN-15B pii libovolnych podminkéch letu neprevys{ spo-
t¥ebu motoru a motor se nepfetolf.

Popileme princip &innosti vyskovo-rychlostniho korektoru.

Automat se sklédé zcitlivych prvki aneroidd 82, péky 69 s plochymi ventily 80, vadky kon-
trolntho zarfzeni 68 a pfstd 67. Servozarizeni automatu je ovlédéno palivem, jeho¥ tlak na
vstupu du automatu je konstantni, co¥ je zajist&no ventilem stélého tlaku 78. Princip &innosti
a ko;xstrukce ventilu je stejny jak v &erpadle PN-28B.

Palivo se od ventilu stédlého tlaku vede pres trysky 79 a 77 k pravé a levé komo¥e pistu
67, pres téhlo spojené se Zikmou deskou Zerpadla. Z vytlaku ¢erpadla je &4st paliva prevédéna
k tryském 71 A 81, kterymi palivo protéké. Prichoz{ primér trysek, a tim i pritok paliva se
n¥nf v zévislosti na vili mezi tryskami s destiCkami 8C.

Pgka 69, na jejim# jednom konci jsou namontovény destilky, se stiedni Zésti opiré o osu v
ténle aneroidd, a drunym koncem o profilovanou valku 68. PFitlacenf péky k ose téhla aneroidd
a vadce se déje prufinou 70, kterd je tahové, vedke 68 je pevnd upevnina na ozubeném kole,
v zéodru s téhlem pistu 67.

Vv rovnovézné poloze se vile mezi destitkami 80 a tryskami 71 a 81 automaticky ustanovuje
j 1stu zprava i zleva.
tak, ze je za2ji5t&na rovnovéha sil na servop: ~
Se zvit3ovénim vydky letu se zmenduje tlak v komote, ve které jsou unistény anzro;di :i;;::;
roidy se roz3ifujf, tla¥f pres tshlo na péku 69 & prekonévaji nap&ti pruziny 70. Tal
ku vlevo na vaéku 68.

Pii odklon¥nf péky se plocha prichoztho prirezu trysky 71 zmen3{ a u trysky 2 s:l;tét::.
V ddsledku toho tlak v levé komoie pistu 67 vzroste a v pravé klesne. Vlivem roz:ﬂu : m:ténf
21 komorami se pist 67 premisti vpravo, t.j. na stranu zmendeni dodévky paliva. hp eéié ¢

rudidek.
veravo pist ot4{ ozuvené kole, na kterém je upevnéna vagka 68, ve smyslu r)xo:i::g: e
Horn{ konec péky se vlivem pruziny 70 pohybuje za vagkou (odkléni se vlevo
R K.

vzhledem k ose a tak cbnovuje plochy prichozich prifezd ‘tryse .

Premfstovént pfstu se d&je dotud, dokud se vlivem natofeni va¥ky ne":“‘fﬂ: :oto:rsen_
ztho prifezu v tryskéch 71 a 81, je zajistuje rovnovéing stav celého mechanismu.
2zovéni men3{ doddvky paliva bude skoneno.

. to p¥ipad® se aneroidy
. {hé v opadném poradf. V tom
Toa ontrent vysky 1stu 081y Bross pro? 1, a pru¥ina 70 odkloni péku vpravo vzhledem

v d%sledku zvtSent tleku okolnfho vzduchu stlaisu 1 ténlo aneroidd). P¥i odklondnf péky se
¥k Jejfmu op&rnému bodu na vadce (pritom se prem
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ploche prichoziho prifezu trysky 71 zvdt3i, coi vede k ristu tlaku v pravé kom

oFe pisty g by
klesu tlaku v levé komoFe.

V disledku zmdndného rozdilu tlakd, jes majf vliv na pist 67, tento pist se zalne pe.
1s¥ovat nalevo, t.j. zv&t3uje doddvku paliva a soulasné oté{ vaiku 58 proti smyslu hodip.
¥eh ruiek. P¥i otéSent vadky se péka ot&{ kolem stFedni 08y, a celou dobu sle.

duje vasy,
oztahuje pru¥inu 70 a obnovuje prichozf prifez trysek.

Prem{stovént pfstu se d&je tak dlouho, dokud se natofenfm ved
hoztho prifezu v trysce 71 a 81, ktery zajistu
1 zvitSené dodévky paliva tfm bude ukondeno.

%y neobnovi pomdr ploch pt
je rovnovainy stav celého mechanismu. Serjzy:

Kazdé hodnot¥ tlaku vzduchu v aneroidové skiin:

i oa tin i vy3ce a rychlosti letu odyo
r¥itd poloha naklépe! desky &erpadla.

+1.5. Ventil minimélntho tluku

PFi prudkém ubrin{ plynu, t.j. pii rychlém premfstént
ohy, odpovidajict velky otd¥kém motoru, na volnob&h
'yehle naklon{ desku terpadla tak, %e se zmen3{ dodé:

péky ovlédént Zarpadla PN-

£3 7 e
»y POVoli nru’ina 15 vysilade o reculéte
vka paliva.

Protoe motor, nehled® na zmen3eni dodavky paliva
ledku velkych odst¥edivych sil oté¥ejfcich se hmot
alou hodnotu, kters nezaji¥tuje normsin{ hofent ve
ad®, nebude-1i zde specidlni automat

» snifuje otd&ky pomsrns zvolnz, v d*
» Tegulétor sni%f dodévku paliva nu veld
spalovacich komors,
s omezujfc! nadmsrné

Tekovym autometem Je ventil minimdlntho
r¥uje minimé1lng pr{pustny tlak a t1,
dvku gerpadla PN-15B.

ch motoru, v tom pii-
men3en{ doddvky raliva.
tlaku, hamontovany

na &erpadle PN-15B; ventil v
m i spotiebu pal:

iva tryskami matopy tak, Ze pisob{ na d-

Ventil minimélntho tlaku se sk16d4 z
ufiny 75. Na membrénu s Jedné stra;
ryskami volnobdhu.

membrény 74,

kloubovs g n{
ny plsobf tlak ppys

£pojeného Joupdtka 73 °
iny 75 a s dryne - tlak paliva pred

Soup4tko 73 se shora i zdola nachéz{

Pod tlakem pa1 . "
e vidy odlehZena. paliva pred trygpany volnob&hu. Diky to

Na vZech stanovenych reZimech ¢

hodu moto
1nimg1ng p¥{pustny tlak a membréna 74 je pri
edoucf k pravé komote pistu 67 v¥Sk

Tu Je tlak paliyg

tladena x dorazy a
ového korektory,

pred tryskapmi vidy vyss1, nel
Soupétko 73 prekryvé kanél

Gnor 196
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do polohy zv¥tSeni dodévky paliva.

Pri presunut{ pfstu se valka 68 ot4&f proti smyslu hodinové rutifky, v disledku &eho
69, kterd se natdd{ vzhledem k st¥ednf ose, uzavfe trysku 71 a otevie 8l. Leva komora
e l‘mde uzaviena a palivo se z ni vytla¥{ plstem pres ventil konstantnfho tleku. Pist se
ii;:ar}:f‘emisiovat tak dlouho, dokud v disledku zvEtSeni dodévky paliva tlek na tryskéch vol-
nobshu nevroste na minimélni hodnotu; potom se sfly na membrén¥, zpisobené na?étim prufiny a
tlakem paliva vyrovnaj{ a ventil uzavie pfivod peliva vysokého tleku do servorfzenf.
2,1.6. Ovl4déni motoru v rozsahu ruénfho ovléddéni

Jak bylo vySe uvedeno, ovlédén{ privodu paliva do motoru v rozsahu rudnfho ovl&déni je
provéddno zmdnou priichoziho prifezu ve Skrtfcim ventilu. Na rozdfl od automaticlfého rozsahu,
ve kterém odstFedivy reguldtor udrfuje Z4dané otéfky nezévisle na rychlosti a vysce setu;t:m
rudnim rozsahu p¥i zmin&né poloze ovlédaci pdky se udriuje konstantn{ p#ivod paliva do m o

Tim jsou zpisobeny ur&ité zvla3tnosti v ovlédéni motoru na ruénim rcz:a:u. ;I:Eii:é::émo,
p¥i zm¥n% vysky a rychlosti letu je pro ziskén{ stejnych otdek motoru :;tb: aaiiva i
mno¥stv{ paliva. P#i zvEt3en{ vy3ky nebo zmenleni rychlosti letu se spotie P! N
4 pfi zmenSenf vy3ky a zv3t3eni rychlosti letu spotfeba paliva roste.

v d%sledku toho p#i zm#n# podminek letu a stAlé po;:zsdovlédagiogéﬁi/:zn?tizéio:o:’:::‘n—

g % &niho rozsahu (od n volnoothu do n = -
:‘;j;‘x:e:i:ij; iol:::,iar:;z:ia:u;gkteré pripady ovlédén{ motoru v ruénim rozsahu které mohou p¥i

provozu vzniknout.

2.1.7. Oté¥ky na volnob&hu
na vysce
Proto¥e pFi poloze paky na volnob&hu zistane pfivod paliva neménén nQZéVi51: t:yké
o cl
latu, rosto itééky volnobdhu s vyikou, dokud nedoséhne hodnoty otsdek po&dtku automa
rtu, u
préce
T ; $u3 konstant-
D61 vstupuje do innosti odstiedivy reguldtor, ktery udriuje ot&lky voinoodhu kon
2 vstupuje
L pro velké vysky.

2.1.8. Zm¥na otddek pFi klouzavém letu

Je- A4 nastavel budou se otéé-
11 ovlédac{ pska nastavena na rozsahu ru¢niho ov déni, oud
P¥ tomto letu, je: ht &nth 1444

kY rovnomsrn¥ snizovat se zmenSovéntnvydky letu.
1édaci péky
%19, Zn¥na otatek podle thlu nastaveni ov
T ovlédaci péky.
Ya zemi 16 vySce se otétky méni priblizné \mrné s premfstovénin
b zemi a v malé Yy

. prem{sténi
1b; vyskou se v OV. 4dén{ projevuje zvySovéni rozsahu vo. 1nob&hu. P#i
pribyvajict vy 3

ohy vol h t zpod 4t Suj o o odé4tku autcmatické
kY 2 pol. hy volnob&hu se otéZk, oZétku zvySujl a po d sazen{ otéfek polétl
n y 2D ot

. Kapitola IV.
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equlace na urditém useku chodu péky zdstévaji nezmén¥né a potom se znovu ménit Umérnd g cp,.
em péky.

Se zvitZovénim vy3ky letu se vymezeng usek volnobdhu roz&ifuje. Ve vy3ce pribliznt
10 km se rovns celému useku runtho ovlédéni, t.zn., Ze 2a¥fnd od polohy vonobhu.

+1.10. Ovlédénf oté¥ek motoru rozsahu automatické préce

Riznt otdlek motoru v rozsahu automaticke reguiace Je provéd&no zmé&nou na

PELL pruiny
oupétka reguldtoru.

Prevod od oviddac! péky 34 k pruZing regulétoru, Jeji% napst{ uréuje ser{zeni regulétoy
a Zédané otédky, se d¥je prost¥ednictvim hydraulického zpozdovaZe. Pii pohybu ovlédact péky
e spolu se Skrticim ventilem presouvd pouzdro 45,

Pred zapofetim automatické regulace sr
ouzdro nedotyké opérky b&%ce 29, ktery se opfré o Xrouo 42 a Pruzina regulétoru si zacnovéu
onstantni napdt{.

Jakmile se chod pfiblf%f k otédkém automatické re,
otkne op¥rky a p¥i dal¥fm posunu se opdrka pohybuje s;

gulace, pouzdro se svou &elnf plochou
Polu s pouzdrem a Skrtfcim ventilen, (-

an¥ik doteku pouzdra s oprkou se sefizuje zm¥nou vzdélenosti mezi op&rkou a pouzdrem.

Hydraulicky zpozdove® je kontrolnf systém rf
1m mechanismem je servopist 23, premfstujtct
em 8 uréitym d¥fve stanovenym pritoken,

zen! odstiedivého regulétoru, Jjeho¥ provédk
se rychlost{ danou hydraulickym pratok. svaz
nezévislym na rychlosti presouvént ovléddaci péky.
PotPeba hydraulického zpoidovade Je spojena i s procesem rozbshu motory.

ervopistu zpotdovale je pres Zkrtfef svazek 31 0 malé pritodnd kapacit& spojen s prostoren
@ ventilem stélého tlaku, a pres pritokovy otvor v téhle - g Vypoudt&ctm za;‘izenili- '

Levd komora

V rovnové’né poloze zpoidovade se pi{tok
nikén{ pritezem, tvorenym pritokovym otvorem

e ek, téhlo prostied-
Y OtVOr v téhle se uzayre. Tlek v dutiné zatne

volna vzrustat, a servopfst se pude pohyoovat VPravo, a plynyle P zpisobovat Zinu regu-
pruzim

étoru novému refima.

Premistinf servopfstu se bude df:
dmEr v pritokovem otvoru, t.j. pfst pProjde drghy
¥1 zp¥tném premfstinf ovlddact péky (ubréng plynu;
em pruziny premistf nalevo, otevre

lesé & pfst je prudce pfesunut pruz
fho za¥{zent.

t tak dlouno, dokug se neVytv"HQdFOv!dajxci prichoz!
Tovnajies se velikogty premist&n{ Soupéts
pritokovy otvor S: igupétku hydraulického zpozdovate vii-
inou za Youpst . sledku dehoy 41k pod servopisten
pPétkem, g TYPouste paljye 5 komory do vypoudt
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2.1.11. Regulace paliva pfi rozbthu motorn

Dodévka paliva do motoru p#i rozbdhu mus{ byt vit31, ne# pri préci motoru na stanove-
nych rezimech, eby se vytvoril dostatedny vykon na hitdeli turbiny.

Pro norm{ln{ rozoech motoru s dostatednou rychlostf a bez pumpovéni, pfi rychlém piemis-

fovéni ovlédaci péky do libovclné polohy, vyZaduje se urdité cherakteristika zvySené dodavky
paliva podle otédek.

Piirychlém premisténi ovladdac{ péky, z volnobfhu, premfst{ pru¥ina reguldtoru, které je
piiton stladenn na maximélni napit{f, Zoupstko vysflafe do krajni levé polohy, co% zplsobl
‘zrr.énu tlaku v prostorech servozaP{zen{ a prevedeni nakl4p. desky erpdla na maximdlni dodév-
ku paliva.

V této voloze by se naklép. deska erpadla nachézela tak dlouho, a% by motor doséhl
raxindlnich oté¥ek, protofe rouze pfi tichto otdlkdch odstiedivé sila zdveil reguldtoru pre-
kor4d tlak v servomechanismu, pro zmendeni dodévky.

AvZak rozb&h motcru pri dodévkéch palive na viech otddkéch, odpovidajfcich maximdlnimu
néklonu desky, neni moZny, protoZe prebytky palive by byly zbytecné veliké. lfro nomé;:{ p:\!—
b&h procesu rozbéhu nachézi se v sefizovecim systému automat zrychlenf, ktery r{di do w.an
nno%stv? paliva pfi rozhShu motoru v zdvislosti tlaku vzduchu za kompresorem & tlaku paliva.

Ocherma automatu zrychleni je uvedeno na obr. 85.

Na Soupétko 57 majf vliv: . .
- zleva - tlak paliva pred rozéZlovucim ventilem, jen? je pFivédEn kanélem 53; i 3 o
- zprave - sils pretlaku mezi vzduchovymi komorami automatu, jeZ se pren&3{ na membrénu 9
prave P o
{la pru¥iny 90. ‘
3 $t8cim kandlem spojena s atmosférickym
Vzduchové komora nalevo od membrény 93 Jje vypous @ : )
vzduchem, a zoruva se vzduchem, privédinym pod tlakem od posledniho stupné kompresoru motoru
hem, 251 s y ¥
E této komory
4 de tryskou 87 a p¥epousti se z
Vziuch se do pravé komory membrény motoru ve > i
do atmos féry tryskou 89, Zoupatko 57 miZe prekryvat nebo spojovat kanél 88 s vypou
- storu
Kanélem 88 a mikrodistidem 85 se k Soupétku sutomatu zrychleni vede palivo z pr:l o
§ ) ena s tlakov.
37 ventilu st41ého rozdflu tlaku erpadle PN-28B. Komora 37 je tryskou 35 spoj
Potrubfm paliva za Skrtfcim ventilem. 1. eont sagt vits ra Sou
P¥{ nastavenych resimech automat zrychleni nepracujes Pomér s;, ;Judz e
Pétko 57, je pFitom takovy, Ze na dorazu v krajni levé D°1°Zeéﬂu°t§aku o 22ak pativa rovnd
Poudtietho otvoru. V komo¥e 37 napravo od ventilu st41ého roz
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tlaku za 3krticim ventilem.

Fri rozb¥hu motoru p¥i rychlém premfsténi ovlddaci péky se pomir sil,

které majf vy,
Soupétko 57, méni, protoZe tlak paliva roste rychleji, ne?

tlak vzduchu za kompresorer,
disledku toho se ¥oupstko 57 premfstuje napravo, a spojuje kanél 88 s prepoust¥cin Ctvores,
Tlak v komore 37 klesd, 'prutoie se do n{ palivo vede pies trysku, a vypoust{ ge velkp
prifezem. Rozdfl tlakt, je: majf vliv na ventil stéléhc rozd{lu tlaku 39, se zv&tsf natoliy,
%e ventil se pouze vpravo posune a spojf komoru 50 pistu 1 derpadla PN-26B g tlakem paliys
na vystupu z Zerpadla a mezipfstovy prostor 2 - s prepoudticim otvorem (tej. tak, jak set;
d&lo pfi dffve popsané préci Zerpadla pFi reXimech, niZ3fch nes podétek automatické préce!,
Pist 1 se posunuje doprava, a zmen3uje doddvku
disledku zmen3eni jeho dodévky), pisobici na
tolik,

paliva tak dlouho, dokud tlak palive
Zoupdtke 57 automstu zrychlen{
ze odpovidd sfle, pfivad&né na toto Soupétko se strany vzauchové kom

v
» Se nezmen3{ m.

Ory na mermbrén:
t&hem celého procesu rozbdhu motoru poloha pistu 1 desk:

Yy a tim i doddvky palive do zot
ru, se nastavujf{ v souhlase s nap&timi, vznikajicimi na memb;

réné automatu 2rychleni.
T %dy% regulétor, Jak bylo vye POPSéno, p¥i rozoihu advé impuls na zménu polohy naki
desky do polohy maximélnt dodévky, jeho ¥innost Je neutralisovéna ¢innost!{ automatu zrychle
ni, protoe tento napéjf prostor pod pistem pies iy

; diferencidln{ venti)
tlakem a pres velky prifez, co% s prebytken kompesuje pokles taku pres

Vy%adoveny zékon dodévky paliva pfi rozbéhu
zrychlen! sefizovénim predp¥t{ Pruiiny a plochy t

Falivem pod vysokin
Joupdtko reguldtoru
TOtoru je volen charakteristikou automsts

Tysky pro prepoutting vzduchu.
Pri zv¥t3enf predpstt pruziny Soupétko 57 se

to znadf, %e dodévka paliva do motoru vzroste a doz:é::zi::t:ovat Tr, eelkén tlag Pﬂ“fa'
zmen3eni predp&t{ pruiny. srétt. Cpatny Jev bude pit

Pl zmenSen! prim&ru trysky pro pie;
komofe membrény pri stejném tlaku za kom;
ho pro rosunutf Boupétka 57 a ke
pfepousténi vzduchu se bude dova

Poustént vzduchy Se zvetsf ¢
Presorem, co% vede
Zmensen{ doby T0zbé&hu moto;
rozbéhy Prodluzovat,

Protore tlak vzduchu za kompresoren
*izovén{ rozo¥hu tryskou pro Prepoustang

lak vzduchu ve vzduchow
ke zvétdenf tlaky paliva, potietr
Tu. PH zvitient prameru trysky F
nardstg Tyehledi v oblagts Vysokych otddek
vaduchu vice efeytyyng V oblasti vitsfch O;Q
ch (pFiplisng go 2500 ot/min,
,

Jje i se
Na reZimu volnooZhu a nizkych ot4&k4 Gk

2a kompresorem maly, je treba T0zo¢h motory sefizovat zmin
5
Protoze na Soupstko 57 automaty zryel o Predpity pr

hlent
24vist doddvka paliva P rozoshy motoru ng c'-,amé v ta Paliva pred
narakt,

kdyz je tlak vzduchd
uZiny.

Tozd¥lovacim ventilé

eristia
istize Tozd&lovacy

ho ventilu. Fod 20

Onor 1961
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churakteristiky rozd#lovactho ventilu se rozumi Jeho posouvéni v zévislosti na tlaku pred
nim.

Pri zvetZen! predbéZneho napsti pruziny se pritok ventilem zmendi, proto%e pri stejnych
tlacich pred ventilem ve srovnéni s poiéteénf chararteristikou se zdvih ventilu a tim i jeho
rrdchozi prifez, zmend1. FFi zmenseni predos¥ného napti pruziny se charekteristika ventilu
posune opainym smirem, protoie pii stejnych tlacich se pritok rozdsl. ventilem zv&t3{ v dis-
ledku zvdt3eni prichozich priméru.

Zméncu napdti pruZiny rozd®lovacfho ventilu je mozno zni- dobu rczodhu motoru bez zmé-
ny sefizovini automatu zrychieni.

Ffi oslapeni pruZiny rozdélovaciho ventilu bude do motoru p¥i rozoshu postupovat vice
palive dooa rozog¢hu zxkréti, pri vetdim predpAti pruziuy se ouae privédét méné paliva a dooa
rozoéhu se prodlouzi.

irotoze charakteristika rozdzlovaciho ventilu me viiv na ¢innost 1 ostatnich automatic-

kych zafizeni (spoudtécinho, ventilu minimainiho tlaku), je jeno serizcvuni dovoleno v uzkych
nezich.

K zajisténi presnéj3{ dodévky paliva pri rozoéhu motoru je do systému sefizovéni pativa
narontovén nydraulicky zpozdovaé, jehoi princip &innosti byl jiz popsén.

Na zemi a v malych vy3kéch sePizovéni dodévky paliva p¥i rozbZhu motoru provédi automat
zrychlenf. Hydraulicky zpozdovad v tomto pripadé presouvé prufinu regulétoru s urditym zry-
chlenfn pfi rozbdhu motoru, pokud je doba plného prestavéni zpo3dovaem men3{, ne: doba roz-
b%hu motoru automatem zrychlenf.

Na strednfch vy3kéch ve spojitosti se zvySenim minimélnfch otélek motoru se doba rozb&-
hu motoru zmen¥f, a proto ¥ést doby rozbthu je provédéna na zpoxdovai. Se zvitSovénim vydky
rozsah otéek, pripadajfcich na zpozdovad, se stéle zvétSuje a nakonec, kdyZ minimélnf otéd-
ky vzrostou na otéSky automatické préce, bude se rozb¥h motoru provéddt pouze pomoci hydrau-
lického zpordovaZe.

Kombinovany systém serizovén{ pii rozb&hu motoru umo¥nuje poufit vlastnosti autom:t{;
2rychleni, jen¥ d4vs mo¥nost ziskat na zemi & v malych vyékéch.rozbéh p?dle charakteris:;ky,
bl{25ké k optimélnt, a zéroveh se vyhnout nutnosti dal¥tho sefizovéni prebytkd pri rozb&hu
na velkych vyskéch.

Na konci rozbihu motoru mife nastat vzhledem k setrvagnosti regulétoru zna&nd krétkodo-
Y zvysen{ otaxek.

K Jejich odstransaf je v Zerpadle urdit® zabizeni pro rozbdh. Je to provedeno tak, e se
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servopist kontrolntho zarfzen{ 4 pisob{ silné prufina 6, dfly které na rudnim rozsahy g.
izovéni a p#i rozbshu zajist{ nastaveni pouzdra kontrolntho zafizen{ do polohy, AF{vEjsfy,
pnut{ regulétoru do &innosti. V diisledku toho se kompensuje zpoidovini Pri innosti reguls
Tu na konci nastavovaného reXimu a predejde se moZnosti pievySenl podtu otédek.

.1.12. Setizovéni dodévky paliva pfi spoudténi motoru

Pri spoustén{ motoru, stejnd tak jako pFi jeho rozbshu, je

va do motoru. PFi zad4tku spoustini se hrfdel trubiny rozts&{

poitu otdlek, a potom za¥ind dodévka paliva, kters zajisfuje

iny naa pot¥ebny vykon kompresoru. Nedostatedns dodévka paliva

tdtek a prebytedné mnorstvi doddvaného paliva - % v§slehim plar
imélng pripustné teploty plynd.

potreba sefizovat dodévky az.
turbospoultalen ai do ursisi
urdité previseni vyronu tur.

oritom vede k véznuti nogty

mend z motoru ak ph {

Aby proces spoust#n{ probfhal normélng, je v serizovacir

systému spoust&el automat, re-
lujfc{ doddvku privodu paliva k tryském v pomdru tlaku

vzduchu za komprasorem.
Na Soupétko spoust&cfho automatu 95 majf viiv:

zleve - tlak paliva pred rozd3lovacim ventilem,

zprava - sila od pretlaku mezi vzduchovymi komorami auto

natu, pfendlend na rembranu 3¢ a
sfla od rozdilu napdt{ pruin 96 a 98.

Vzduchové komora zleva od membrény je spo

Jjena pfes odpadovy
e vzduchem, p¥ivédsnym od posledntho stupng k.

ompresoru motory,
Vzduch je do komory membrény veden pfes tr
féry tryskou 103. Zoupétko m:

‘anil s atrosférou, zprava

ysku 97 a prepoulti se 2
dZe uzavirat ventil 53 nebo ho spojit s p
2Zv¥tSen{ nebo zmenSovani prepoustén{ paliva z4visf na t -
’ je.dén otalkami motoru. Podle zvySovéni o
5 se pfemis{uje vlevo a zmenZuje piepousts,
ssévdni.

této komory do atmo-
Fepoultécim zarizenin.
laku vzduchy 22 kompresoren, kte-
télek motoru tlak v pravé komote ro

. ste, Soupétke
ni paliva z ¥andlu pred rozd.

¢lovic{m ventilem oro

Jakm!le motor p¥echéz{ na otédky valnobghu,
u dosahuje takové hodnoty,
asévéni.

tlak vzduchy na o 2o m
%e prepouttent paliva ne nu spoudtécfho autors

u3l u spouitci sutomet

na

S Enl se P

Zékon dodévky paliva pii spoudténi motory Je providin voloo
utomatu se*fzenfm napdt{ prutiny a priméru trysky pro ni‘epouw‘uichwak
ks Stent yadyue
ny 98 Soupétko 95 ge zag P
N & ne prem{. a
Ze dodévka paliva do motoru vzroste o dobapa "‘v ?{W-t
ze sledovat pfi zmenSent nap&ti{ pruziny., poustent o

teristiky spoustéciho

PFi zvitSent napdtf pruzi e

ive, to znact, PFi velkyer {ch pe-
e lkyeh tlacic

e zm¥r3{. Opadny Jjev

Pfi zmen3ent primsru trysky pro p¥epoustént v

= e
uchu se 2VELSL tlak vzduchu ve vzduchové

Xapitola IV.
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komote membrény pFi stejném tleku za kompresorem, co¥ vede ke zvdt&ent tlaku paliva, potfebné-
ho pro pFesunut{ Soupétka 95, a ke zmenseni doby spou3tnf motoru.

Pfi zvit3en{ priméru trysky pro prepoustdni vzduchu se doba spoust&ni prodlouZi.

Sefizovéni spousténi pomoci trysky pro prepousténi vzduchu Je nejefektivndj3f v oblasti
velkyen otécek, kdy%Z tlak vzduchu za kompresorem neni veliky. Spoudténi motoru Je potreba se-
Ffizovat zm¥nou nap®t{ prufiny 98, nrotoze na 3oupdtko 95 spoustécfho automatu m& viiv tlak pa-
liva pfed rozdilovacim ventiler. Dodévka paliva pfi spoudtdnf motoru Je zévislé na charakte-
ristice rozd*lovactho ventilu.

Zmen3enim nap&t{ pruiiny rozdflovacihe ventilu je moZno m3nit dobu spoudt¥nf motoru bez
ov{ni spoult¥ctho automatu. PFi oslabent pruziny rozdélovaciho ventilu bude do mo-
toru p¥i spoultdn{ postunrovat vice paliva a doba spousténi se zmen3f, a pri zvétSenf nap&t{
oru*iny se doba spou3t&ni prodlouz{.

2mény

2.2. Agregéty palivového systému halvniho paliva
2.2.1. Berpadlo CN-1A
Falivové &erpadlo CN-1A slouZf k 2aji¥t&n{ konstantnfho tlaku peliva pred hlavnimi tryska-
ri motoru.
7¢kladni ddaje:
NAhOn 82TeBAtU « 4 o 4 4 e o s o s e s s s s s s e s s o« o o Odmotoru o
PH{pustné teploty okolntho prostiedi pfi provozu agregétu . . . od -60 do +600C
Teplota agregétu a paliva, nachdzejictho se v n¥m pii spouStEni od =60 do +60°C
¥aximdlnf tlak na vystupu z &erpedla v kg/cm® « « ¢ o o ¢ e e 2,2 4 2,5 .
Konstrukce agregétu CN-1]A - Zerpadlo CN se sklédé z jednostupnového
odstFedivého Zerpadla s mechanickym néhonem od motoru a automatického regulétoxz'u, zachovéva ji-
cfho tlek pracovni kapaliny na vystupu z gerpadla v mezich od 2,2 do 2,5 kg/em®.
Konstrukce
soudést{:
- %ki{n& 8 (obr. 86)
- vika 14
hffdele 2 ob&%ného kola
ovézného kola 12 a usmdrhovacich lopatek i . stor oro mtots
Sk¥ffi a viko jsou odlity z hlinfkové slitiny AL5. SkPin 8 "5""1’:“:‘;’: 1Zr°s stgné vy
n{ 00¥2ného kola, nétrubek pro vystup paliva a pfiruou pro pﬂp"‘je:fedni vyb; ént pro n¥ddel 2,
8 sk¥fh pFi{rubu pro upevnéni erpadla k motoru. Ve sk¥ini je sous
«uliZkovs 1ofiska 3 a 9 a t&enici gumové manfety 7-

Eerpadla - odstfedivé Serpadlo se sk14dé z ndsledujicich

Kapitola IV.
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Lozisko 3 je upevn&no ve stiedni sk¥fni 4, kterd se spolu s nim upevi%e ke Skin{ g
Srouby 5. Lo¥isko 9 je upevn¥no v tdlese vikem 11, pFidroubovanym ke sk¥{ni Srouby 10

ManZety 11 jsou zalisovény do vybrani ski#in¥. Dutina "a" mezi nimi Je spojena odpats
vym nétrubkem 17 s atmosférou. Aby prednf manieta byla chrénéna pred horkym ole jem

pujfcim od néhonu motoru, jsou v pouzd¥e 4 kuli&kového loXiska provedeny olejové
chlazeni hifdele 2.

s Posty
Arézky

Viko Zerpadla 14 je upevnino k prirub¥ skiind a tvor{ s n{ prostor Pro umistn{ obiyy,

ho kola a také sbéra® vystupujfciho paliva. Uprostfed mé viko vstupni otvor Pro privod pa
va a pfirubu pro upevnéni palivového potrubf. i

H¥{del 2 ob¥%ného kola 13 mé se strany ndhonu drazky, na kterych je upevn®na drasxon
spojka 1, ke spojenf s ndhonem &erpadla. S druhé strany mé h¥{del drézky pro upevndn{ obd.
ného kole a vstup. lopatek 15 a zévit pro jejich zajistént pomoc{ matice na hrfdeli vzhlefe

k loZisku 9 v osovém sméru. Pro volbu vile mezi skiini, of kole a v:
bEZnym
i ’ e fkem slouz{ sefy-

Aby se zmen¥ilo opotfebent hifdele od t¥en! naniet, je na hff{del nalisovéno nitridom
né a tepelnd zpracované na vysokou tvrdost ocelové pouzdro 6. o
H¥fdel je chlazen obthajicim palivem z
Jsou na h¥fdeli vyfrézovény Sroubové dré¥ky,

(Yes radiélnf frézovéni) s ustfednim otvorem
ob&Zného kola.

prostoru sk¥{n¥ do vstupn{ dutiny. K tomu el
které jsou unistény pod pouzdrem 6 a ma ji spof
hifdele, ktery Je proveden se strany upevain!

Ob&%né kolo 13 Xerpadla Je uzavieného typu,
niintkové slitiny ALS. Disky ob&%ného kola maji
%ek 14 Zerpadla a vika 11 lo¥iska s malymi vilem:

liva z oblasti vysokého tlaku do vstuou na obsin
vitové otvory 6
made.

mé 6 dozadu ohnutych lopatek a je odlito:
I“égéf Zebra, zapadajfef do prfsludnjeh irk
é-k ibra slouff ke zmen3en{ prepoustént pa
0lo. Na hlav& opg Fi
e 08zného kola jsou tfi it
» Potieons k zatiZent maniety proti viivu vysokeno tlaku a k namgntovéni 2
Vstupn{ usmdrfovact lopatky

15 majf stydi 1
spolu s ob¥%nym kolem Jsou pe v opatk

Ve zajistény na h¥{deli
Konstrukece ventilny

ést1:

- t&lesa 14 (obr. 87)

- usmdrfiovactho zatfzenf 7

~ téhla 12 se dvéma ventily 10 a 13

= membrény 6 a prufiny 2

Y @ hlavu s otvorem a qréskemi. Lot
dréZkemi g upeviujf se maticf.

= ventil
o€ skléas z nésledujfefch zdkladnich sov

Gnor 1961
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T8leso 14 ventiYu se sklédd ze tif soudluil, oJl
- t3leso 14
- st¥ednfho t&lesa 9 a pouzdra 3 prufiny
ysechny t¥i soudédsti jsou spojeny

iyen = hlinfkové slitiny ALS:

¥ezi st¥ednim télesem S a pouzdr za¥{zeni 7 pro ocelové téhlo 12 a gumo-
Firubou pouzdra 3 a pi{rubou usmériova-

téhlo 12, vedenou bronzovym pouzdrem 8,

v4 membréna 6, jejiZ vn& j3{ obvod je

otho zaiizenf 7. Membréna je pevné spojena i

:a% je zalisovéna do usmérnovactho zadizea! 7.

s cpodném konel téhla Jsou upe

y 10 @ 13. Ventil 13 mé sedlo v
‘izovaci podloZka 11; vybérem
adla.

¢ 4, pireddvajici na téhlo nap&tf
upu z ventilu se serizuje klo-

t¢lese 14 ventil 10 - v tllese

tloudtky *4to pod

lezky se zajiéEL‘e

Fori{ konec téhla md tver kuleiu, o

prufiny - dNapdti prufiny, etin i na
1

3t&n natied 5.

cntkem 1, naZrouvhovanym nu pouzdr

rpadla 12 (obr. 88) palivo postupuje
jscf lopatky 14, kterd je usmErfujf do
vacich lopatkéch je v&t3{ nei

12 vsiupu do ob&%¥ného kola o n&co zvyde-

o kola.

ce ¢erpa

ho ndtrubku !

“ho kola 13.

e vytvérejl v ndm odstfedivé sily,
iru obZ¥ného kola, palivo vychézi z

pri

1% u do pr ovélio bezlopatrovehs difusorn & potom do sk¥ing, kde je usmér-
Fovino do trestoru resulétoru veriilas
Prdce regulédtoru ventiln- yentil(viz obr. 88) udrZuje konstantni tlak

paliva pred hlevnimi cerpadly motoru autowstickyz pFi¥krcovénim proudu paliva, vystupujietho z
Serpadla.

Premfs¥ovéni ventilu rfdf gumovi membrdno 3, pevnd spojend s téhlem ventilu a tvorfel dvé

0dd&lend dutiny 4 a 16.

Dutina 4 je spojena pfes ventil 10 s vystupnin nétrubkem 11. PF1 zvét3ent tlalfu ve vystup-
nim nétrubku se tento tlak kansdlem 1C p do dutiny 4 a pdsobl na membrénu, kterd prekondvs
"pEte pruxiny 2, prohybd se na stranu pr ; o premfstuje ventil. Pm:hcziipr:f:;:e zuZu.Ze,
Pr{vod paliva gz prostoru 7 do nétrubku 11 .cenduje, &imi je zpisoteno sniZen: u na vy-

stupu a% na takovou hodnotu, kterd je sta

,vena pfi sefizovéni.

bréna 3 a ventil 4 pFesunujf opainym smé-

Pri poklesu tloku ve vyatu

ﬁnor 1961 Kapitola IV.
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provozryf PXfrRUZKA Notor Rp.yy

Letadlo 7

=104

rem, a zv¥t3uj{ dodévku paliva.

fro sefizovén{ tlaku paliva podle vydky letu letadla Jje dutina 16 spojena s atnos féng,
tvorem 1.

Pro odstran®nt prudkého zvyeni tlaku paliva na vystupu pfi prud
(a% na nulovou) je prostor 6, spojen s prostorem 9 kandlenm €
a specidlnim kanélem, ve kterém je namontovdna tryska 15.

2.2

kém zmensent 80t Feby

y & se vstupnin nitrubken

Palivové reguladni zarizeni

Zat{zeni pro if{zeni dodévky paliva se sklddé z Cerpadla ii-283 a PN-1'B a slouii kg
ometické dodévee paliva k tryském motoru v rno¥stvi

y potfebné pro udrienf deného podtu ots
ek na viech pracovnich reimech motoru = Pri prudkém premfsténi ovlédacy péxy.

Cerpadlo PN-28B (obr. 89, 90 93) je plunfrové &erpadlo na vysok; tlalk
em plunZry, s automatickym reguldtorem otédek, uréené

em a hydraulickym zpo*dovaem.

Gerpadlo FN-15B (obr. 91, 92 a 94) obsahuje mimo vlastnihe derpadlo nu
ovo-rychlostn{ korektor, ventil zrychleni, ventil minimd1nfho tlaku,
ridic{ dodévku paliva ke kandltm trysek motoru.

Zékladn{ technické Uda je
ImEr plunzrd v mm

se stridav:
pro viechny refimy, Skrticim venti-

vysoky; tlak, it
a rozdglovuci ventil,

L T
‘aziméln{ chod plunfrd v mm:

éerpadloPN-ES’B................. 2
terpadlo PN-158 . . . . T

Ce e e e 0. 22

. . 9

Pofet pluniry . . . .
liéhon L N T
Smér oté¥ent (GOST 1630-46)

mechanicky od uotoru

Yaximdln{ tlak za Cerpadly v kg/em . . . R ”G.WO
liaximéini vykon palivového &erpadla PN-158 pri 4420.0;/1;11;1 r.*o; [ ednse %0
Tu Zerpadla a p¥ tlaku paliva na vystupu 90 kg/cm” v 1/hod - +200
Naximélnt vikon palivového &erpadla PN-283 P podty otidek e

toru éevpad}a ©d 4300 ot/min a tlaku paliva na vystuy fon

1a 85 ke/en” v i/hod . . L L L, L, | . Pi = Cerpag-

Automatické ¥fzent po&tu otdek se aé je rozsamy (il L 82007300

rotoru Xerpadla) v ot/min ..., .. .v TS (podie hidele
Rozsan pracovnich teplot prost¥edf EBERRERR o
Celkovy vykon FN-15B a PN-2
Skrtfeim ventilem

0d 3250*73 4o 4490*%°

8B DI 4420 ot/nin & pugg | ©d 60 do +50°

ke/en? preq

13500%590 1 04

finor 1961
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1/ Serpaci zarizeni Serpadla

Berpacl zafizen{ Cerpadel PN-28B a PN-15B se skl4dd ze sk¥{n¥ Serpadla se sacfmi a vy-
tladnymi kenély, rozd&lovactho Soupétka, rotoru 1 (viz obr. 93) a naklép&ci desky, Jjej{¥ tuhel
néklonu se mén{ p¥i zmEn& polohy servopistu 37.

Princip &innosti Cerpactho zaffzenf je ndsledujfci:

P oté¥eni rotoru 1 vlivem 3ikmé polohy naklép¥ci desky a loZiska 4 maji plun¥ry 2 p¥{mola-
r¢-vratny pohyb ve sv¥ch vedenich, umistEnych v rotoru, & nasédvaj{ bshem p#ibliZn& poloviny
o;ééky rotoru palivo sacim otvorem a vytladuj{ je bZhem druhé prloviny otédky vytla&nym ot-
vorem do potrubi vysokého tlaku.

Rotor Zerpadla je zhotoven z bronzu, & mé devét 3ikmych otvord pro pluniry 2. Osy té&ch-
to otvory tvo¥{ s osou otéeni rotoru thel, rovnajfci se 14°.

Aby se zmen3ilo unikéni paliva z potrub{ vysokého tlaku, a také aby se prede¥lo nepii-
pustnému pumpovéni paliva, jsou vile mezi plunzry a otvory voleny v mezfch od 14 do 22 mikro-
ni a ka%dj pér (otvor a plunzr) je o¥fslovén stejnym poradovym &fslem. .

ZmenSeni unikénf na &elni stran® rotoru se dosshuje zv&tdenim s{ly, je% pritlafuje rotor
k Soupétku, a zvySentm tlaku v prostoru derpacfho zarfzeni. Proto jsou mezi otvory pod pluni-
ry v rotoru 1 vyvrtény otvory "a" (viz obr. 93), zajistujict zvySeni tlaku pali-va v prostoru
erpactho zai{zeni. Otvorem "b" v rozdélovaci podlofce je prostor Zerpacino zarizeni spoJ:n
se sénim. Tim je zajiZt&na stélé cirkulace paliva v prostoru &erpactho zarizen{ a chlazen
ski{n Zerpadla.

Na &elni stinu rotoru se nanéd{ vrstva india, chrénfctho povrch rotoru proti korosi a
rychlému opotfebent.

2/ Palivové reguladni zaiizeni, namontované na erpadlo PN-28B

Skrtfct ventil - soudéstmi Skrticino ventilu 12 jsou bronzov:ogek;:n: i):z:
filovanym koncem, pouzdro jehly a ovlddaci péka ventilu, spojens s ht{delem, Jel
bené kolo je spojeno s jehiou.

Profil jehly je zvolen tak, aby na refimech v;féich, ne% je poég:;l;s::;az:::z:éa:ic:uiv
gulétoru, neprevySoval pretlak na ventilu 10 kg/em”. Profil jehly je °
Zeln.

P¥i poloze "Stop" se tlak za ventilem nesmi

Skrtfci ventil mé také funkei stop-ventilu. t a palivo postupovat k

otevif
2y3it na tekovou hodnotu, p¥i které se mife rozdélovaci ventil otev:
tryském.
m,
MoZnost zvydeni tleku za ventilem Je vysvitlovéna tim,
Pouzdrem ventilu.

se existuje mezera mezl jeniou a

Kapitola IV.
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Aby se pYedeSlo vytékéni paliva tryskami, je v Jehle ventllu otvor C, kterym se n¥%e .
1vo vypouSt¥t z prostoru za ventilem do Sactho potrubi PFi poloze péky kohoutu na dorazy

Stop".
Reguldtor otéd&ek rotoru motoru

ékladnich &4sti:

odstredivych zdvaif 49, nanontovanych na konsoléch:

delem, spojenym s rotorem 1 &erpadla;

Soupstka 47;

pruziny 44 Soupstka ¥#fzenf regulétoru;

servopfstu 37 naklépci desky;

pistu 38 zpdtné vazby (kontrol. zat{zen{)

pouzdrem 48 3oupstka.

se sklédéd z nésledujfcfch

tato zévai{ isou uvédne do rotace

s posunujictho ¥oupstko 41, spojené pres saxy 42

Pri konstrukci sou¥dstif reguldtoru je zv1&5tX dbén ne
ent F{dfcfho Soupatka 47. ZvySeni tfeni by mohlo zpdsobit
ustného rozsahu. Zmendent trecich sil Se dosahuje tfm,
dvaiini 49 se montuje na kuligkovych lo¥iskéch.

1alé tfenf v ulo¥ent Soupétka e
VIXyvy v otédkéch rotoru do nepif
Ze uloZent reguldtoru s odstiedivl
HMatet ousdtko 47 je otédivé.

Nap¥t{ od pruiiny 44 reguldtoru se prens{ pres jehlu 45
a, aby se prederlo jeho vzp¥f¥eni. Soupétko 47 regulétory
ovnovéingch ots¥kéch jsou otvory pouzdra z
ervomechanismu jak s prfvoden paliva,

» JeZ se opiré do stredu Joupéi-
Je upraveno tak, ze pri vzniklich

PEtného spo jent otevleny. Spojujt komory 35 a 40

tak i s vypou3ténim.

P¥{ kontrole Soupdtka v prostoru mezi osa
komoréch servorfzenf pritom mus{ by
olbou trysky bez jakéhovoliv dal3fho

zenimi vznikg tlak
't stejny a rovnat se 5 kg/cl
opracovén{ osazent Soup4tk:

»_rovnajic{ se 10 kg/cmz. hiks
"+ Tato podmfnka Je splnéne
& nebo otvord v pouzdre.

servopfstem 37, namontovanjs
lo*iska naklépcf desky. Di-
Y S pistem je zajisténo tak
stu u tyfe je provedeno g-

Servozatrfizent re
2 téhla, jeho? druhy konec Je pomoc{ oka spojen s oky v objimce
iny servozat#fzent Jjsou utésn¥ny gumovoy manfetoy.
e pfi vulkanisaci guma zatékd do Sesti
ovym krou¥kem.

Bulédtory Je tvoreno

Spo Jent Taniet.
otvord pisty. Ut&sn&ny pt

Aby se zmen3ily trect 81ly ve s

po ji servomechanismu,
TONZové pouzdro pro téhlo pistu.

Je ve skinj &erpadla zalisovéno
stén

2ipfs
Skrtfct svazek Je soubor podlozek g otvo;

Kontrolnt zafizent
trénce stejny, jako servopist, a je umf.

1st
Pist 32 kontrolngne zafizen{ je po konstrukini
ové vybrénf, které Je viay Spojeno s pe.

n
t:v;:nci Souphtka 41, g opto Soupétku je pre
Prostorem 35 ppes Skrtfcl svagek 5.

Ty. Mezi j
€21 jednotlyye podlozky jsou um{stény roz-

nor 1961
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PHi za‘roubovéni Xroubu 27 se zvit3L naptf pm

 Gnor 1957

PROVOZNTS

PREfRUEK A

- Motor RD-3M

Letadlo Tu-1044

pirné kroutky, tvorfci labyrintové dutiny. Palivo, postupujicf ke Zkrtfcfmu svazku, se &istf
pres 3ifovy &lstil, nanontoveny na Skrticfm svazku.

Pri premist¥ni Soupétka 41 kontrolnfho zaFfzen{ se prekryvaji kandly, privaddjfc{ pra-
covn{ kapalinu do mezipistového prostoru 36 a vypouStéct kanély z ni. Velikost chodu = 1,2mm.

Péva 42 kontrolnfho zaffzen{ je kloubov# upevnina na sk¥fni reguldtoru a pomoci dvou ku-
lovich Foncovek je spojena s pouzdrem a oupétkem kontrolnfho za¥fzenf. Prevodovy pomér ramen
péky 1/1C.

Xulovd koncovka pdky, spojené s pouzdrem, je excentricky umist&na vzhledem k otvortim v
péce. S nf spojené pouzdro a Soupdtko jsou presnd umistény vzhledem k otvorim pouzder. Pru-
3ina 39, pisobic{ na pist 38, je prvkem, ktery za‘jié‘zuje préci kontrolniho zarfzenf a pisobi
Jako ormezoval prudkého zviSeni otélek pFfi kontrole zrychleni. Pomoc{ této pru¥iny se pouzdro
kontrolntho zaF{zenf uvéd{ do krajni polohy pro predstih zapnuti reguldtoru.

Hydraulicky zpoZdova?d - pist 17 zpoidovade mé na rozdil od servopis'—
tu 2 pfstu kontrolntho zufzenf manietu pro jednostranné tdsnni. Skrtici svazek g‘e kf:nstnk@
n% orovaden stejn¥, jako u kontrolniho za¥{zeni, ale mé vEt3{ hydraulicky odpor. Sroub 27 je
sefizovacim prvkem. Zm&na polohy 3roubu 27 vede ke zm3nd poddtku automatické préce regulétoru.
. %iny reguldtoru. Otd&ky poldtku automatické
préce rostou. Zapojen! nydraulického zpoZdovade do &innosti se d&je po vymezeni volného chodu
tyfe 25 4. DPri oté3eni Zroubu 27 se m&ni poloha pouzdra 25, zadroubovaného do tyZe 25 4. V
tt’mto piipad% se m&n{ volny chod ty¥e a¥ na doraz k talffi 4 pruiiny 22.

Za’roubovéni Sroubu 27 vede ke zmenSen{ volného chodu. Ffi men3im dhlu presouvéni ovlé-
dac{ pAky rotoru zapind se tedy reguldtor rychlosti ot4d¥eni rotoru turbiny.

3roub 13 hraje 1'lohu omezovafe maximilntho podtu oté&ek, pri jeho zaérou‘\bovénf se zmend{

raxinéln{ napiti ;:ruiiny reguldtoru. :.aximélni polet otédek se pFitom zmen3uje.
0zdflu tlaku a stédlého tlaku -

ventiz :t:l:hi il:’kuszg : xlre:tzlcst;lého rozdflu tlaku 9 maji vétéf dx:é!kové vﬁle; Ty:ogvn’zle
menduj{ t¥enf, mezi Souphtky a pouzdry, protoie zvitdeni téchto treni vede k zadfrénf Sou-
Pétek.

Sefizovani ventily se provédf zménou tloustky » poitem podloZek, namontovanych mezi &el-
"ol stdnant pruzin a klobousky.
3/ Palivove reguladni zaffzen{ na Serpadle Pi-15B ]
- citlivym prvkem vy3kovo-ry~

L. rektor
ViSkoveé-rychlostni ko K Jjejich sefizovéni je

. . iz obr. 94).
chlostnthe korektoru je souprava aneroidovich krabic (viz O

- %eFizovac! Sroup 46.

hapitola IV.
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provozNf PRIRUZKA Motor RD-3y

Letadlo Tu-1044

Ovlédaci prvek servomechanismu mé tvar ventilového mechanismu. Sk1édé se ze dvou plochpy
114, namontovanych do vyfrézovanych otvord na konce péky 51 a trysek 54, 55 zaSroubovangy
celového t¥lesa. T&leso trysek je zalisovéno do gk#{n& ¥erpadla. Celkové vile mezi ventily
1nfmi stdnami trysek je 0,3 + 0,005 mm.

Servomechanismus se sk14dé z pfstu, upevndného na téhle 12 a prufiny 6 servopistu. Ha
im povrchu téhla pistu jsou ¥ikmé zuby hiebinku. S hiebinkem je pomoc{ ozubenych kol se
bovymi zuby spojena va¥ka kontrolntho za¥fzen{ 52 vy3kovo-rychlostniho korektoru. Bronz-
ystFednikové pouzdro, ve kterém je umistZn hiidel ozubenych kol, umozfuje serizovat vile
bech.

Vadka kontrolntho zaPfzeni mé specidlni profil. Povrch valky je cementovén.

Zn¥na minimélntho a maximélnfho thlu naklép&ci desky se provéd{ pomoci dorazovych roubl.
bem 42 je omezeno pFesouvéni neklépdci desky na maximélnf thel, a 3roubem 5 - presouvén{
14p&ci desky do polohy minimélntho vhlu.

Automat zrychleni - palivo, postupujfci od ventilu stdleho rozd{l. tla-
k vybréni Zoupétka automatu zrychlenf, se &istf v mikrodistici.

Krom¥ hlavnfho vybréni, kterym prochéz{ palivo k nasévéni palivovim Zerpadlem PN-15B,
u na stran Soupétka, obrécené ke vzduchové komote, jesté dv¥ vybrént. Palivo, proséklé
erou mezi Soupétkem a pouzdrem, se dostane do prvniho vyorénif, ze kterého se vede k séni
padla. JestliZe palivo pronikne je3t¥ déle do druného vybrénf, dostévé se do odpadového
tému. Takovim zplisobem je zabrénéno proniknut{ paliva do vzduchové komory automatu zrychln.

Rozd&lovaci ventil - napouzdfe rozdélovactho ventilu jsou prifezy &
ory, oteviran¢ Soupdtkem pfi jeho premistnf vlivem tlaky paliva pred ventilem

Pro vedeni paliva do pi{davného potrub{ trysek Jsou na pouzdre vyfrézovény dva tvarové
Fezy. Palivo se vede do hlevniho potrubl dvima podélnymi prifezy a &tyfmi otvory
Tvar a vzéjemné rozmfstEni prifezi jsou dény podminkou témx

11 tF
paliva na tlaku pred rozd&lovacim ventilem. neérnl zévislosti spotiv

Omezovad minimédlntfho tlaku

8e 8sklsd
oubovd spojeného s gumovou membrénou 20, a z pruziny 21 4 2 bronzového Jouphtke 1%

Zat{%eni pru¥iny je moZno m&nit seFfizovacim Srouvem 22,
cim potrubim Zerpadla PN-15B, proto P¥ roztrient
pfededlc roztrien{ membrény p¥i tlacfch,
zi membrénou a pffrubou kloboudku pru#i;

Dutina prufiny je spojena se

ny krouZek, omezuyfc! prohnuty membrény.

Spou3t&cf auto
met se skl&ds z nésledujfefch hlavnich sou¥dstf: sedls,

Kapitola IV.
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PROVOZNT PRfRulKa Motor RD-34

Letadlo Tu-1044

ventilu 35, pistu 36, membrény 33, prufin 31 a 34, talffe pruziny, zétky 29 a se¥izovactiho
¥roubu 30.

Sedlo ventilu je zadroubovéno do skrind automatu pro rozdélovéni paliva a mé &tyri pre-
poustdel otvory o priméru 2 mm.

Ccelovy pist 36 vil{ 0,01 4 0,006 mm. K membrén¥, zhotovené z pogumované tkaniny, jsou
piinftovény dva disky, z nichZ jeden opirny mé vélcovy vystupek, pruzinou je pritladovén k
hlavd pfstu. Aby se prede3lo rozdrceni membrény, je zataZeni matic &epd pro upevn&ni vidka
provedenc momentovym kl{&em.

Vzduch z poslednfho stupné kompresoru se vede ke spoudtdcimu automatu otvorem todené
pF{ruby.

wovéni charakteristiky spou3téciho automatu se déje Srouvem
“uu 414, zadroubovanou do priruby.

a vyménnou piepoudts-

kolektor hlavniho paliva

PF{vod paliva k hlavnim tryském je provédin dvima kolektory smontovanymi z ohebngch vy-
zokotlakych gumovgch hadic (obr. 95 a 96).

Kolektor volnob&hu A se sklédd ze 14ti gumovych hadic o priméru 20 x 10, p¥ipojenych k
pF{sludnym Sroubenim trysek 1.

Elavn{ kolektor B se také skl4dé ze 14ti hadic 5 o priméru 30 x 16, do nichZ jsou za-
Sroubovény T kusy 6 pro spojeni s tryskami 1.

Spojenf jednotlivych tisekd hadic mezi sebou i spojeni s tryskami je provedeno Sroubenim,
ut¥sndnym gumovym krou¥kem 2. Konce gumovych hadic jsou zalisovény mezi pifrubami 3 a manZe-
tami 4. Takové spojenf je dostateind pevné a zajistuje potfebnou t&snost.

Palivo se do hlavnfho kolektoru a kalektoru volnob&hu vede Sroubenfmi, umistdnymi v hornf
8éstl kolektord. Ve spodni &Asti obou kolektord jsou Sroubeni pro vypouSténi paliva do odpado-
vé nédrie p*i zastaveni motoru.

Pfed namontovénfm na motor se kolektor spolu s tryskami hydraulicky zkoud{ potrolejem
pod tlakem 120 kg/cm® po dobu 5 minut.

P monté#i kolektoru na motor je pripustné rozpojit spoje kolektoru na dvou mistech
(4. a 11, trysky). Tyto spoje neni nutné znovu hydraulicky prezkouSet.

2:2.4. Hlavn{ tryska
e a k jeho rorprédeni. Aby byl zaji¥t&n p¥ivod

Trysk: 1iva do plamenc
'yska slouZf pro privod paliv fci jakost rozpradovéni, je hlavn{ tryska

%2liva v Birokych mezich spotfeb a zachovéna vyhovuJ
oustupiové a mé dvs virivé komory. Trysks je odstFedivého typu.

la IV.
ﬁﬂor 1961 Kapitola
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Motor RD-3y;

Letadlo Ty~ 104

3k1444 se z ndsledujicich zdkladnich ¥ast{:
télesa 3 (obr. 97 a S8) s prirubou pro uvavneni trysty;
sifovych XistiZd 10:
d&lic{ trubky 13 a dvou hubic 14 a 15

T¥leso 3 trysky Jje vykovéno z ocele a mé tvrdé nitrované pouzdro 12. Pouzdny
otvory 16, slouZfc{ k prichedu vzduchu, urlenéhv k ofukovéni eln{ strany trysky - tfng
strafiuje p¥fpadnd vznikajifci karbon.

Pouzdro 12 se po za¥roubovéni do tdlesa 3 zsjié{u;‘,e zémkem 11.
Y t¥lese se nachézeji dva kandly:
nél 2 I. stupné trysky a kandl 4 TI. stupné. Pfed vstuper do kandly se nachéz{ Sroubenf :
arovy kus a dva sifové &isti¥e 10, chrénfef tst{ trysky pi‘ed znedisténim. .
vnEny maticemi 17. T&leso 3 trysky je soudasnd rozprnou souddst{,

Bistite Jsou u-
drZic{ plamenec.
Rozddlovac! pouzdro 13 odddluje I. stupen trysky od druhého. Toto pouzdro je t&snéno lu.

lovym nEd¥nym krouzkem 8, jen? je pritlafovén Zroubenim 7. Srouben{ 7 je zajidt&no prutinn

, proti vypadnuti zaji3t&nou matici 5.
Hubice spolu s rozdé¢lovacim pouzdrem 13 se upevﬁuji v t&lese 18
matice 5 jsou pred vyto¥enim zaji3tiny podloskami 20 a 21,

Sroubenim 19. T&leso ¢
které soutasnd také tdsni.
Préce trysky - palivo postupuje do prvafho stupns
entil, umistdny v Zerpadle PN-1%B. Pres I. stupefi (
alvch otékdch motoru (na zemi do n =
e vySce. Stupen I. pracuje samostatnd

trysky pres rozd&lovaci
kandl 2) se vede palivo pii spoudt¥n{ re
3800 ot/min a pri pracovnich rezimech pfi spoudténi
tak dlouho, dokud tlak v Systénu nedcséhne 20-25 at.
Kandlem 2, prstencovym kandlem mezi rozdtlovacim pouzdrem 1
ootvord na Zelni strand rozdilovaciho pouzdra a prstencovym ka;
ou, se palivo vede tfemi tangencisélnfmi otvory o o
Jeho otvorem o priméru 3,2 mm postupuje do plame

3 a pouzdrem 19, pdes osm po-

nce.
Zv&tSovénim otéiek motoru tlak paliva roste &
< rozdélova
€ otevird a palivo postupuje do II. stupnd (ka;lél 4) ot ventil ferpadla 2158 so P

Tim, ?e se tryska sk14dé ze dvou komor, i
k » Je palivo po i . v
rouder raliva, Postupujict 7 17, stupn& usmSrnovéno

tupng. Zaiits
Pé. Tak je zajiXténo dostate&né rozprasent peli*

Pouzara 13 a 3esti tangencidlnimi otvory o
stupng. Huolef o priméru 3,2 mm postupuje do vip v

vostuoujicim prvnfm stupndm. Déle s
. ¢ vettikuje do piap,
ence motory,

Gnor 1961
Kapitola IV.
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PROVCZNT PRfRyuZk. totor Rb-3M

Letadlo Tu-1044

Tii Uplném otevien{ rozdilovaciho ventilu pracujf dva kanély 2 a 4 trysek. Uplné otevse
nf kan#lu IT. sturnd odpov{ds re’imu préce motoru pii letu s velkou rychlost{ u zem&. Cbvylle
je tento kandl pondkud piivien.

Trysky pPi préci na dvou kandlech, pfi tlaku 30 kg/cm2 a palivu T5-1 majf vykon 760£12
1/hod & pro pohodlny vibr & v u jsou rozdéleny do dvou skupin:
- skupina A - od 748 do 76C 1/hed.
- skupina B - od 760 do 722 1/hod.

Trysky jedné ckupiny jsou navzdjem vymSnitelné.

sici palivovy systém

2.3.1. Préce arcregfty systé:u spouitdctho paliva

Spoudtic! palivovy systém (viz obr. €5) pracuje pouze p¥i spoudténif, a jakmile motor do-
séhne £1027C ot/min., automuticky se vypind. Skl&dé se z palivové benzinové nédrie 113, &isti
e 114, namontovaného na letadle, ozuoeného &erpadla FNR10-3M, jeZ je do pohybu uvddén elektro-
zotorem NU-1C24, kolektoru spousitZcfho paliva 117, opatfeného &tyimi zapalovadi 119, zp&tného
ventilu 2 dvou blok3 zapalovacich civek. Kady blok civek dévé proud o vysokém nap&ti na svic-
ky dvou zapalovadii.

PFi gpou%tdnf motoru soudasnd se zapnutim zapalovéni se zapojuje elektromotor gerpadla
spoustictho naliva. Z Xerpadla nalivo pies elektromagneticky ventil 116 postupuje do trysek
2apslovadd. Po skonZenf spoustini se piivod spoudtdctho paliva a préce souasné preruduji.
Ventil 116 uzaviré palivové potrubi, a odstranuje pretékéni paliva z palivové nédrZe me-
i v ozuvenér Zerpadle do spousticfho kolektoru. Pfi chodu motoru stejny ventil uzaviré
stup stlafeného vzduchu z motoru do spoudtdctho palivového systéuu.

2.3.2. Acregfty palivového systému spoultictho paliva

% m od elektromotoru o slouzi

“erpadlo PNRIO-3M je derpadlo ozuveného typu s ndhone

¥ pf{vodu spoustictho paliva z nédrie letadla do spalovaci komory motoru v okanZiku jeho spous-

ténf.
Zékladn{ 1daje erpadla: "
oo, .. ozuden:
. AR olejobenzinové smes, spec. véha
0,72 + 0,76 g/cn’

L fe0king sact ventil pri préci s elektromotorem MU-1024,
P opritoku 9 = 80*5 1/hod a nap#tf na svork4ch elektro-

2 42,2 kg/on®

ﬁnor 1961 kapitela IV.
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provozNf PREfRUZKA Motor An-jy

e PrROVOZNE pRfaudgs hetor -3

letadlo Tu-104 Letadlo Tu-1044

kles tlaku pFi poklesu nep&tf{ do 18 V a konstantnim
dfezu Skrtfctho kohoutu « « « v ¢ v v v o v v o o v ... do 1,7 kg/cm2

couvenéno ¥ola b je zu na doncovkou, zapadajict do prifezu pevné spojky 11.

Jelni vile ozubenych kol u skiiné od 0,015 do 0,06 mm je zaji¥téna vybérem sily podlo-

kon sefizeného Zerpadla p¥i préci s elektromotorem sek 5 z olov3né folle, je* jsou namontovény ve spoji skfin¢ a vi¥ka.

-102A pri nap&ti na svorkéch elektromotoru 24 V, proti-
aku 2 + 2,2 kg/cm2 a intensit& proudu nejvyde 6,6 A nejmén& 80 1/hod

serfzeni tluku benzinu, dodévaného ferpadlem do trysek, mé Serpadlo reduk&ni ventil
Soupétiov 'ho typu (obr. 100).

HOn « o ¢ 0 v b e e e e s e e e e e e e e e

. od elektromotoru MU-1024

Redukdni ventil Zerpadla se skl4dd z nésledujicich ¥dsti:

Cerpadlo PNR-10M se sk1lédd ze spoustdciho Jjednostupnového erpadla ozubeného tupu s 6 se zévitem pro ventil 9;
X £ i e ;

. - 18l
ktrickym néhonem od elektromotoru MU-1024, je? jsou namontovény spoledn® v jednom agregity

Konstrukce &erpadla - ozuvené derpadlo se sklddd z nésledujicich z¢-
adnich &dsti:

¥ind 8 (oor. 99), vika 3, &erpaciho stupné a redukéniho ventilu.

vacfho 3roubu 3;

2 u mitice.

jo proveden jako duty vilsc, nu jeho? konei je osovy a radiélni otvor, spojuji~

Sk¥{h Zerpadla je odlita z hlinfkové slitiny a mé s jedné strany dvd vélcové vyoréni,
kterych jsou umisténa ozuoend kola. Ve skiini jsou cva kanély,
0 prirojeni redukntho ventilu, dvou &rcubeni pro vstup a vystup a zéslepky. Srouvent pro
tup a vystup majf stfovy &istiZ. s opa&né strany vybréni ozubenych kol Jje umistna opérné
{ruva s koliky 14 pro upevnéni elektromotoru.

u pruriny 4 se saci dutinou. ¥ orostor ventilu je vyuZit k uloZeni pruiny.

v nicnz je vyrezén zévit %u je tlak paliva sefizové inou 4 pomoci seFizovaciho Irouou 3. XdyZ je tlak se-

sroub 3 se zajist{ kolfkem 1.

se zdvit Sroubu nepodkodil, na.azuje se na t&leso 6 kloboudek 2, jeni se zajigtuje

drstem ¥ o3ku na ski{ni Zerpadla 8 (viz obr. 99).
Aby se palivo nedostalo do elektromotoru, je do v.

dvka. Ucpévka oe Saiadd z pouzdra 13, t&snic{ mansz
lazena a z odpadového otvoru se 3roubenim.
atic{ ucpévky 12 pfes pouzdro ucpévky 13.
e 3Sroubem 9. Gumové manieta t¥sni hnac{ h

yoréni opérne prf{ruoy namontovéna uc-
ety 15 s prufinou 16, kters Je na nf ne-
MenZeta je pfitladovéna k v¥stupu vybréni skifné
Lfetice ucpévky je zaji3tEna plchovos po Jistkou 10
ridel a zabranu je prosakovén{ paliva z Serpadla.

Ve sk¥fni Xerpadla se strany upeviovac{ PEIruby k elektromotory se hézejt Etyri ka-
81y, zakondené zévitem, do ktergch se Sroubu je odpadovy nétrubek ucpévkx;a: z:‘lgep!':'y

Ilektromotor NU-102A se upeviuje na prirubé skifné koliky 11 (viz obr. 99). Hridel kotvy
elektronotoru je apojen hiidelem ozubeného xola 4 Serpazla spojkou 1l. sa elektromotru je nu-
pojen hf

a zésuvka s vidlici pro zapnuti do elektrosité motoru.

Prédce Xerpadla - hnaci ozubené kolo, které je pevnd spojeno selektromoto-
rem MU 1024, uvadf do ;mhybu hnané ozubené kolo. Zuby ozubenych kol na saci strané (obr.1d),

se uvolni ze z4bdru, uvolni mezery, vyivoii podtlak, vlivem kterého palivo z nddrZze postu-
ot rezer. Fotom je palivo prenddeno na stranu vytlaku, kde je

ruje do Xerpadls a zapliuje prostor .
vytlafovéno do vytladného potrubi zuby, zapada jicimi do sebes Stoupne-1i tlak vy3e neZ 2 4 2,2
>

k3/en” | vlo¥ka reduk&nfao ventilu se zvedne a prepoudti prebyte&né palivovz‘ vyflaén:;m potrubl
do sactho potrubf pres otvory ve skifni redukénfho ventilu a kanél ve skrini Cerpadla.

Py vi¥ka ke ski{ni,
vi¥ka jsou z.lisovéna dv& bronzovd pouzdra 2, slouzfey Jako

sou zaji3tZna kolfky 1.

Do vybrént komory 1ité skrint
loziska ozubengch kol. Pouzdra

driovat ve vytla¥ném potrubl potiebny tlak

g " 3 ntil stéle u
Tekovym zpisobem bude redukéni ven 1livo prepoust{ reduk&nim ventilem

saliva, Ppy ¥pln& uzavieném vytladném notrubi se vSechno pa
% sactho potrubf.

omor, tvofenych sk¥fnf 8 a viSkem 3.
Hnac{ ozubené kolo 4 a hnané 5 Jjsou
provedeny jako
x Jeden celek -
§ konec hifdele hnacfho ozubeného kola Je zakonen koncovk ot hrdeld. T
tohoto ozubeného kola m& kanél, kterym ou Obdélnikm’ého prifezu. Hrfac?

palivo prosakuje go
prostoru sk¥{n¥ pred podlozkou a odtud vrténm go sactho pi:it:l;ﬂévﬂka a je odsdvsno do
erpadla. T{m je odstrani®

8kod1i: jednost:
V¥ 4 stranny tlak na osu hnactho ©zubeného kola 4 Prodlouseng I
* uZend &4st hrfdele hnacit?

. 102), sole-
¢ i1 1 se sklédé z t&lesa 1 (obr. 102),
Elektromagneticky vent S
Pidu 8, zésuvky 10, &istide 5, matice 6, sroubeni 4 pouzdra ventilu 2, jehly 2, civky

- 0idu 7 & prutiny 11.

3M matic{ 6 & palivo 2 &erpadla po-

> N 10~
Zlektromagneticky ventil je spojen S gerpadlen PR
twuje pres isti¥ do vnitfniho prostoru ventilu.

b Kapitola IV.
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provozNf PRfRUEKA

Motor RD- n

Letadlo Tu-104

Neni-1i solenoid pod proudem, jddro je pru¥inou posunuto do sravé krajnif polohy otyop,
uzdfe ventilu je uzavien jehlou 2 a -alivo ventilem neprotéké.

Prochdzi-1i solenoidem proud, jédro prekond nap3tf pruZiny, posouvé se do levé Krljng
olohy, jehla 2 otevird otvor v pouzdfe ventilu 3 a palivo z vnit¥n{ dutiny zaXfné sost,
oubenim 4 do kolektoru spou3ltZcfho paliva.
+3.3. Kolektor spouXtéciho paliva

Spou3tZc{ kolektor slouzi k p¥fvodu spousticiho naliva k zapilovadim.

Je to trubke ohne
4 do tvaru polokruhu, zhotovens z trudbky o primérech &/6 (obr. 103).

Polokruh mé Ztyri Srouben{, ke kterym jsou oFivojeny iroubenim trubky
zapalovadim, namontovanym na plamencich &. 3,5 1C a 12. Xromd
en{ tlaku 1 a jedno Zrouben{ pro prfved paliva 2.

Fro privod palivy
toho je zde Srouben{ DFO i

Ve 3roubeni 7 kolektoru (obr. 104) Jjsou umfstiny Iistide se zpdtnymi ventily. Zisti
k14d4 2z t&lesa 5 a sifky 9, pripdjené k t¥lesu istiZe.

V t&lese Zisti¥e je namontovén zpétny ventil, sklédajic! se z kulié¢ky 4 o primiru 3,;-
ufelky 3, pruiiny 8 a vodicfho pouzdra 1. Vodfe{ pouzdro je -

: e 3 N croti podélndmu presouvéni ze-

i%t¥no zajid¥ovacim vrouskem 2, namontovanym do prstencového vybréni tiless &istiZe
TZsnost nétrubkd kolektoru je 28ji5téna podlozkami 6 a 10. Fro pohodlnou demont

@ v t&lese vnitfn{ zévit a matice 11. i u demonts

Konstrukce zapalovacde
alivové sm¥si pri spoudtZn{ motory Je

{na novyeh srovedena modifikace) - zandlent

Provéd&no dtymi 2apalovadi, »
Zapalovad {obr. 105 a 106) se sk14d4:

ze zajidtovage 7;

vigka 2;

pcuzdra na sviZku 1;

pouzdra na ionisétor 9;

Sroubeni pro trysku 4

p¥{ruby 6;

trysky 5;

vybijede 3;

zanalovaci svitky 8 a jonisdtoru 10.

U dvou zapalovadd svi&ka, ionisétor a

tryska
10 a u dvou zapalova&i jsou unistény s pr. - Jsou unistény na

levé st 3
avé strany pro komory s rang, pro komory

a 12,

Zajtstovas 7 zapalovate kulovym povechen z2aji8tuje plape
Nec v osovém s
T

u a sougasné

Kapitola IV.

Stran:

w PROVOZNE pRfRu&x.

Letadlo Tu-1C4A

soojuje dutinu zapalovafe s plamencem. aby se kulovd st prflis neopotiebovala, chromuje se.
7aji3¥ovad mé prirubu se Etyrmi otvory pro Srouby, k upevnini k zadi.i skifni.

ia povrchu zajidfovade je podélnd drézka "b" a dva otvory "a", slouifef pro pffvod vzdu-
cnu z prostoru mezi plamenci do prostoru zapalovafe. Tento vzduch je pouzivén  ofukovéni
sviXvy a ionisAtoru.

¥ zajiZtovadi je s vnitrni strany bodovym ek trosvarem v Sesti bodech pfivafena pifrudba
5, zler¥ujic{ tvoreni smdsi v dutin® zapalovale. Na horni &elni plode zajistovade je vAlcové

osazeni, slou?ic{ k namontovéni viZka 2. Vi¥ko je k zeji¥fovadi privafeno obloukovyi svarem.

“a kulovém povrchu vidka pod rhlem 10° k ose z jigtovaie je obloukovym sverem pFivaien vybi-

Jed 3.

7%echny soudésti zapalovade jsou zhotcveny z oceli 1CH18UST.

Zapalovac{ svi¥ka 3D-G6A (8) se Zroubuje na Srouveni 1, do druného 3roubeni 2 se Sroubu-
je ionisAtor SD-96I (10), zajiifuje sprévny preskok jiskry od elektrody svitky k vypijedi.

ektrody svidky a ionisétoru se montujf ve vzddlenosti 3=1,4 mm od osy vybpijefe pomoci
niddnveh serizovaefch nodlolek 11. Podlotky se montuji pod sviZku a ionisétor nejvySe po dwu
¥usech. Krom® toho, se mezi povrchy elektrod sviky a ionisdtoru, s jedné strany, a &elnf stra
nou vybi jee s druné, nastavuje mezera A =4 mm, Zehoi je dosafeno piizpisobenim geln{ strany

woi

irdce zapalovade - palivo, vstiikované tryskou do prostoru zapalovace, se

rozprauje, sm¥Juje se vzduchem a zapzluje jiskrou zapalovaci svidky. Vznikly plamen vySlehu-
a a vzduchu ve spalovaci komoie mo-

ie 7 orostoru zapalovile do lamence a zapaluje smés paliv
toru.

2.3.4. Spouktdef tryska

Tryska se sk14d4 z nitrubku 3 (our. \07) a rozpradovale 4. Nitrubek mé 6 otvord. Ctydi
jisténi.

otvory 2 pro privod paliva a dva otvery 1 na hlavici pro za
o2 a dna viFivé komory 5. Huvice mé ava tangenciélné roz-
;ni ristiedni otvor o priméru 0,5 mm. Tangencidlni roz
4zejjfcfho prouau paliva, &1mz je zplsobeno jeno lep3f

RozprajovaX 4 se skiédd z hudbi
1o%ené otvory 5 o primdru C,5 mm 2 V.
21 otvord zajidtuje usmérnini vy
rozpréieni

Hubice je zhotovera z oceli 4CH14414V2, ostatn{ soutdsti trysky z oceli 1CH18NIT.

2 kg/cmg. Normélni pracovni tla: puliva pred

Pritok paliva tryskcu je @ kg/hod pfi tlaku 2
‘Woutt3ctmi tryskami se méni od 1,4 do 1,75 ka/ea -
vr. 105), které je privafeno

. . télesu zapalovule 7.
Tryska ge &roubuje do Srouveni 4 (viz v

Kapitola IV.
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rprevozuf pRfUuIka N¥otor 3p-3

letadlo Tu-1040
Letadlo Tu-10gy

a%ina ° premisfuje ventil 17 do lev: :
. Odpadovy systém hlavnfho paliva o proti

1oktort lo vypoust¥el ndcrie.
Odpadovy systém slouzi & vypouSt¥r{ v motoru nanromai®néno paliva, 2 také paliva, pro.

1ého do odpadovycn otvori palivovych agregé p et Lau me WL A
Fri apoult®ni a cholu motoru, }
y E yeh agregétd na motoru.

~eitla3uje se ventil 13 na doraz ventilu 3 & uzavird !

Pelivo se vypoust{ do odpadové nédriky 105 (viz oor. 85), umistdné pod motorem, a tygp.
do atiosféry. Do odpadové nddriky se vypousti .ulivo z hlavafho o pomociého kolektory pit
taven! motoru, z prostoru za plunzrem pativového gerpadla spoustdcino TNR-3R a z prostory
d ucpévkami palivovych Serpadel PN-28B a PN-15B.

K vypoudt¥n{ paliva z hlavnfho a pomocného kolektoru sloufi vypoultic{ ventil
paliva z kolektord je nutné k tomu, aoy nedo3lo k
zatavenf. K odpadové nddr?i se vede pres trysku
udténi e chodu motoru vytlad{ palivo do trubky,

- Vypousts
zapéleni nashromé*d&ného paliva v motory
vzduch od kompresoru, ktery pfi deldfm
vychézejicl za notorovy néstavec.

Aby se odstranil vliv vzduchu, privédiného do odpadové nddrie, na préci spoust&ciho su-

atu a automatu zrychlenf, vypoutf se palivo z memorénovych komor &erpadla PN-15B do nédr
104 (viz obr. 85).

Vypou3tée! nédri mé odvzdusfiovact otvor,

ktery spojuje dutinu néa:
ové gondoly.

rie s prostorem pod zo-
Palivo z malé odpadové nédrie vytéké tryskou do odpadové nédrie velké a pro ptipad pfe-
8ni vypoust¥c{ nécrie je zde odtokové trubka prc og

védEn{ paliva za motorovy néstavec.
Jednotlivymi trubkami se do atmodféry vypoust{ o

T
ozvéd&cich vstroji turbiny.

21ivo z prostory potahu spalovac{ kozory
4.1. Vypoudtdci ventil
Vypoudtéel ventil se sklédd z:

pruziny 2;
2p&tného ventilu 9;

corazu ventilu 3 a &isti&y 4, 7 a8 10 (obr. 108)

T¥leso 1 je zhotoveno z hlinfkové slit

iny DIT a mg srouy, «
ho kolektoru, Sroubent 6 Pro privod paliv bent 5 pro prfvod

paliva z pomoc-
@ 2 hlavniho
paliva do odpadové nddrie. olektrory o Sroubent & pro vypousté
Vitko 12 je zhotoveno z oceli 2CH13 a pro PFIvod paliya mé 3
. Sroubent 1],
Prédce ventily - pfi zastavent motoru tlak v kangle 53 (
i} e Viz obr.

£5) klesé

| Tror 1961
Kapitola IV.
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provozNf PRfRUCKA

Motor RD- 3¢

Letadlo Tu-104

Kapitola V.
opvrAazovacf zaxfzenf

Odmrazovaci zaffzeni (obr. 109) zabrafuje tvofenf ledu tim, ze vyhFivé téplYm vzducher
chy, je’ by mohly zemrzat pfi nizkych teplotéch a velké vlhkosti vzduchu. VSechny vyhrfys.
plochy vstupniho zaffzeni maj{ malé dutiny, kterymi se propoudt{ horky vzduch, odvédeny 5
storu VII. stupné kompresoru, s vyjimkou usmérnovacich lo:atek predni sk¥iné kom
im? se teply vzduch vede od V. stupné kompresoru pres odlehd
presoru.

presory,
ovac{ dutinu pfednfho lo¥isys

Odmrazovac{ zaffzeni se sk14dé z nésledujfcfch &dsti:
db¥rného kolena 9;
rubky pro odvod vzduchu 6}
tinku 5;
¥ztu¥ngch ramen 3;
mit¥n{ rozpéry 11;
Tytu 2 turbospoustife a usmErfiovacich lopatek 10 prednf sk#{n& kom

Sresoru.
Na st¥edni sk¥{ni kompresoru je s levé strany namontovéno

8, kterym se zapojuje privod horkého vzduchu k vyh¥{vanym };:::Zrzo :?i? V:dl‘:“:h"‘ks 51::
u a klapka je ovlédéna stlafenym vzduchem z pilotnf kebiny, 3k1sds s' ottt
140 e z nésledujicich sou-
&lesa 9 kolena pro odbdr vzduchu;

sy, klapky 8;

{stového mechanismu 1 pro ovl&dént klapky.

T&leso 9 je odlito z hlinfkové slitiny a m4 dvs prirupy;
{rubu se Sty¥mi otvory pro 3rouby, upevﬁujici koleno k A
{rubu se &tyfmi zévitovymi otvory, do kterych
ubky pro odvod horkého vzduchu k fitinku,
nich se montuje osa s klapkou,

e PH{rubé stirednt sk#{n& kompresoru &
Tgle;Q . :aaroubovény depy, upeviujic{ pr{rubu
olena md dva nélitky ¢ bronzovymi pouzdry

upevnéno 5
U na ni pomoet 3roupy. Déle jsou na ndm dva vystur

se zévitovymi otvory pro dorazové §r0ubyy
apky pfi otevirénf a zavirant klapky a jest
a pistového mechanismu.

atné pruziny, vidka té&lesa, vlozky, &epu, téhla a q
vou
T&leso je zhotoveno z materidlu %2

Kapitola V.
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52 spoustaze, spo jend kulovou prechodovo

PROVOZUT pHfrudga Hotor RD- 3K

Letadlo Tu-1C4A

s kulovym povrchem pro v1oZku a vni*fn{ z4vit pro vigko tilesa.

Pist je zhotoven z materidlu 23 a mé na povrchu dvé drézky pro gumové tdsnici krouzky a
na konei téhla - vnit¥nf zévit pro zadroubovént téhla, které je spojeno s phdkou klapky Sepem.
Skriteni @ natodeni t&lesa zachycuje kulové spojka t¥lesa s pouzdrem.

Trubka 6 pro odvod vzduchu k odmrazovacfmu systému je zhotovena z hlinfkové slitiny AMgV.
$ vné

j$1 strany se na trubku nand3{ vrstva tepelné isoladnfho vinutf, které se sk14d4 z tdsns
navinuté asbestové 3niry o primdru 1,2 mm a vrstvy keprového pésku, jeZ jsou prosyceny vodnim
sklem.

Fitink 5 je odlit z hordfkové slitiny ML5, mé pF{rubu se dvéma otvory pro 3rouby, slou-
#{cf k urevndn{ k pF{rub& predn{ sk¥iné kompresoru, a t¥i otvory:
jeden pro trubku odvodu horkého vzduchu od kompresoru a dva pro odvod horkého vzduchu. Jednfm

2 t8chto dvou otvor3d je vzduch odvéddn k vyztuZnym ramenim a aerodynamickému krytu turbospoud-
té%e, a druhym ke vstupnimu difusoru a k vyfukové troub$ turbospoudtdde.

Cdmrazovaci zaPffzeni pracuje nésledovné:
vznikne-1i nebezpe¥{ zamrzéni, zapoji se pékou z pilotni kabiny privod stlaeného vzduchu do
ovlédactho mechanismu. V tomto mechenismu vzduch premisfuje pist, ktery pres téhlo prendS{ po-
hyb na péku, umistnou na Sepu osy klapky. Pohybem psky se klapka 8 otoff o 750, oteviré otvor
v t¥lese kolena pro odb¥r vzduchu, & horky vzduch vstupuje do odmrazovacfho zarizeni. P¥i vy-
put{ odmrazovaciho systému se stladeny vzduch vypousti z t&lesa do atmosféry. Vlivem zptné
orufiny se pfst vraci do vychozf polohy, uzavird klapku 8 a pF¥istup horkého vzduchu do odmra-
2ovactho systému se pieruduje.

Celkovy odb¥r vzduchu na motoru je stanoven clonkou 7. Trubka pro privod vzduchu k vyztui-
nému rameni 3 mé na koncich teleskopické spojeni. Cesta,kterou horky vzduch prochdz{ v kandlech
odmrazovac{ho zal'fzenf, je oznalena na obr. 109.

Vstupn{ za?fzen{ se sk14dé ze:

1) 8esti vyztusnych reamen 3, upevninjch na litych ramenech piedni skiin¥ kompresoru,
kazdé¢ &tyimi koliky

2) amerodynamického krytu 2 spoudtéfe

3) vnit#n{ rozpéry 11

4) vn¥jst rozpéry 4

K rozpefe aerodynamického krytu se upeviuje kryt 2 s kulovou prechodovou ¥4sti a vystupni
troubou spoustase. §fukové trou-

N upeviiuje difusor, na kterém je vyfukov:
K prednt strand vn& j§1 rozpéry na 1:?,:2;:{5: v;atup:f troubou spoustsde. V§fukovou trou-

Kapitola V.
fnor 1961 v
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cveo.f o oedtfrudk.a Motor RD-3

- PROVOZNSf pRfRUEKA Motor RD-3M

Tetudle Tu= 104 Letadlo Tu-104A

3

t¥1esu ompresoru. S predni strany mé rozpéra prstencové vybréni 2 obdélnfkového prifezu - pro
upevnéni krytu.

se plyny odvédliji Jo atmosféry. na vystupu z vyrukovien truc isor numontovény klapky, ..
) At
se automaticky zaviraji po skondeni spoust-ni

V¥ztuZnéd ramena (obr. LI0)  issu zhotovena z nlecnového materidlu Wg:
ji dvoustdnny pldésf. St&n; jsou mezi sebou svareny bodovy: trosvarem s nevelkou Tezorgy
1 nimi. Touto mezerou prochézi horky vzduch. wa vnitini stons 2 Jsou otvery iro vyvod V2
« K vn¥§S1 5 a vnit¥ni 2 st¥n& se privarf viiko 3 & dna 4. Spodnf dnc 26 otvor »To
uchu z vnitfni rozpdry 11 (viz ovr. 109).

Yezi vybrénim 2 a vybrdnimi 8 je prstencovy kansl se esti otvory 1 a 7 pro pifvod a od-
vod horkého vzduchu do vyztuZnych ramen & dva eliptické otvory 3 pro p¥fvod horkého vzduchu
do aerodynamického krytu turbospout&fe. Proti otvorim 3 mé rozpira dva prifezy 5 pro potahy
serodynanického krytu.

priche:

Xulovy p¥echodovy kus ( obr. 113) - tdleso pfechodového kusu 2 je
shotoveno z listové Zéruvzdorné oceli. Na jednom jeho konci je zavélcovén lehce otodng kulovy
kroutek 1, do kterého zapadd vystupni trouba, druhy konec t¥lesa je rozvsélcovén po vnit¥ni
kulové -lo3e krouzku 3, podle kterého se stredf aerodynamicky kryt.

Na hornim dnu horntho levého vyztuZneho ramene Je privareno
uchu do ramen a do krytu.U ostatnich ramen Je toto dno slepé.

V predni st¥n$ pravého vyztuiného ramene je otvor, ve kterér je vevéicovdn konec truly
p¥ivod tlakového ndporu vzduchu k vyskové-rycnlostimu korektoru gerpadla =153, )

pouzare 1 pro pfivod g

Do rozvélcované kulové Eésti v prechodovém kuse se pfes specidlni vyfezy, nachézejici se
v krouzku 3, montuje druhy kulovy krouZek 1, do kterého teleskopicky zapadé vystupni trouba
spoudtiZe.

Frofil vyztuiného ramene spolu s profilem 1litého ramene nfedrl skfin& ko
Jynamicky tvar.

Dresoru tvel e

Pohyblivé kulové krouzky tvor{ teleskopicky spoj, kompensujici nesouosost, zkiiZen{ a

Aerodynamicky kryt (obr.1ll). ski1sd4 i
3e ze dvou i taplotni deformace.

) r ist{, spojenych lesti
rilouzdvery letadlového typu. kazdd polovina ms uye stiny, je zhotovena z #lecnového mated-
Allef: o svaFena podovym a dasto i Svovym svarem. ! S

Rychlouzédvér krytu (obr. 114) se sklddé z:

- vitka 3 s pFivabenou vélcovou vlozkou 4 (v ni se montuje doraz 5 s pruZinou 2);
- péky 15

- zévisného oka 12;

- Sroubu s ofkem 11;

- prufiny 10 a Jinych soudésti.

3roub 11 s oXkem uzévéru aerodynamického krytu se nastavuje do otvoru objimky.B, pFinyto-
vsné ke spodn{ poloviné krytu, a upeviuje se speciélni matic{ 8. Do dutiny matice je namonto-
véna pru¥ina 10, ktera vtlafuje ob¥ poloviny aerodynamického krytu.

V horn{ poloviné krytu je vybréni privafenymi vélcovymi &epy 6, o né% se opiré ::i:;:yl:
vyorénim pska 1. Na téchto Sepech se svym mechanismem ot48{ viZko uzédvéru, kt;;‘é s:n p o
vybréni, do n¥ho¥ zapad4 doraz 5, umistZny na vélcové vlogce. Do dorazu Jje zalisov: \ pI N
kolfk 13, P¥i stisknut{ dorazu 5 a pil jeho natodeni o 90" kolem osy se k°;“‘£13£;:: “;iékc .
¥ vybrén{ a pisobentm prufiny 2 se opiré do stény vybréni a zabrenuje :t:v enf v .

8 pékou spojeno prufinou 7, odsunujici viZko z vybrént pfi otevieni uzévéru.

Ob& poloviny meji stejny prufez s vyjimkou
kryte na rozp&re je k jeho zékladné pFivaren
lektbr zapadé do prstencové drdzky krytu stejného prifezu (viz opp.
tor sbiradem vzduchu, ktery prosel wmezi sténami krytu. K vnitsntmy otahu o solovin ke
Je pFivePen Zvovym elektrosvarem a Céstednd Plynovym svaren votan 7-’ ;:ze »,U?u S0 v M‘
vzduch o predni &ésti krytu turbospoustsse. ! TV se privéaf xr

mista pro uzévery. Pro urevneni aer
koL:ktor 5 obaélnfkove

ho Z14orového prirezu.
1l2). SouCasnc tento

Zepredu je ke stfedu piingtovén soustruy

ny déleny krow:
fedf na kulové prech 3ésti turd W Kroutek L (viz obr.

Poustile. Xulovg
oubou. V ocelovém kroutku jsou otvory 2, kterymi se ¥4s

elového krou’ku a kulového prechodového kueu.

. 111), kterym se kit
PFechodovd Xdst Je spojena s vy ]

tednd odvady horky vzduch pro ohffvér

Na pow: "
a o rchu krytu Je Zest otvory, uzavienych mi{%kami ¢ kterymi x i
kompresoru turbospoustite p#i jeho préci. ’ Tyl ferstvy vzduch postupui?

V pfednif, st¥ednf a zadnf &dsti keytu jsou v d&lfefch po 18
Vindeh ppiy

yeh se umfs¥ujt rychlouzéviry. Na vnity,
. nim potahy kp,
vaFuje k vndj¥fmu potahu krytu a tvort vt

‘eny objimvy 3, do¥®
niny 4, kterymi se oteh
vzduchu.

slitiny N
» upev,

Js0u vyhloups

PTOSLOr pro pricheg i

hod horkeng

Rozp&ra kryt 3 ©
esti &nimi vt o(obe. 112) o oqyge, 2 hors fy

vybrénimi 8 pro vjetuiné remena o 12 otvory ¢ rové ‘L5 a mé prfrubu se

PO Jroupy L
P uby AUjie! rozpéru k prednimt
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e Cemen i octfrulKa Motor RD-3M
- . oz

2tudle Tu-1044

1 trub jsot nanontovény klapky, .t

bou se plyny odvédliji do atrosféry. sa vystupu z vyruko

ré se automaticky zaviraif po skondeni spoust mi.

Viztutnd ramena (obr. 110 u zhotovens z plecnového materidlu g a

maji dvoustdnny plé3¥. St¥ns jsou mezi sepou svureny bodo trosvarem s nevelkou mezorg
mezi nimi. Touto mezerou prochézi horky vzduch. wa vaitini stinc 2 jsou otvery iro vyvod v
chu. K vn¥js{ 5 a vnit¥ni 2 stén& se piivar! vi¥ko 3 & dna 4. Spodni dno =6 ctver pro priche:

vzduchu z vnit#ni rozpéry 11 (viz ovr. 109).

Na hornfm dnu hornfho levého vyztuZneho remene Je pfivareno pouzérc 1 pro pfivod horkého
vzduchu do ramen a do krytu:U ostatnich ramen Je toto dno slepé.

V pfednf st&nd pravého vyztuiného ramene Je otvor, ve kteréw je vevéicovdn konec tru ky
pro pr¥i{vod tlakového néporu vzduchu k vySkov&-rycnlostimu korektoru gerpadla 1=158.

Frofil vyztu’ného ramene spolu s profilem litého ramene oredr{ skfin& kompresoru tvei: e
erodynamicky tvar.

Aerodynamicky kr ¥yt (obr. 111). skl&ds se ze dvou castt,
vrenlouzdvery letadloveho typu. kazdd polovina mé uvé
“lu al'et: a svarena podovym a dasto i Svovym svarem.

spo jeny
stény, je zhotovena z rlecnového

Cb¥ poloviny maji stejny prirez s vyJimrou mista pro uzévéry. Pro UleVIRCNI derolyini.lcy
no krytr na rozptre je k jeho zékladné privaren ko laktor 5 obaélnikového %14orového prifezu.
Kolektor zapadd do prstencové drézky krytu stejného prirezu (viz our. 112;
lektor sbiradem vzduchu, ktery prosel mezi sténami krytu.
tu Je pfivaren &vovym elektrosvarem . Céstednd plynovym sy
ky vzduch uo predni Xdsti krytu turbospoustsze.

« Soutasnc tento
X voitfnfmu sotahu ovou solovin vrye
aren potah 7, kterym se privaai nor

Zepfedu je ke stredu prinytové
stredf na kulové prechodové 3dsti t
troubou. V ocelovém krouZku jsou ot
ocelového krou’ku a kulového pFecho

n scustr\vximj déleny krouzek 1 (viz obr. 111), kterym ae krjt
urbospouitéde. Xulovg pPechodovd ¥dst Je spojena s vyfuk

VOry 2, kterymi ge &dstednd odvaar rivén:
ho hi{vén
dového kueu. 7 veduh pro bt

Na Povrchu krytu je Zest otvorg,
ke kompresoru turbospoustiie P¥i jeho

uzavrenych miffkami 8, kterymi derstvy vzduch postupuje
préci. ' ' )

V predni, st¥ednf a zadn{ &ésti k.
rych se umfs¥ujt rychlouzévéry. Na

pFivaruje k vndi¥fmu potahu krytu a

Tytu jsou v d&1fcich r
vnit¥ninm potahu k.
tvor{
Rozp&ra kryty (obr, ilz)
Sesti vybrénimi 8 pro v¥ztuind ramena

ovindeh pii
vt jsou vyhloutens

Prostor pro prichog horkéhe vy,

ifeny objimvy 3, do ke
ny 4, kterymi se noteh
duchu,

Je odlita 5 hot

Eikové 311t .
2 12 otvory 6 Slitiny

. ‘L5 a mé& pifrubu se
Pro Sroupy

» Upevingtes rozpéru k prednimd

Unor 1961
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Letadlo Tu-104A

{8lesu ompresoru. S pfedni strany mé rozpéra prstencové vybréni 2 obdélnikového priFezu - pro
u;gvnén{ krytu.

Yezi vybrénim 2 a vybrénimi 8 je pratencovy kandl se Zesti otvory 1 a 7 pro p¥fvod a od-
vod horkého vzduchu do vyztuZnych ramen a dva eliptické otvory 3 pro pFfvod horkého vzduchu
do erodynanického krytu turbospoudtéle. Proti otvortm 3 mé rozpéra dva prifezy 5 pro potahy
serodynanického krytu.

Xulovy pPrechodovy kus ( obr. 113) - t¥leso pfechodového kusu 2 je
shotoveno z listové Zéruvzdorné oceli. Na jednom jeho konei je zavdlcovén lehce oto&ny kulovy
krourek 1, do kterého zapadéd vystupni trouba, druhy konec t&lesa je rozvélcovén po vnit¥ni
xulové -loXe krouzku 3, podle kterého se stifed{ aerodynamicky kryt.

Do rozvélcované kulové Zésti v prechodovém kuse se pres speciélni vyrezy, nachézejici se
v krouzku 3, montuje druhy kulovy krouek 1, do kterého teleskopicky zapadé vystupni trouba
spoudtide.

Pohyblivé kulové krouzky tvor{ teleskopicky spoj, kompensujici nesouosost, zkiiZeni a
taplotn{ deformace.

Rychlouzéveér krytu (obr. 114) se skl4dd z: »
- vitka 3 s privaPenou valcovou vlozkou 4 (v ni se montuje doraz 5 s pru¥inou 2);
- pky 13
- zév¥sného oka 12;
- 3roubu s o&kem 11;
- pruziny 10 a jinych soudésti.

y to-
Sroub 11 s ofkem uzéviru aerodynemického krytu se nastavuje do otvzru Obif:yjz'n::igo
3 o .
vané ke spodn{ polovind krytu, a upeviuje se Sl’ecj‘ém‘im::;z{ki'tzo dutiny m
véna pru¥ina 10, kters vtlafuje ob& poloviny aerodynamicl v . 1ré vélcovym
o]

V hornf polovind krytu je vybréni privafonful vélcowui é;” 6;g:é:u z:er: se uklédd do

vybrénim pska 1. Na t&chto Sepech se svym mechanismen otsst vinkod: azu ,1; zalisovén opérny
- & vloce. Do dor
brén{, do ntho zapadd doraz 5, umistény na vélcové vieZ kolem osy se kolfk 13 nastavi kolmo
kolfk 13, P stisknut{ dorazu 5 a pfl jeho natotenf o 90" ko :m au§a otevieni vi¥ka. ViZko Je
¥ vybrén{ a pisobenim pruziny 2 se opird do stény worént & :8 :: 1 uzévéru
¢ o .

8 pékou spo jeno pruginou 7, odsunujici viZko z vybrénd piL otev

Kapitola V.
ﬁnsr 1961
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N vezxf pafauika ¥otor RD- PROVOZNS
s PROVC PRERUEKA Notor RD-3i
Letadlo Tyuoir
u=1Cy Letadlo Tu-104A
xazitola VI. Vinut{ f(vek’pfidevnych Pold jsou mezi sebou a vinutim kotvy zapojena seriové. Jeden ko-
2rsxtzT1cxs viaavsuf ¢ vinut{ pFidavych pold Je paraleln? pfipojen ke krouzku spojujfcimu minusové kartésky, a

unf konec Je vyveden pres svorkovy 3palfdek ven.

Plusové kartédky jsou pomoc{ krouZku spojeny peralelnd a od tohoto kroufku Je vyvod pres
werkovy Spalifek také vyveden ven.

¥ vndj3fmu zapojeni mé dynemo GSR-1€000D t#{ vyvodni konce:
s zat¥fovac{ (kaZdy se sk1léd4 ze dvou vodid), na jejich? k k Je vy &
4" a "-", a jeden konec budicfho vinut{ (decivadnf), oznaleni pismenem "3".

Schena elektriky dynama je znézornéno na obr. 117.

Sm'r otéfeni kotvy - vlevo (proti smyslu hodinovjch ru¥ifek), divéme-1i se se strany né-
nu dynamd.

Pro cdlehten! kartédk?h od pridavného zatfZen{ vyrovnévecimi proudy jsou v dynamu pouzity
v, vyrovnévaci nebo ekvivalentni spoje (viz nffe popsané zarfzeni kotvy).

Schema vné& j&fch spo Jd - proudrieni konstantniho napétf, ochranu pred
#tnfri proudy a pro paralelni préci pracuje dynamo GSR-18000D na letadle v soupravé s nésle-
iefn zaf{zenfm:

a) regulétorem napdtf RUG-82

b) stabilisadnfm transformétorem TS-€
relé zpEtného proudu DNMR-600A
odporem BS-18000

23end

{pC prev

a o

Pro snifenf hladiny radiovych poruch, vznikajfcich pfi préci dynama a regulatoru, zapoju-
 se do obvodu kondensdtor typu KERN-31 o kapacit® 4 mkF. Schema vn&j3ich zapojer{ dynam
5%-12000D se zaFfzenfm p¥i paraleln{ préci je uvedeno na obr. 118.

‘hlazenf dynama - dynama pracuj{ na nizkém napétf, coZ pii pomErn& velkém
fonu dynam vede k jejich zatfZeni proudem velké sfly. Protofe ohmické ztréty jsou m&rné
tverct s1ly proudu, dosshujf tyto ztréty velkych hodnot a zplsobujf silné zahfdt{ pracovnich
45t dynama. Zv165ts velké Jsou kolektorové ztréty.

V dynamu GSR-18000D pFi velkych oté&kéch kolektorové ztréty pfi nomindlnim zat{%en{ dosa-
3500 ¥, & pri nouzovém resimu (zatizeni 6604) jsou tyto ztréty Jjestd vEts{. Kolektorové
"6ty tvoBf pFiblizng 80 % viech ztrét v dynamu. Pro zmenseni zehF{véni je nutné prisluéné
M0, 2 v prynt rad¥ jeho kolektor, intensivn¥ chladit.
potebné cdvédént tepla ani v pFf{zemnich
kde hustota vzduchu silng kless, naprosto
lazen{ dynam je zajist&no néporovym tla-

) ) Scejy
2ryeh jsou remistiny cfvky para
vkani. Virut{ cfvey : . 3

dynag
lsl.nJih;l ;u‘;eai P I5R-1800CD o4 £ hla-
18 jsoy mezi :\ (derivaé"iho)y a tyst pridevet
¥ vartaiky, a gp "?bo“ SPojers seriovs. Jed~n vyvod
s WY Je vyveden ven pro prigojent k

lavnich
Fojen ¥ ainusovémy s

Do dynama zamontoveny ventilétor nezajistuje
dm‘:nké‘:hy a p¥i préci ve vy¥ce 10.000 m & vice,
“318tuje norméint préci dynama. Proto vyzadované ch

dror 1851
Kapitola VI.

oy
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P o
rovozNf{ PR tor RD-3y
SA P

Letadlo Tu-104

kem vzduchu. PFi takovém chlazen{ zévis{ mnoZstv{ dynam prcchéze,?iciho ihladif(hogvzduchu e
celkovén serodynamickém tlaku ve vstupnim kanéle. Se zvétSenim vysky letu se -Vé? uje X‘y‘cmw
letadla. roste celkovy tlak chladfefho vzduchu & nehied® k tomu, e ve velkych vydkéch jo
vzduch siind zfed¥n, dynamo je dobe chlazeno & pracuje spolehlivé.

Pri letu letadla celkovy tlak chladicfho vzduchu, zméFeny u vstupu do dynama SSR-lsoccgy
rus{ byt nejméné 400 mm vodnfho sloupce. Vzduch nesmi byt zahfivén v p¥ivodnich potrubich,

PFi provédéni pozemnich zkoudek a zkoudek na zkuSebné dynama GSR-18000D p¥i plném tleky
ve vstupnim nétrubku (400mm vodniho sloupce) mno%stvi pres dynamo prochézejfctho chladiefhs
vzduchu musi{ byt nejmépgr235 1/vt. pfi barometrickém tlaku, rovnajfcim se 760 mm Hg a teplot
vzduchu +25 + 10°C.

P¥i profukovén{ chladfcf vzduch omyvé kolektor, kertétky a driéky kart4Zkd, kotvu a vi-
nut{ kotvy, civky hlavnich a pffdavngch P61 a odebird z nich teplo, které vyndf na povreh
Vzduch, vstupujfct nétrubkem, se v dynamu rozd#luje na dvé &4sti. Prvni ddst vzduchu prochézi
kanaly k¥{Zového zékladu kolektoru a Zelezem kotvy, odebird teplo %eleza a Celnf &dsti vinut!
kotvy a ventilétorem je vyhéndn (otvory ve ski¥fni se strany néhonu). Druhg &dst vzduchu pro-
chéz{ nad kolektorem, omyvé kolektorové gestidky, kartédky a Sdstedns i &elni 4st cfvek hler
nich a pr¥fdavnych pélh a vychéz{ nad kolektorem pres prirezy a otvory ve ski¥fni a ochrannyn

pésem. 84st vzduchu prochézt Podél sk¥{n® mezi civkemi hiavnich a pri{davnych pdld a vychézd

SRR nagneti
otvory ve sk¥{ni se strany néhonu.

v %o
Ventilétor zajistuje chlazent dynama

PFi préei pod zatiZenim do 30 ¢ Jmenovitého vyronu
pfi cnodu motoru na zemi.

Konstrukece dynama
&dst1:
t&lesa 6, kotvy 8 a vika 16.

- dynamo (obr,

116) se skldds 2 nésledujicich hlavnic:

T&leso generstoru je zhotoveno ze dvou &Zst{, svafenych jako monoblok. S elnf strany
monobloku je stredict vystupek a otvory 10 pro upevnén{ dynama k notor S‘ ni ? n t Sot+
ni Zésti t3lesa je ochrannd m#fy 9, kterd zaJié\‘.uJe clvky b“dfcfc); . U. vnit¥ny strany &
zadroubovévéns matic pri upeviiovént dynam k motop vinutl
toru otddent kotvy.

jiefno kanAly kPflovs

mf hF{del 12

Ve stredni ¥4sti t&lesa Je umist
né z ocelového plechu armeco. Na hiavn:

&no
. 2 { P
civky p¥idavnych Pold. Poly s civkami se

8 hlavnich pd1y 29 o &t

oo V¥ pridavné poly 30, zhotove
01y jsou nasazeny cfviy poly 30,

K thison upevmuyc budfefeh vinutf, a na pridev
evauj{ kazay x
v t&lese jsou se strany kolektory otvory 2 l} Styfmi Sroupy.

Jum otvord jsou v osovém smdru upeVRSny Xtymy é:::b;i‘i:t;p ke kolekto:
» Ka

TU & kartédkdm. Ke kré-
¥ 2 osmy Arzekd kartssks 3,

Gnor 1961

Tir 196y
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“elni X4sti vinut{ jscu :
adiviich sil. Vinutf ko

vantil4étor

ofednf 38sti vika je upevaén

T07uf

x g N
Bfwrduy Motor RD-2M

Letidls Tu-1044

tene vioiky.

pésken 15, k jehoZ vnitini etrand Jo prd

z Guulovéno

ky pri-

olekturovym destifkém

siauti koivy proti vy
zads o ae bakelitovym la-

ia%i k0 18, 4 3 drubd strany
1

nas chladfefho vzduchu,

v

y hetvy.

i dutshe Je Jota¥en matic{

Sn o ona kufelu v

xonfera Arézkami pro spojenf s ndhonem moioru.

edni &asti vika je hrdlo,

, z hlinfkové slitiny ALS. V
T, terymi tény kabelové koncovky
ce 23 od

iroubc viny sbirn:

rchodavou gvorkou pro vy-

ypald

pitols VI.

jh1ans

e
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' Priaogo sy I D B
&sa provozyf PRIRUCEKA Motor Rp.yy =

Letadlo Tu-m“

1l Tu=-1042

kem vzduchu. P¥i takovém chlazent zévis{ mao¥stvi dynam prochézejictho chladfcfho vzduchy p
celkovém serodynamickém tlaku ve vstupnim kandle. Se zvétdenfm vySky letu se zvetduje rychy
letadla. roste celkovy tlak chladfcfho vzduchu & nehled® k tomu, e ve velkych vy&kdch i
vzduch siin¥ z¥ed¥n, dynamo Je doble chlazeno a pracuje spolehlivé.

SETL DeRAky kartddls

ueez umelé hmeoty.

ey vAliowiny prudinuei.

Pri letu letadla celkovy tlak chladicfho vzduchu, zméFeny u vstupu do dynama SSR-IEOCQ:‘ . N
rus{ byt nejménd 400 mm vodnfho sloupce. Vzduch nesmi byt zahF{vén v pFivodnich potrupfeh, R Pl '

jeho? smiting

PFL provédini pozemnich zkousek zkoudek na zkudebn® dynama GSR-18000D PTi plném tley, .
ve vstupnim nétrubku (400mm vodntho sloupce) mno%stvi pres dynamo prochize jictho chiadicthy b '

vzduchu mus{ byt nejméné 235 1/vt. PFi barometrickém tlaku, rovnajicim se 760 mm Hg a teplot faot
vzduchu +25 + 10°¢,

P¥ profukovénf chladfc{ vzduch omyvs kolektor, kartdsky a drzéky kart4&kd, kotwu a yi-
nut!{ kotvy, civky hlavnich a pfidavnych pdla a odebiré z nich teplo,
Vzduch, vstupujfef nétrubkem, se v dynamu rozd#luje na dvé &4sti. Prvn
kanaly k¥{¥ového zdkladu kolektoru a Zelezem kotvy,

i i R R L
které vyns3f na povreh, o ) : .
{ &8st vzduchu prochdz .
odebird teplo eleza a &elnf &éati vinut! 3 one o
strany néhonu). Druhd &4st vzducku pro-
chéz{ nad kolektorem, omyva kolektorové aestilky, kartétky a Edstednd 1 Selnt X4st cIvek hlew
nich a prfdavngch polt a vychdz{ nad xolektorem pres prifezy a otvory ve sk¥fni a ochrannyn

pésem. Zést vzduchu prochéz{ podél skifné mezi civkami hiavnich a pFidavnych pols a vychéz{
otvory ve sk¥fni se strany néhonu.

Ventildtor za jistuje chlazen{ dynama PFi préei pod zeti¥enim do 30 9 jmenovitého vykonu
PFL cnodu motoru na zemi.

Konstrukce dynan 8 - dynamo (obr. 116) ge sk16dé z nésledujfcich hiavnic
Eéste:

t&lesa 6, kotvy 8 a vika 16.

T&leso generstoru Je zhotoveno ze dvoy &éstyf
monobloku je stredicf vystupek a otvory 10 pr
ni X4sti t3lesa Je ochranng myts 9,
zadroubovévsnf matic pri upeviovén{
toru ot4cent kotvy.

s Svafenych Jako monoblok. S Zelnf strany
0 upevnén{ dynama k motoru.

kterd zajistuje elvky budicfch vinutgt
dynam k motoru a pred 2apaddvénim cjz1

S vnit¥ny streny -
pred poskozenim pi
ch predmétu do pros Yevand

{del 13

dat torsafho i i jo b

rdlo,
kubelové koncovky
7 sbireince 23 od

né z ocelového plechu armco. Na h.
civky pridavnych pdla. Poly s ety

, zhotove AN
a2eny civky budfefeh vinut{, a na pifdevé v
vodig&y 27. Ke
tup ke kolektoru a karté&kom. Ke kre- e krouzid.

kazdy z ogpg drZgkd kartssky 3, Tonteant itgti uika e

V t&lese jsou se strany kolek:
Jim otvord jsou v osovém sméru y,

Gnor 1951

Kapitola VI.

Strana 3.

Sanitized Copy Approved for Release 2011/02/08 : CIA-RDP82-00038R001500120001-3



Santtized Copy Approved for Release 2011/02/08 : CIA-RDP82-00038R001500120001-3

ZsA provozNf pPRfRUZKA Motor Rp-y

Letadlo Tu-104

vod Suntové civky. V hrdlu vika Jje 3tyfmi 3rouby priSroubovéna vsuvka, kterou prochéze jt
stupn{ vodide. Ve stfedu vika je zdffka pro upevnini kulitkového loZiske.

2.2. Diferenin{ - minm&lnf relé DRM-6004 (relé zpStného proudu)

Viferentnf - minimélnf relé DRM-5004 (obr. 119) slou*{ pro pripojeni dynama k palybn
siti v tom p¥fpads, kdy: napétl dynama prevysi napiti palubni sit¥, a déle slou%f k 0dpo eyt
dynama p¥i pritoku zp&tného proudu, jen? dosahuje ur&ité hodnoty. SouXasn® relé zamezuje vy
bit{ akumuldtorové baterie. Automatické pripojeni dynam k palubni siti miZe byt provedeno
pouze p¥i sprévné polaritd dynam.

Relé mi%e byt poulfvéno s libovolnym typem letadlovych dynam stejnosmdrného proudu, je¥
mé jmenovité nap&t{ 28,5 V a Jmenovity proud nejvySe 5004.

Technické tdaje relé
Jmenovité napetf . . . .

Cee oL 285y
Jmenovity proud, protékajfct kontakty kontaktoru . . . . . 5004
Zp&tny odpo jovact proud . ..., .

Re%im préce

0d 25 do 50 A
e e « + trvaly

Relé normén3 pracuje pfi zmZnz nap3t{ sft& od 2¢ do 30

V. Vysflac{ relé mus{ sepnout
PFi rozdflu mezi napdtfm dynama a palubn{ s{t&

» Tovnajfeim se C,3 - C,7 V.
Diferenfnf miniméln{ relé (obr. 12C) se skl4ds 2 nésledujfefch hlavnfch souddst{:
- kontaktoru 3;
- diferen&nfho polarisovaného vysilactho rel
- komuta&ntho relé 1 TKE-210B;

- relé nap&t{ 5 TNE-210A a trubiZko
V3echny souXdsti Jsou namontovény n:

é 3 trvalymi nagnety 2;

vého odporu 4 P0-10-02 ohmy.
@ spoledném panely.
Vinut{ rel¢ TKE-210B Je pFipojeno ¥ paludnt sfti & k

. Zeneréto i kt,
se pripojuje vinut{ vysflactho rels. TU, 3 pres jeho kontakty

Vinut{ kontaktoru se zapojuje pres “ontakty vysflactno relé a hlavnf vypfnas
s 5 e ’
PFi pFipojen! dynama se 8Prévnou polaritoy kontal
ho relé 2 s? vede napétf. Vysfluc{ re)e Je polarisovans relé s trvalymi magnety. vagneticks
proud trvalych magnety se VYLVEFL tak, %o pxy previlent napét{ dynama nad‘;:eéz; mazubnf sitt
vytvéf:f proud Suntového vinutf v mazneticky proud, uSBErneng na gte jng t. b oud od
trvalych magnetd. V tomto pF{pads rel¢ z&sahu je, kontakty g spinajf au . ::?“ galdm pra po
nap od dynam

zapnut{ hlavnfho vypfnafe se vede na vinutf yo,
‘ontakto: s % i
dynamo k palubn{ efti. U 3 kontaktor je zapojoysn a pFipojufe

PFL prochézent proudu pres zatsnymey °370r bude proudovyy vinut{, {lactho relé, je
m vys{lactho relé,

KtV relé 1 spfnajs o na vinutt vystlach

Gnor 1261
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je paraleln& zapojeno se zat&Zovucin odporer, prochézet proud, ktery vytvor{ prfdavné ampér-
sévity, s¥ftajlct se s ampérzdvity Suntového vinut{.

Jakmile nap&t{ akumulétorové vaterie palubnf sfts prevy31 nap&t{ dynema, zane zatd%ova-
ofm odporem a tim i seriovym. vinuti. prochézet proud opadného sméru. Ampérzévity proudového
vinut{ jsou usmérndny vstiic ampérzévitim Zuntového vinutf.

¥dy? zp&tny proud doséhne potreoné hodnoty, kontakty vys{lacfho relé se rozepnou, vinut{
kentaktoru oude bez proudu, a dynamo se odpoji od palubnf sfti.

Pri sepnut{ kontaktoru se nap@tf vede na vinut{ relé 5, které pri nap&t{i 18 V zasahuje,
rozpiné norméln& sepnuté kontakty a zapoji dodate&ny odpor 4 do odvodu vinut{ kontaktoru. Jak-
131; je na vinut{ napft{ 10 V, rel4 se odpojf a norméin¥ sepnutymi kontakty premost{ pridavny
cdpor.

2.3. Regulidétor nap&t{ RUG-82

ResulAtor RUG-82 (obr. 121) slou?{ k automatickému udrfovdni stabilnfho nap&t{ dynama p¥i

podtu otéiek a zatifeni, a také k rovnomérnému rozddlovéni zét¥ie mezi paralelnd pracu-

Hefmi dynamy.

Technické daje

s 28,5V
Jrenovité napX*tf . . . . . ... .. Ce e e e 35
Yapit{, uiriované regulétorem pii zménd pedtu otéek dynama

mi tnd zatiieni dynama od O
;PCZ:"U 3800 4 9300 ot/min a zm®nd zatifeni dy * R
s

i .. 170 W

Maximd ¥ ¢ loupei o o o
»axim#1ln{ vykon, rozptylovany na uhlfkovém s 'u? LT ey

Refim préce . . v u u . i e e e s

Do soupravy regulétoru RUG-82 néle%f:
- Vvlsstn{ regulétor;
- stabilisadn{ transformétor TS-8;
=~ odpor Vs-20;
- kondens4tor KBM-31 o kapacit& 4 MKF.

ldtoru
Préce uhlfkového regu & zapojeného s bu-
(obr. 122) ge obvykle sk14dé z elektronagnetu 2 uhlikového sloupce 9, seriové zapoj

- nejjednodud3{ uhlikovy regulétor

dfefn .
vinutfm generétoru 24visly na sile pritladeni kotvy 6 na uhlfkovy sbu-

Elektricky odpor uhlfkového sloupce je ektromagnetu se rovnd nule. V tomto

P seni el
Pec. Chybi-13 napstf na svorkéch dynama, sila pritazen #t51 silou a jeho odpor je velmi maly.
PHpags uhlikovy sloupec 9 je stlafen pruZinami 7 8 ne v

Kapitola VI.
fnor 1961
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wf rifrUZKaA Notor gy

234 TROVOZ
Letadle o,
PFL zvEt3ovéni napst{ dynams roste p*itahovac{ sila elektromagnetv, t1 Ll °s

se zmen3uje a odpor uhlfkového sloupce se pritom zvétduje. P¥i

2imu kotva zaujimé urditou polohu, pF¥i ktereé stladuje uhlikovy & ilou Sel N
drien{ Xadaného napst{ dynama.
Zvlé8tnosti elektrického obvodu i+1u- . = P

rozdfl od (oor. 122) uvedeného schemutu nejjednodusdftho regulétoru n

RUG-82 (obr. 123) prvky, zvySujic{ presnoet 2 spolehlivost préce refu
paraeleln{ prici Jynam. livke elektror
ni presnosti serizovént napdti & tepelnd kompensa¥nf vinut? 5. Vyrovagvi s -
pracujfcich dynar a rozd¥lovén{ zati’er{ mezi nimi je provédéno vine

atu. kromé pracovnihs

Automaticke sefizovéni nap&t{ dynana je proviadéne v uz
dynamo - pracovn{ vinut{ reguldtoru - uhlfkovy sloupec - budie?

I p¥i nejvits{ spolehlivosti do sy9ténmu zafazenych &lenkd

spojené se zpo¥d&nym zésahem Jednotlivych 31énk%. veniky téshto vy

transforméter T5-8, a také odpor 1C, 28p0jeny seriové s vinutix 5 pres 3

Stabilisadnd{ transforcdtor
Jédrem, zhotovenym z E-plechu. Nizkoohmové vinutf se
dynama. Proud v primérnim vinut{ stabilisséniho transformétoru ps:
nama je urovén poklesem nap&t{ na budfefnm vinut{ dynama a ohmickyr
Proud v sekunddrnim vinut{ transfornétory 2dpovids y

TS-8 Je civ
paralelnd zajc,

proudu praccovnihe vi

Odpor VS-20 slou¥{ pro stanoven?f hlzdiny napdti, je¥ ge miZe ménit

Sefizovén{ je Provéddno aminou odnor; reostatu,
gulétoru. Sg zvétienfm odporu reostst,
odporu - zmen3u je.

seriové 28p0 jeného
92 h)ndina setl zovactho nap&t{ zoet

Kondensétor KRM~31 o kapuelté 4 wre gyonst ke snijovént hiadi
Jfefch p¥i préci uhlfkoveho resulftorn. Vonder,

0y radiovyer -
4tor je montovén odas),

end od regulétort.

3. AGREGATY PRO SPOUSTEN :orrm; | P

g0y i
Elektromechaniemug N7K=2 (ovnz, coy

R PONELG jnko pg
ky vyfukové trouby turbosponirize -

honu pro otay -

—
Elektromechaniomus g0 av14ng

= reversntho motoru 1 (nhr. 175,

= reduktoru 2;

- trect spojky 3

= paneld koncovych vypina%s.

Unor 1961

oA . AU 2y Moter RD-31

letadlo Tu-1C44

roni elektromotor D-127U stejnosnfrného proudu sericvého buzen{ vytvsii Jmenovity za-
kgm pri

apltl 27 V a sile proudu nejvyse 3,6 4. Reversovéni

e isou zda ¢ bucie! vinutf. D&je se pomoct Jednopdinvého prepnuti.
jo =laviromotoru ¥tromagnetu brzdici spojky 12, slou#i-

I rozbih motoru.

vy planetovy redukter 2 3 en 1 = 3275,91:1 je spojen g
tre~{ spojku 3. Spojka 3 slouif Jako pojist-

ch na vystupnim hfideli mechanismu.

ersnfhe notoru, dte

crftkéru

fzenin - Fulikovym regulétoren 4, zajiifujfcf sté
v. Joment prokluzovaci tfeci spojky je nejménd
ui1 Zelnf vadkor

{ & 4. bt G mé : ‘. ok "
© ¥encovich vypinudy § 2 5, ¥terd mé dva vystupky o riznych

¢stupky pFi nato 1 zdvihdtka, rozpinajfcf kontukty. Panely konco-
vilnfch Jamp 7 1 a zupinaji diky tomu, ze jsou zde ustaveny opdrné
4%ivém Sroubu 10.

>-12TU do palubni sit¥, tento motor uvadl do oté¥e-
nridel 11, ¥tery je spojen s klapkou vyfukové trouby

dele o
#idele je 5C 4 95°. Dobe zésahu mechanismu pii nu-

ecny tYhel spinajl tontality signélnf 34

‘o specilnich cmezovadl, tfec{ spojka rmechanismu r

dlouho, dckud F2

Frir o vistunnd heddel opie of s . s
je vatka, upevnind na oojimce trecy spojky, svymi
né kentakty koncového vypinade, zamontovinche do

ze zdvinkdtek, kter”
a proucdovedivy obved elevtromotoru se nerozpoji.
proucovedivy ob

Dpi jmenovity¥ch hodnotéch je pPipustné 2% za sebou

prace je krikodoby ovaci. G . . 5C iy o
taviy) zopnout pravé o sevé ot4Seni vystupniho hridele o vhel 50 + $57, jeZ je omezen
tavky) zop pravé o evé otd¥ T 0

i zuréskami, a potom je potfeba dodriet prestévku 3C vterin.

zuréikami, a potom je

Ta¥eve cykly jsou dva. Fo nich je potiepa vyGkat 2C minut.

N Fneu.:atickj spinad FX ) ot vk tont
Ine ticky spfna& PK (obr. 126) je memoréunovy vysila& a siouzl pro prepinéni napéjeni vi-
Jommticky sp i e o #i deny acich vzduchu

elektromechani smu N ZK~2 jer ovlédé kiapku vyfukové trouby, pii dangch tlacich vzduchu,

lektremecha u NZK-2, 1

ax

‘s Pyl L omare 307 motoru.
W00 ¥ proumctikému  spinadi od komprescru
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3sa provozyf pRfrUCKA Fotor RD-y;

Letadlo Tu- 104

Zékladn{ technické daje
Ckam*ik prepnut{ obvodv pfi zvySen{ tlaku vzduchu

V membrénové SKFINCe + 4 4 4 4w 4 . 4 4 e e e e e e o oo . )35 4 C,45 kglem®

Okam?ik prepnuti elektroobvodu pfi snifeni tlek

V Membrénové SXFINce . . v v w v e v b e e e e e e e 0,05
haximdlnf pracovni tlak vzduchl « « o « v « v 0 4 4 o 4 . . Gl B,
Jmenovité napft{ stejnosmérného proudu, piivéds L3

Zend L e e e e e 24

Pneumaticky spinad se zapojuje do napéjec{ho obvodu vinuti 2loktrorotoru D-12TU
mu MZK=-2 prost¥ednictvim zésuvky 8 vidlicf. Nitrubkem € se do :
stlafeny vzduch z prostoru VIII. stupné kompresoru motoru.

mbrénové skFinky FX o

PP zviSeni tlaku v membrénové skifnce 23 na urditon rodnotu se

vat vievo, & stladuje pruzinu 2. SouXasn s wemorénou se premfsfuje téhlo 11, kter
prepfnag KV-6. Pohyblivé kontaktovd destilka 12 prepinale KV=5, s
13, pritom pfechézf na druhy pér pevnych kontakty 1, 2 tin p&
teru.

inajfc{ pevny pér kontsktt

P
né napéjen{ vinut{ el

Pri zvydent tlaku v membrénové skifice ' pribliZns na 2 kesc ﬂ')
cidlntho vybrsni v pouzdie 3, 8 disk 9 membriny se sveu kuZelovou plechou opie do pouzdra.

se membréna odleh¥f od nup¥tf, spojenych s dalifn ZVy3ovanit tlaku v ie.urgiové skrine.

se Texbrina urfst{ do sp-

BEhem sniZovénf tlaku, pFivédénsho do menbrénové skifnky, se membréna i téhlic v urlitée
okamfiku vracejf do po¥&tednf polohy. V disledku tcho pfechézi
kontaktni destidka 12, kters se uvolnila z vlivu téhla zp
ping zp¥tne napdjenf vinutf elektromotoru,

v elektromotoru XV-6 pohyblivé
¥t ne pevny par kontaktd 13 a tin o

Aby bylo moZno sefizovat tlaky, potreb: 3
s Tebné pro zapojenf, je 1cky in: iy e
cidlnim zaf{zenin, unisténym ve visky 5. " U Preetieky spinu et
PFi natoZent sefizovacttce Sroubu 7 proti smyslu hodinové
utodeni Sroubu ve smyslu hodinové
ovEdEt pri otéckéeh 1850 + 2050

3.2, Elektromugneticky palivovy ventiy

rutiZky se otélky potiebné iro
rutitky se zvEtSujf. Sefizov
ot/min.

zapojeni, zmenduji, a p¥i n
uzavirsni klapky Je nutno pr

Do palivového systému spoustise S-

ly pred a za palivovym Eerpadlem TNR=-3R
sputéni.

3 5 N
300K jsou 2apo jeny dva elektromagnetgcké palivové venti
» Které otevirajf pryoq pPaliva do spoustde pri jeno

Elektromagneticky ventil se sklddd z

nésledujfesf
- t¥lesa 2 se vstupnfn a vstupnia nétoun Jiefch hlavngen soutdsty:

en;

Unor 1961
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- silového elektromagnetu 4;
- iédra 5, které uzevird plunir 1;
- ;] zp3taych pruin 3 a 7.

vUzaviracl plunir 1 mé ne Seln{ p
pritladuje k tenké prste
‘né ventilové zarizeni slo

nic{ mumovy kro
teless ventilu a zajistuje t¥snost. Uvnit? pluni-
»dlehdeni plunzru od eil, veznikajfcifch tlekem pa-

% 6, kiery se pii uzavien{

neové b

ventilu

r e
liva.

jentil md zédstrdku s vidlict &,

poloze ventilu je elektrom

3. Elevtromotor GA-1890N

iz roziolen{ turbospoudtide S-3CON pit jeho

dukioru turbospoudidle.

tromotor SA-187BM (obr. 1::

Alektrorntor je uza rny proud & je urdéen pro kréiiodoby-cpako-
27im. Sk14d4 se o
kca z obdélnikoy

Jsou waistény civky 3 2z

) ovené z desek (lamel) {ozubené kotvy je
“tul, statoru 2 se ¢tyimi poly 18 z lamel, na

iGechny civky Jjsou zapsjeny serinvé. Jeden
Sroutu 7, 2 druby k péru drzdkd kart4&ki. Druby

en i vyst

| kartdekd. Stator s pély a civkami se irouby u-

spcleXny Vonec civky Je pfi
{ “reun je spojen ¢ drul

inikovému potahu 1C.

dr¥éky karté¥kn se upeviuji primo ne hiinikové pouzdro. Jsou od néh? iso%?vén)'r a
v 4 jsou pFitlalovény vélcovymi pruzinami,

elektricky po pérech spojeny mezi sebou. Kartds "
¥teré se jednfm koncem opfraji do kartiku, u drunym - do zéchytky 5. Zéchytka se montuje v

otvoru ponzdra podle drézek. Ctvory v pouzdre jsou t&sné uzavirdny ochrannym péskem 8, jeZ se

stehuje kffdlovym Srouvem 17.

4ridel kotvy 19 je upevn3n ne dvou kulitkovych lo¥iskéch 6 a 16. Kulickové leciisko se se

Strany kolektoru untsfuje v hlinfkovém pouzdfe a je uzavreno ocelovym viék?m. Na dr.‘é}ikiy k:—
Nec nridele kotvy elektromotoru je umisténo kuzelové ozubené kolo 14, ?atazené rixatlc‘h 5; O
tohoto ozunendho kola se otédeni prendsf no hridel spoudtéce prostfednictvim kuzelového ozu~
tencho kola a spo jky volnob&hu.

5 " ¥ ta 13. Ve vy-
Aby Se olej nedostal do prostorudlektromotory, Je v rozpéfe 12 gumové manieta L3 vy-

orénl n¥fdele 19 je pod pouzdrem se stejnym cilem namontovén t&snici krouZek.

atri PR .

Elektromotor SA-189RM s ~ozpdrou e upevuje ke skiini reduktoru dtyfmi Eepy
Zékladn{ technické udaje

TMBNOVILE napELL . . . . . ke e ek e ettt

wapitola vI.
ﬁnor 1961
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CA proveozyf FXfRUEKA Motor Rp.y
s E ,

Letadlo Ty

Zdroj mapdient . . . . . . e 00 0 e e e e e e e akwautdtorové baterie ¢ |

od 25,5 dc 60 arpérhodin
nejvyde 48 A

nejméné 12CCC ot/min
vpravo

S{la proucu volnoo3hu prfi nupdtf 12V . . . . . . . . .
OtA¥ky volnoothu pfi mapetf 12 V w v W v v v v v v v 0w W
hledu se strany ndhonu . . . . . . . .

Smeér otéenf, pri

“mina sily proudu, napsti a podtu otddek pri spoudtdni je uvedena na obr. 13C.
3.4. Blek spoultdcich civek KF1-2

Blok spouttécich civek KPM1-2 four. 131 & 132) sl
5D-964, které zaji¥tuii zapdieni -

1 pro prived vysokéno napitl ng g
Cvial osmesi pri ospoustdni Lctoru.

Blok cbsiunhuje dva zapalovale. wapédjeni bloku je provécéno od akunulétorové patepis
enerétorem reoo cd jedne akuiuldtorove buterie s nomindlng:
Zajistuje tvoYeni jisker na svidkéci PPl spousténi motoru ne zemi a za letu do vysSe 18(0(z
nad hiaainou more. 3{la proudu v prizérnin obvodu ¢

¢ + 0 N
musi byt 3 7 c;g A,

ralelné pfirojenym

nepAtin 233

préci 3 trojelevtrodovyn vyelie

ReZim préce bloku XPM1-2 Je opskovaet krétzodoby. Cyklus se sklsis 2 p&ti zapnutf po i
3C vt. s dvouninutovou pfestivkou
cykly.
a0 5

tin a s 15timinutovou p23tdviou o

na 50 vt., prestévka mezi zapo jenimi ne
zinut.

Princs:
pe n¥m za3fné prot
tické pole. V afsle

{viz sbr. 131) Pri pFivéddnt proudu na pri
? pestupn® naristd a vy

u $dh0 se j:dro magnetisuje u jakamile mazneticky proud dos
hodnoty, prekonévé kotva vi‘ritory odnor prufiry a Pritshuje se k &elni strans
Kontakty vibrétoru se rozepinaif, sroud v erimérniz odvodu civky se zaiina
magneticky proud mizf, & pruina 7ibrétoru se

vu spiné kontakty vidrétoru. Chvod pp

$vou pruZnosti vract do poc4tedni polol
n1ho vinutt Je tedy znovu sepnut = pro

Rychlé ménini magneti

¥4ho sroudu o
kundérnfm viauti elsktro: ~or Fo: 3{1y
potFabné pro vanik 3 PFL spo
ty magnetického proudu bule se y sp
90bit ve am¥ru 250%dZnt zaniy )
V d%3ledku 32350,
toru vznik4 eleltrie

ivky ofi rozepfnang xontakt
v

3 vibratoru indikuje v %
2%sledvu deho se n elsktrodséch svitky vytvé?
t2ru. PAL rozpfngny ¥ontarth vibedtoru s zmtad

rnim ut{ o N
iz vinut{ tang indukovat elektromotorigts sfla. Bude?

{ =

proudu.

Diky tomuto oblouku se zpo-
L mdnént magnetikeno proudu v jélfe

¥y sekundérniho

Tmer 12,

<apitola VI.
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ti bude mendena. Aby se prede3lo témto ne#ddoucim Jevim, paralelnd s kontakty preruZovale se
sapojuje kondensétor. Map&tl na kontaktech vibréteru se zmend{ a zmens{ se jiskieni kontaktd.
v obvodu primérnfho vinut{ a kapacit¥ kondensdtoru se objev{ kmitén{ proudu, zpisobujfcf prud-
¥ou zadnu magnetického proudu v jidfe civky, ¥im? se zvdtd{ v sekundérnim vinut{ indukovang
elektrorctarickd  sfla. ProtoZe primérn{ obvody obou induk&nfch civek KFM1-2 jsou mezi sebou spo-
seny paralelnd, vy3e popsany proces probihé v obou civkéch nezévisle jeden na druhém.

¥onstrukce bloku - blok spoutdcich zapalovacich civek KPM1-2 (viz obrd3)
k143¢ z nésledujfcich hlavnich spojd a souXdsti:

5, Jjef slou%f pro upevnini dvou civak;
auvek s vidlicf 6;
vvdre zarizeni 7,

trubek €

k*{n&, slou{ pro pripojeni stindnych vodi¥d o vy-
s vinut{ pres kontaktové zaffzeni. Zésuvkové spoje 6 se mon-

¢ %eln{ st¥n%, druhy - na predn{ st&né. Induk&ni civka se

1

2 s edajfefeh hlavnfch souddsti: X
fro 100 crizérniho a cexunddrniho vinutf, desti¥ek jédra, panelu 13, viorétorového spoje,

wifcfho  se 7 desticky, prudiny, pouzdra, kontaktového sroubu 14 a kotvy 15.

. (o s { vi-
“98tra je zhotovena z lisovaného prédku, a namontujl se na ni primérnf e ekundérn{ vi:

speulticd civky. Sekundérn{
irizdrnt vinut{ mé 240 zévitd z mEdsného smaltovaného drétu o priméru 0,8 mm. Sekundér:
“0ut{ nd 7000 z&vitd z tého? materidlu o priméru 0,18 mm.

Y v y 0f jeden 3roub jsou vodi-
i Str y $rouby, ze kterych roud 16 a jes

V pffruoé kostry jsou zalisovény t¥i Srouby, e e o

Zeln{ strand.

"I Sreuby 17 slousf také k upevnéni panelu k t&lesu e e

Prirdrntho vinutt prochéz{ otvorem v vodivém ¥roubu 17 & pEip

ipéji k vyvodu na "hmotu”. Konec je vyveden
P

“2%6te) sekunddrnfho vinut{ kaxdé civky se pf S nfn je prostfednictvin kontaktové~

™ Povrch civky ke kontaktu vjvodu vysokého napstl 18.

, Kapitola VI.
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provoznf PRfRUZKA Motor Rp.y

8sa

Letadlo Tu-104

ho za¥fzen{ spojen vodi¥ vysokého napdt{. Jddro civky je znotoveno z transformétorovycy Ple
chi a upevnino v kost¥e, kde je zatmeleno. Panel 13 z lisovaného pré¥ku slou%{f k pf’ipe,,ﬂo“_
ni spojd a sou¥dsti vibratoru.

Kondensétor o vapacit® 0,3 - C,4 MKF je zamontovén do karbolitové sk¥{n&. Polepy konep.
sétoru jsou zhotoveny z hlinfkové folie. Jako isolace mezi polepy Jje proloZena slida. Konden
sétor se paralelnd pripojuje ke kontaktdm prerudovale.

Zésuvkovy spej 6 slouzi k upevndni vodiZd, jdoucich k oloku spoustécich civek od napéia
ctho zdroje. Vzp¥rou 4 2 konsolami 5 se civiy pripeviujt ke skffni. T&snic{ trubky 8 tign
prostor, do kterého jsou vedeny konce sekundérnfho vinutf.

3.5. Spoudt&ci cfvka KP-21

Spoustéct civka KP-21 (obr. 133) slouf k napdjen{ dvou zapalovacfch svifek SD-
namontovanych na zapalovadfich turbospoustsie, vysokym nap&tim. Je to induk&n{ civka o dvou
vyvodech. Sekundérnf vinut{ Je zhotoveno jako dvi samostatnd vinut{ na Jjednom jadru.

SpouStéct civka zajistuje tvorent Jisker bez pribojt pri napdtf 2dro je proudu 124

Sfla proudu v primérnfm obvody Je 3 +0,3A.

Nap#t{ sekundérnfho odvodu Je nejménd 1
pFi napst{ na svorksch civky 12 V.

Pracovn{ reim civky je krétkodoby-opakovaci. Je

offpustno 5x zapfnat na dobu 3¢ vt
8 nejménd dvouminutovou prestsvkou o

zi zapnutimi.

Po p&ti zapnutich Jje nutno dodrset prestévku nejmén 15 minut.

£

Spoust&c{ civka (obr. 134) se st & z nésledujfcfch hlavnfch soutdsty:

- tilesa 3;
- induknf civka 5 s prerulov.Zen
- kondensétoru o kapacité 0,3 4C,4

2 243trikevého spoje 4.
T&leso civky je sloZeno ze ducy
vlastnfho tlesa n viZka, Yiers +
civky Ke stinfcfmu d
ka s vidlict, spojujic! primérnf -

ni4 .
ni%, sni

Zujie! poruchy radiového p#{jnu
7 3, 'ty cnrénfcf Vyvody vysokého napfti a zési®
clvky se 2drs jem proudu.
T&¢leso a v{%*ko jsou zhotoveny 7 nceli - jz0 : i
B FOveny 7 ocell 2 jsou spojeny roun i ji3tovactt
podlozkant. y uby € s maticemi a zaji &

Mezi viZkem : t4losar J2 moeaznt tégning,
sefizovént sfly proudu {a@tnon 511y
PFi provozu Je otvor uzavien 1%y

upevnén{ civky na reduktoru tury, mnbtiAe,

vigkuy
1 pruzing votyy
7 tflegy

Je otvor pro PFistup ke 3roudbu 10 p°
4 Zménou mezery mesd kotvou a AT
v vigku jsou PFivafeny prfchytky 9 s otvory

Unor 1961
Kapitola VI.
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PROVOZNf pPXfRyuBka Motor RD-3

Letadlo Tu-1044

Indukdnf civka (obr. 135) se sklédé z nésledujfeich hlavnich &dsti:

- kostra primérnfho vinut{ 1, sklédajfctho se ze 240 zdvits n&d&ného smaltovaného drétu PEL o
priméru 0,8 mm;

- sekundérniho vinut{ 2, sklfdajicfho se ze dvou paralelnich vstvi po 11000 zdvitech, drétu
PEL o prim?ru C,C6 mm;

- prerusovale 3 a jédra 5.

Prerusovad je upevnén na karbolitovém panelu a sk14dé se ze dvou platinc  iridiovych
vontaktd, z nich’ je jeden kontakt pripdjen k sefizovacimu Zroubu 10, a druny « pruZing kotvy.
Kontakty prerudovae jsou pii stavu, kdy spoudtéc{ cfvka nepracuje, vidycky sepnuty.

Kondensdtor 4 m4 papirové dielektrikum. Jeho polepy jsou zhotoveny z =2luminiové folie o
sile C,011 nm. Vnit#ni rrostor kondensitoru je vyplnén voskem.

Prircip prdéce je analcgicky préci blcku spoustécich civek KPM1-2.

3+5. Zapalovacy svi&ky 3D-59ANM a icnisétor SD-%6T

SviZky GD-55ANM 5 SD-S6a prucujf v zapalovacim systému vlastnfho turbospoudtd&e a motoru.
o N ° N .
Svi¥ku SD-964 Je keramické jédro (isolétor) s tstFedni elektrodou, zalisovanou do stindni.

~4 keramickou trubku.
Svi®ka nemd bo¥ni elektrody, u jiskry se tvoF{ mezi centrélni elektrodou svifky = vyblje-

%er, kter¢ se montuje v zapalovad

motoru. Jiskrcvy vsek mezi centrélni dektrodou & vybijedem

Je 4 -C,5 mm.
Stz (obr. 136) se skléd4 z ndsledujfcich spojd a souddst{:

fdra

= pi{rudby 6;

- & isoladn{ trubky 3.

SD-%64

j avé elektrod
Jédro sviZky se skl4dé z keramického isolétoru 7, do jehoZ kandlu je vestavéna elektroda

11, zhotovens ze zéruvzdorné oceli CH2ONECT3.

ilni i 3 6ri tlaku
Terrocement zaji3tuje hermetinost spoje centrilni elektrody s isolétorem a pr

5 © YevySuje prosaiovén{
vzduchu, obklopujtefho centréln{ elektrodu, rovnajfeim se 1C kg/em”, neprevySuje p
Vaduchu 1 an za 30 vtefin.
. 85 se jédro sviZky
Na pés isolétoru je nalisovéno m&déné teplo odvédd jief pouzdro 9, kterym se j svikky

4 smontovéna keramické
"tafuje do prfruby. Uvnit¥ pffruby je na paronitovyeh podloZkéch 2 a 8 zamontov

trubka 3, upevnéné tvarovanym krouZkem 1.

&ry .
Svitka SD-55ANM se 115{ od svidky SD-$6A pouze rozmery

T SD- n: zefe sviZky a
Tonisétor SD-96T (obr. 137) slouzf k ionisaci vzduchu v mezielektrodové me
SD-96I (odbr.

Kapitola VI.
nor 1951
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PROVOZNT pPEfRyuZka Motor RD-3l

Letadlo Tu-1044

ho za¥fzen{ spojen vodi& vysokého napstf. Jédro civky je znotoveno z transformétorovych ple.
chd a upevn¥no v kostfe, kde je zatmeleno. Panel 13 z lisovaného prédku slouff k pFipevhoys.
ni spojd a souXéstf vibrétoru.

Kondensétor o kapacit® 0,3 - 0,4 MKF je zamontovén do karbolitové sk*In&. Polepy kondep
sétoru jsou zhotoveny z hlinfkové folie. Jako isolace mezi polepy Jje proloZena slfda. Konden.
sétor se paralelnd pfipojuje ke kontaktim prerudovade.

Zésuvkovy spej 6 slou?f k upevndni vodidd, jdoucich k oloku spoudticich civek od napése
cfho zdroje. Vzp¥rou 4 a konsolami 5 se civky pfipeviujf ke skffni. T&snicf trubky 8 t
prostor, do kterého jsou vedeny konce sekundérnfho vinuti.

3+5. Spoudtéci cfvka KP-21

Spoultscf cfvka KP-21 (obr. 123) slou%f k napéjen{ dvou zapalovecich sviZek SD- z
namontovanych na zapalovadfch turbospoudtife, vysokym napdtin. Je to induk&ni cfvka o dveu
vyvodech. Sekundérn{ vinut{ je zhotoveno Jjako dvi samostatnd vinut{ na jednom Jédru.

Spoust&c! civka zajidfuje tvoren{ Jisker bez priboji pfi napsti zdroje proudu 1242:,% 7,

2,

S{la proudu v primérnfm obvodu jz 3 + 0,3 A. Nap8t{ sekundérniho odvoiu je nejmén® 1140

p¥i nap¥tf na svork4ch civky 12 V.

Pracovni reZim civky je kr pakovaci. Je pfipustno 5x zarinat nc dobu

5}

o

s nejmén¥ dvouminutovou prestivkou
Po p&ti zapnutfch je nutne 4
Spoust&cf civka (obr. 114, zo o~

- tilesa 3;

- indukénf civka 5 s prer

- kondensétoru o kapacité 0,7 4 <,

T&leso civky Je sloZens ze
vlastnfho t#lesa n vi&ka, Viars
civky Ke stfnfcfmu znsfzenf -

ka s vidlicf, spojujfct sriz4r

del

fef poruchy radiového pifjmu pii
“» 1y enrénic! vyyody vysokého napti
2419 jem proudu.

Sls
a

2t

T&leso a vi%*ko jaou znotover,
podloZkami.

2p0Jeny Sroudy € s maticemi a za jistovacld

Mezi viZkem : t4leza-

sefizovént sfly proudn ‘zr/
PFi provozu je otvor uzsv: 3

vLlhy 0
7143 je otvor pro prfstys ke srouss 10 F
17 ¥Oruy A amBnoy pe
tny

2ery mezi kotvou a
" Jsou pFivageny SF{chytky 9 s otvory

Unor 1961
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Indukdni civka (obr. 135) se sklddd z nésledujicich hlavnich &&stf:
. yostra primérnfho vinut{ 1, sklédajfctho se ze 240 z4vitd m¥d¥ného smaltovaného drdtu PEL o
priméru 0,8 mm;
- sekundérniho vinutf 2,
PEL 0 primiru C,C6 mm;
- prerusovade 3 2 jédra 5.

skl4dajiciho se ze dvou paralelnfch vitvi po 11000 zévitech, drétu

J

Prerudovad je upevnén na karbolitovém panelu a sk1&dé se ze dvou platinc iridiovych
vontakt, z nich% je jeden kontakt pfijpdjen k sefizovacimu Iroubu 10, a druny « pruind kotvy.
Yontakty prerudovade jsou pfi stavu, kdy spouStécf civka nepracuje, vZdycky sepnuty.

:apirové diele¥trikum. Jeho polepy jsou zhotoveny z =2luminiové folie o

Koniens< tor 4

Vnit#ni rrostor koniensctoru je vyplnén voskem.

sile C,011 nm.

fee je analogicky préci blcku spoustécich civek KPM1-2.

icnisétor 5D-56T

! avi&ky 3D-59A

in systému vlastnfho turbospoudt¥le a motoru.
tiedni elektrodou, zalisovanou do stin&ni.

; 3D=55AIN 5 SD=36a prucuif v zapelova

264 je keramické jédro (isolétor) s i

keramickou trubku. )
e jof1 mezi { elektrodou svitky a vyblje-

Svifka nemé bodnf elektrody, u Jjiskry se tvoF{ mezi centréln: ro
Jiskrevy isek mezi centrélni dektrodou & vybijecem

- fl"\lb‘y' 6;
- 2 isola¥nt trubky 3.

j tavéna elektroda
Jédro svidky se sk1lédé z keramického isolétoru 7, do jeho% kandlu je vesta

11, zhotovens ze zéruvzdorné oceli CH20NECT3. isol&toren o pii tlaku
Terrocement zajiéfuje hermetidnost spoje cex‘;ty-;’-lni eizk;rjzzs nzp‘z‘evyéuje p}osa::ovén(

vaduchy, obklopujfefho centrélnf elektrodu, rovnajictn se g/
Viduchu 1 em’ za 30 vterin. . ) Xl
cm X 1o odvéds jfet pouzdro 9, kterym se jédro sviky

¥ pés 1solétoru je nalisovéno nidend tep h podlozkéch 2 & 8 zsmontovéna Veramickd

theéude do pifruby. Uvnit# priruby je na paronitovyc
trubke 3, upevndné tvarovanym krouZkem 1.
v SD-96A pouze rozméry.

Svi . 5 12k, . % { P
VISKS SD-53 ee ML od o7 { k ionisaci yzduchu v mezielektrodové mezele sviZky a
o

Tonis&tor SD-96T (obr. 137) slouZ
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vybijede, %im¥ je zaji¥tén
pouze centrélnf elektrodou,
3.7. Spou¥t3c{ Xerpadlo PNR

Spoutéci Zerpadlo PNR
ho seriového proudu, seriov

Jmenovité napdt{ . . .
Jrmerovity vykon
Spot¥ebovévany proud .
Polet otélek .

Kroutic{ moment

Elektromotor Xarpadla
Casn se zapalovacim systém,

P¥{ automatickém spous
a vyping se pfi €10 + 70 ot
3.8. Skifnka PT=4i

Spousdtéc{ skifnka PT-4¥ (o%r.

matické
a)
b)
c)
d)
Spoudtic{ civks PT-
ky mezi sebou spo; g

zapnut{ agregdty mo

automatickém ult

protéeni turboszo
protégen{ motoru zs
4l
rel

Tato relé a odpory
skf{nky jsou nésledujfct
1. Relé meximélnich -+
2. Kontektor K-1CC .
3. Signéln{ rel4 :
4. Zapalovec! rels
5. Vlozené rel:
6. Seficitelny
7. Smaltovany od,. o1 P
8. Sefiditelny
9

]

Gnor 1961
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x Motor RD- 3y
5 : PROVOZ M
’ nf PﬁfRUCKA Motor RD-

Letadlo Tu-yoy

Letadlo Tu-104A

elektricky priboj mezielektrodové mezery. Od sviiky SD-G6A sg Uy

} ° Relé maximélnich oté&ek RMO-4
zakondenou kuZelem, skosenym pod thlem 60 .

tinnosti spolen® s nim smontovanym zasouvacim
" zem (obr. 140).

Relé slou%f k délkovému zapindni elektromotoru SA-189EM a k Jjeho automatickému vypinédni,
je-11 proud v obvodu kotvy elektromotoru v mezfch od 80 do 110A ( pri nap&t{ 22 V v obvodu
vinut{ 2). Elektromagnet relé mé t¥i vinut{ (3untové 3, seriové 1, kompensa&nf 2). Suntové
vinut{ 3 zajidfuje podétedni zapnut{ RKO-4.

Je kontaktni zab{zeni, uvdd¥né do
elektromagnetenm, se sepnutym magnetickym oovo-

10~ 3M
10-3M mé néhon od elektromotoru MU-102A4 proti vzplanutf ze :ir+iy.

ého buzen{.

Seriové vinutf 1 slou%{ k udr¥ovéni relé v zapnutém stavu po vypnut{ Suntového vinut{ a
automatického odpojen{ elektromotoru SA-189BM v rozsahu oté&ek 8000 4 12000 ot/min. Kompen-
itf 2 je zapojeno pro stabilisovéni otétek odpojeni elektromotoru SA-189BM p#i po-
rlesu napit{ akumuldtorové baterie podle velikosti jejfho vybitf. Seriov& s kompensa&nim vi-
ie zapojen pridavny sefiditelny odpor 300 ohmi, umoZfujfc{ ladit RMO-4 na oté¥ky odpo-

sadn{ vir

Je paralelné zapojen s cloky spouSticich cfvek Ki¥1-2 & plson{ s mitdn

em. jenf ale: tromotoru GA-189EM.

téni se 2 z3005ude nh 0tdfkéoh motoru 250 + 30 cim Spinad K-100 (obr. 141) sloufi k odvréceni zapnuti agregétd.turbospouétéée pf‘i’
’ - klapce jeho vystupniho nétrubku. Je to zasouvaci elektromagnetické relé s sepnutym

/min. viené
elektromagnetickym obvodem.

PF{ pfivedeni nap&t{ na svorky vinut{ se kotva pFitahuje, pracovni kontakty se rozepi-
naif @ za¥{né jiml prochézet proud. Maximélni proud zatiZeni pracovnich kontaktd je 200 A.

{ urXitého kontaktového tlaku je pohyblivé sbérnice s kontakty spojena s jédrem

tému motoru a zajistuje avte

toru
, A

ka%dé relé slouzf pro zaepindni vloZenych relé RP-2B

Signédlni relé RIN-4
i2dnfm 7z druhd elektromagnetickych relé ventilového typu. Relé (obr. 142) se sklédéd z
4 jeden pér normélné rozepnutych kontaktd, a Ffidiciho elektro-

ktového systému, ktery
netu, jeX mé dvé vinuti:
- untové

- @ korpensadni.

5¥14ds j{c{ se 2 Jednotlivych

€ a7

241ité 2 hlinfkové slitiny. Uvnit?
Anpérzévity Suntového a kompensa&niho vimt{ sméfuj{ vzéjemn& proti sob&. Proto se relé
Jjejich rozdflem. Ob& vinut{ relé jsou potiebnd pro se-

Lher 27,

1 ks ping ma, L sony
gnetickym proudem, vytvérenym

¥ & i 1ot lastntho za-
ke Hz0vén{ napett zapojent v ¥irokém rozsahu a k vyloudeni vlivu okolnf teploty a v 5 z
Z ks 2%t1 na okamgik zapnut{. Signéln{ RLN-4 jsou napajena od tachodynama TD-1 & zapojujf se v
L ks “4319dujic1m po#édku:
% ke 3
'f kq signéln{ relé 3 (viz obr. 139) pri otéfkéch motoru
! Pa 250 + 30 ot/min
1 ks

0 ot/min

2 ks 810 + T
1 ks .

i Kapitola VI.
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sa provozyf PAfrUCKA Motor Rp.y

Letadlo .y,

signélni relé 5 pri otélkéch motoru
300 + 4C ot/min
1200 + 5C ot/min
Zapalovaci relé RL-20G (otr. 143) slou%{ k zapojenf dvou blok4d ¥
Serpadla PNR10-3M a elektromagnetického palivového ventilu. Je to elektromagnetické rels 52
netickym vodifem ve tvaru Z. Relé se sklddé z elektromagnetu s kontaktového systému.

Kontaktovy systém relé se sklads ze dvou pohyolivyen xontakty o &tyr pevnych. Fohyoliw
kontakty jsou upevn®ny na kotvZ elektremagnetu a posousajf se spolu s nim. Kotva Je vahadl

0Vt
ho typu, je% mé moZnost natélet se o uréity thel.

Je-1i vinut! bez proudu, volny konec kotvy a pohyblivé kontaktové desticky zaujimajf ket
ni horn{ polohu. Horni pevné kontakty budou cfitom sepnuty. Vede-

11 se na vinut{ relé napét,
spinaj{ se obvody spodnich pevnych kontaktd.

Stejnosmérny proud zatffent pracovnich kontavt

% pfi seriovém zapojen{ dvou kontaktovier
pérd je nejvyde 20 A.

Vlozené relé RP-2B slouzf k zapinsni & v,pinéni agre
&e (viz automatické spoust#n{ motoru). Relé¢ PR-2B (viz obp. 143) je elektromagietické rslé s
sklédé se z kontaktového systému a ¥f{dfctho elektromagnetu. Cvladént kontaktového sistému je
provédéno kotvou 3 elektromagnetu s pohyblivymi kontakty 2.

g4td spoudténi motoru a turbospeulti

Kotva je v podstats pdka, jeji¥ osa je upev
vinut{ relé, norméiné sepnuté kontakty se rozepinuj
pustné zat{¥enf na pracovnt kontakty je 5 A.

& v okdch kostry 5. Vede-1i se nap¥ti ne
1, 2 norméing - rozepuuté se spinajl. FH-

Sefiditelne °odpory 20, 22, 23 a 24
do obvodu Suntovych vinut{ signdlnfch r
navinutého na porcelénovou truoku.

(viz obr. 139) se zapojujf seriov

elé 3 a5 a jsou to reostaty z konstantanového dréty,

Do obvodu signdlntho reld 3 (viz obr.
mné velky ohmicky odpor
kéch TD-1.

139) se postuuné zapojuji odpory 22 a 24. Cdpor 2
s Proto signiln{ ro1¢ 3 s odporem 24 se zapne pri velkém nap&t{ na svor
Do odvodu signdinfho rele 5 se postupni zapo juji odpory 2C a 23,

Zm&nou ohmického odporu reostatu Je mozno p

rovédét seffzeni si nélnich é a 5. Sefi-
20véni odporu se provéd{ mEnou polohy g ch relé 3

véice, ktery Je spojen se sefizovacim 3rouvem.
Je zapojen seriove do obvodu kom;
2 tim i amperzavit
TIm se ment ots ky ody

Sefiditelny odpor 19
Tem se meni proud,
ového vinut{.

pensacntho vinut{ RMO-4. Timto 0GP
Yy kompensacniho vinut{, pisooici proti aunpérzévitim ver
;0jeni SA-189gw.
Na viZku t& -4 v 5

Cku télesa P-4 je Otvor, ve ¥ierém jsou unfstény sefizovact Srouby viech sefidi-

Gnor 1961
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ROVOzZuf pPRfRyulga Motor RD-3M

Letadlo Tu-1044

telnych odpori, zapojenych do obvodu signdlnich relé a kompensa¥nfho vinut{ PMO-4. Proti kaj-
dnu Sroubu je oznaXeni a také je uveden suysl otéZent Sroub pri sefizovéni.
Pro pffvod & odvod napdjenf m& skifnka PT-4 ndsledujfe! zdfFku:
1) Zdffku 12 - pro privod napdjen{ z palubni sit¥ k elektromotoru SA-189BM
2) Zdifku 10 - pro pripojeni agregéty motoru
3) zd{fku 11 - pro pripojen{ obsluhy
4) Zdifku 9 - pro pripojen{ siznéln{ 2drovky zapalovéni
5) Zdifku 1 - pro piipojeni agregédtd turbospoudtéde
6) 2d{fku 21 - pro pripojeni NZK-2
3.9, Tachodynamo TD-1
Tachodynamo TD-1 (obr. 144) je vysilag, zajidfujfcf ovlédéni spoustScich agregétd v zé-
vislosti na oté&kéch motoru. Je to dynamo na stejnosmdrny proud s nczdvislym buzenim. Budic{
vimt{ je napéjeno od akumulétorové baterie. Tachodynamo je uzaviené. Smysl otéSeni - vlevo
(dfvéme-11i se se strany ndhonu).
Nepdt{, dané tachodynamem, je ‘mdrné po¥tu otédek notoru:
oté%kéeh 100 Ot/MEN « & v v v 4 v e e e e e e e e nejm:n:::
1 otd8kéch 1300 ot/min & & ¢ v v v v 0w e e e e e e e nejménémv
oté¥kdch 3500 ot/min & v 4 v e . e a0 e e e e e 0 e nejmé:é M
oté kdch 5100 Ot/MiN & 4 4+ « o 4 o o s o o o s o o+ o TNEJm
Tachodynamo mus{ normélnd pracovat pfi zm#né napdti budiciho vinutf od 18 do 25 V.
5 ied i je provedeno pcdle schematu
Tachodynamo mé dva pdly s budicimi civkami. Spojeni vinuti je p
(obr. 145), ) ) .
Tachodynamo TD-1 se montuje na t¥lese reduktoru spoustée a otétf se s pr;evod:vym I(’U: Iz‘:”
¥ h¥{deli motoru 1 : 4,32. Do otéfent je uvédéno od okamiikuégoéétku rozté&eni motoru (p
fut{ hydraulické spojky) a vypins se spolu s vypnutim spoudtéde.
a0, Kabely automatiky a kabely spoudtie
‘ Finkou PT-4M je
Ke spojenf vSech agregtl, spousticino systému a automatiky “‘°t°’“oszt§:e s-goo . (Obi_
"2 motoru provedeno kabelovym spojenfm automatiky (obr. 146), :9:5‘;' :go:niho tona KR &
47, vodi mezi bloky spoustcich civek KRMl-2 (obr- iigi, vodi
ntilu (obre .
erpad1y PNR10-3M a elektromagnetickému vel st ining saapy @ st vywoay a dvema
08877
Kabely automatiky (obr. 146) se sklédaji :ﬂm ¥ty® stinicich trubek, %esti prepdZky s
. PHipojenyal FOp-25, deseti Stinfryeh ki}:: m,ruéniho ovlédéni prepoudtéciho pésu.
i . e
vidlicf koncového vypinade, a vyvodu s tlad

Kepitola Vi
nor 1961
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K Zelnfmu nétrubku trubky 19 se zdvitem 30 x 1,5 se pripojuje hadice vodi&d 18, pomoct kters
se kabely automatiky pfipojujf ke spojce s vidlic{ 3R4OP16E32 sk¥fnky PT-4M. K ostatnin yyy,
dim se pripojuji kabely vodiZd nésledujicfch agregéti:

1) pneumokontaktoru - vedenf 14 s p¥ipojkou SU~4E pres stinic{ trubku 15 a vedent 15

2) elektromagnetického vzduchového kohoutu - veden{ 20 s pripojkou SR20U4EG

3) odstredivého vysilafe - vedenf 5 s pripojkou SU-4E pres stinief trubku 6
pirechodovy kus 9 s tla¥{tkem rudnfho ovlédént 8 a protipeidrni
n{ 11, stinicf trubku 12 a vedsnf 13.

4) kruhového vypinaZe 4 VK2-140B-1 veden{ 3

5) hornfho bloku spoudticich civek KPM1-2
trubku 2.

y veden{ 1,

pripojka 10 3p-g, yes,

- hadici 1 se zésuvkou 3R-4E pres stinict

V kabelech ;utomstiky Jsou pouZity nizkonapz¥ové vodid

e BPVL po VTU MEP 673-47 o prifen
1,0, 1,5, 2,5 ma®.

Stinic{ trubky jsou zhotoveny z hlinfkové slitiny AvgM,

StiZent 18 je typu VIU MEP 130-54 a ostatn{ Jseu typu R3-C-8.

Stindnl se skl4ds z hlinfkové kostry (z pésku o vilnov:

" ) itém prirezy - ve tvaru S, navinuté
ho do spirély), kters Je ovinuta m¥dénym dritem o priméry

0,3 mm.

Konce vodi&d se upeviujf do pouzder s vystupky.
né pouzdra a do vnit¥n{ strany vodi&e se konec pouzdr:
cd se na vodiZe nasazujf dvé prevle.

Opleten{ vodi&y se PEipdJf k vniteni sti-
a ohybé a rozvélauje. Pred upevnénin kox
&né matice.

K zéstrékovym spojim se vodide pripdje il - ke kolfkdm. Potop
chlorvinilové buiirky o délee 20 - 25 mm. )

Pro pfipojen{ hadic ke koncovému vypfragi VK2-140B~1 se na kon
(m¥d&né pouzdérka), kters se g gelni strany Propdjest spolu s vodig ”
tech zakon¥ent vodi&i namotévs hedvébné nitka a poti .
svorek a zatahujf se Zrouby.

Se na né nasazujf isoladnf

vodi&d nasazujf koncovky

+ Na konce isolace se v ¥

© se Selakem. Koncovky se montugjf do zdifék
Na vodi&fch, jdoucich k odstiedivé ysila

ho ovlédéni, se d&ls mistn{ dprava pro x;:x:‘;j‘:,l‘:étéqzé::m:éé k?e se

nomu z t&chto vodi&d, k tladftku ge PFipsjt vodig, vedo:\cieko:;
Kabely

spou3t&le.

PFiblizujf tladftku ruini-
{ch ke svorkan tlad{tka. K je¢-
otipoZérnt zéstrice.

SPOuUstEie s-300 sjednocujt v3echny vodide

s 8pojujfci agregéty
Kabely s hlavni z8strekoy 13R4EP9E
K E1 (obr. 147) P,
od hlavniho zéstrikového spoje jsou v8echny ! Pf‘ipoaugf ke skifnce pr-

\ . 4.V aélce 750 =
vodide Spojeny do Jednoho svazku

P16 x 24 VIV M

Gnor 1961
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124-54. Na vystupu z tohoto spoledného svazu jsou vSechny vodi&e opatfeny vlastnim opletenim
p6x10. Spojeni spolefného svazw s individudlnim je ovinuto refnou nit{ v délce 20 mn a natird
se Selakem.

Konce opleteni, vedené k 28strikén, se zaéis{uji dvéma pouzdry. Jedno pouzdro je umfsté-
no dovnit¥ opleteni a druhé se nasazuje na opletenf. Drétky opleteni jsou tedy stisknuty mezi
vfstupky pouzder a spajf se.

Pred pdjenim se na opleteni nasazuj{ prevledné matice zéstrékovych spojl, pomoci kterych
je zaji3tEno spojeni opleteni se zéstrikou.

Spoledné vedeni spojuje vodile nésledujicich zarfzeni:

—

) tachodynama se zdstr&kou 3P-4% (pos. 2);

civky KP-21 se zéstrikou 3U-4E (pos. 3);

3) dvou elektromagnetickych palivovych ventild se zdstrikou SU-4E (pos. 4);

4) dvou vodi&3 5 elektromotoru SA-189B\ s koncovkami, které se svymi otvory nasazujf na
svorky elektromotoru a pritladujf maticemi. Na koncovky vodi&d se nasazujf gumové
krytky s roz¥ffenfm pro pritila&né matice.

~

Konc. opleten{ vodi¥d SA-189BM v nevelké vzddlenosti od koncovek se omotévaji reinou
2it{ a pretfrajf 3elakem.

Vodi1& mezi bloky spoudté&cich civek KM-2 (obr. 148) se
sklédé z vodi&e BPVL o priméru 1,93 mmz, stinici trubky z hlinfkové slitiny, dvou kabell a
dvou zéstrdek SU-4E pro pripojenf k ob¥ma blokim.

Vodid& od spodniho bloku KMl-2 k ¢erpadlu PNRl(?—jMa
elektromagnetickému ventilu (obr. 149) se sklédd z vodi&e BPVL o
priYezu 1,5 mmz, stinici trubky, prechodového kusu t¥{ hadic, dvou zéstréik 513-43 511: pFipo-

PR a
lenf k KPM1-2 a elektromagnetickému ventilu a zéstreky 8U-2E pro pfipojent k Eerp:
PNR1C- 1, .
-~ de ke svid-
técich blokd KPM-2 se ve

Vysoké nap&ti od spousd ) i
kén SD~96A jednotlivymi vodidi (obr. 150). KaZdy vodi& je stinén hhm’.ko;ouv:rutk:u :;;é,‘?: .

3’ VBl = aut . ni vodi
hadicemi. Pousivé se zde vysokonapétovy vodi& PV37 VIU MEP OAA 505 0:9‘2 'haa:ow‘:h . nzne-
o 22 sodus ocelowyeh nerezavEficton i imfér":Io{’,’iﬂsm’p:tafx ge skelného vlékna a

i tva isolac ) §
sen isoladn{ nAt¥r, vrstva polovodivé gumy, VIS s
ochranny potah z g:m\y Kontakt mezi konci vodidd s vyvody blokd spauﬁtfzichicgell(okﬂl s

. { E g ni KU-10.
Maviceni svffek SD-96A je udrfovén pomoct speciélnich lfontaktzvb‘ma:: Z‘:umové o ove e

Na koncfch vodl&d, vedoucfm k blokim civek, jeou predbéZnd nasazeny g

’

o t spojeni.
nicf trubky, dfky kterym je zajistén spolehlivy kontakt a tésnost sp

Kapitola VI.
Gnop 1951
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4. AUTOMATICKE SPOUSTENf 1:OTORU

Pri automatickém spousténi motoru je nutno provést ndsledujfc{ operuce:

1) otevift pofirnf kohout

2) nastevit péku oviddani motoru na prichodn{ zar#Zku velnobdhu

3) zapojit letadlové palivové gerpadla

4) zapnout hlavn{ piepfna& elektronapdjent nebe oteviit viZko ovlddéni motoru (hlaynf
vypina& se zapojuje po etevien{ vitka)
po rozsviceni signélnf %érovky otevienf klapky vyfukové trouby spoultize stledit
po 1-2 vtefinéch uvolnit tla¢itko “Spouténit.

Po provedenf popsanych operac{ motor nejdéle po 120 vteSin.

den zafne pracovatr nu
kéch volnobshu 1750%0 ot/min. !

PFi zepnut{ hlavnfho pfepinate 33 (obr. 151) proud prochdzi od svorky 2 piipojx
svorce 9 piipo jky 12, potom pres sepnuté kontskty D a 3 pneunckontaktoru 24, pres
zdsuvky 12, na svorku B zésuvicy 49, odkud pres svorku 2 zésuv -
tektromechanismu se vede na Jeho vinutf. Druhy konec vinut{ Je
svorku A pFfpojky 49 a svorky 7 a 4 PF{pojky 1 spojen s minuSovou soiriicy iU sk¥{nlky FI-&
Elektromechanismus 51 vliven Proudu se zadiné otélet o otevirs klapku w"‘\;"- i ‘\b' 'J
t&%e S=3C0M. 6-10° pred Uplnym otevientm klapky spingif afsnecd o i hove trouty s

, e vRU TPANAJL slgnilnd kontakty A elektromechanis
mu 51. V tomto pF{padé proud prochézi oq svorky 3 PPipojry ke svorce E e
ke svorce 6 pripojky 50 a pres sepnuté kontakty i elertromechani sy N
pojky 50, svorku D p¥fpojky 49, na svorku 11 PH{pojky 36 e
lampu 27, které se pritom rozsviti, coi s y :
a déle ne svorku 4 vinut{ styke
ni spouitén{ spoustéde S-300K

gt kontalt:
svorku L pripojky 5C

Gjky 49 a o
U 51y pres svorku 5 pH-
odkud se vede ;roud na signélnf
4%{ o otevrent
de 39, Takovym 2pisobem se pomocy
Pl uzaviené klapce Jeho vifukeové ¢
Doba k otevient klapky vyfukové trouby Spoustice tvops -oy
~4 v
PFi druhé etap spoutdnf motoru p#i stladent tlad{tky
G fa

E o e .
Spoustént ny gemiv zasahujf re-
de od svorky 5 pri

1é 38 a 2, k vinutim kterymi se proud ve
ojky 35,
. Sepnutf relé 38 vede ke vzniky Paralelnfeh elektrickyon P . {
vlo*ens relé 38 a 2, p¥ivod proudu k budfefy e Troudd, ord rteryen se bickul

inut 5t 3
Diky té.0 bloddds viosen Pe6 30 8 2 aors 1 turbospoustsxe 52 & sepnut{ stvkale 3%
t&n{ na zemi" se vypne. Napéjent ng Jejich vi
ky 36 pres sepnuté kontakty G-=

1¢ 38 a paraleln od svorky 7 re

u v,

© od svorky 2 pipof
4 relé 40 na vinutf re
ut{ relé 2.

relé 38 & normélné 5

16 32 pres svorky 5 PEIDOgky 345 ,,a' vin

Proud L vi
ud na budic! vinutf tachoa, vede oq Svorky 2 pr{ 0 jk.
kY pojky 36

nava ze
» Di'es Montakty 6-5

Cnor 1961
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relé 38 a pies svorku 6 pripojky 1.

Styka& 39, k jenoZ svorce 4 byl proud vedan Jelt? pfi rozsviceni signélni %érovky 27, za-
gahuje tim, Ze se minusové svorka 3 jeho vinuti spejf pres sepnuté kontakty 2-3 relé 38 s mi-
pusovou sbirnici 10.

zapnut stykade 39 zplsobuje zapnut{ rel¢ 43 diky tomu, Ze proud prochdz{ pres jeho Bun-
tové vinuti, kters je napdjeno ze silového obvodu pres svorku 5 styka¥e 39 a normd1nd sepnuté
kontaktr 1216 42 zupalovéni spouitice.

Zapnuti relé 43 maximdlnich otddek vede ke vzniku paralelnich proudd. Ve spojitosti s

zapo jujf:

1) Elektromotor 55, ke kterému se proud privadi silovym obvodem (svorky 1 a 2 piipojky 1)

e zal roztéZet. Spolu 9 tim zading hré% ‘ilohu seriové vinutf relé 43, seriové za-
do s{fového obvodu elektromotoru 55.

2) Kompensan{ vinut{ relé 43, které je napédjeno ze sifového obvodu pres seriditelny od~
or 44, Proud v ampérzévitech kompensednfho vinuti relé 43 plisobi opa&nd proudu v ampérzévi-
teo iového vinutf.

*cf civka spoultile
eld 42, jeno¥ vinut{ je napéjeno od svorky 4 relé 43

Zésan relé 42 vede k sepnuti jeho kontuktd 5 - 6 a 2 - 3 a k rozepnut{ kontakti 5 - 4,
v disledku &eho%:

1) se blotuje relé 42, protoZe proud se vede od svorky 5 stykafe 39 pres kontekty 5,6 a
sworky 7,8 relé 42 a minusovou sbérnici 10. ) -

2) Otevirajf se palivové ventily 56, ke kterym se proud vede od svorky €& zisuvky 36 pies
fontekty 2 - 3 relé 42 a svorku 3 zésuvky 1.

3) Vypins se tuntové vinuti relé 43, které bylo dffve napéjeno od svorky: stykséz iio
Pes kentakty ©,4 relé 42. Relé 43 zdstévé zapojeno diky pisobeni seriového a kompensa¥n
vimtf,

Takovym zpisobem, jestlife primym vysledkem pryni etapy spousténi - zapnut{ hlavn{h:ipf-e-
| . 3 i hé e - zapnut{ ,
Muate, vy10 otevrent vy ukové trouby spoustéte, je prfzym vysledkem druhé etepy - zap

po&étek roztédeni spoudtife elektromotorem, zapdieni a pifvod

et ftyg ws "
tka "Spoustént na zemi" dku Zeho¥ zadin pracovat spoustéd.

Boudtietho Luliva do spalcvac{ komory spoudtdfe, v ddsle ) o o
P¥ roztogent spoustide podle ristu jeho otélek je stéle vet:i di;ea;:éé::i:;n:::e:d:e::_

Huén na jeno turbinu, kters spolu s elektromotorem 35 se ‘otiéf- oiijm vx:‘“m e o

nl elektrorotory 55, a tim i ke zmenfeni proudu, prochéze jiciho ser:

j %1 sef{zené
Jaknile spoustis doséhne 8000 - 12500 ot/min, relé 43, dfky innosti jeho pruiny,

¢ Kapitola VI.
mor 196y
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na ur&itou sflu proudu, se automaticky vypne, 8 tim soufasné zpisobi, Ze se vypne Spoudtieq
elektromotor 55 a spoudtéci cfvke 54. Relé 42 pritom zistane zapojeno a zajiZ¥uje préci
elektromagnetickych palivovych ventily 56 po celou debu préce spoudtéle.

S po¥étkem roztofen{ motoru se zaing oté¥st tachodynamo 52, ddvajlel napétf{, s
2 7 své

oté2kém motoru, a vedouci proud pies svorky soJky ke svorkém & a 5 pripojky 1,

0d svorky 5 pfipojky 1 se napdti stdle veds
a od svorky 8 ke svorce 1 seriditelnsho odror
7,3 a 41) a déle k relé 4 ( k jeho svorce 3 -
48). S pofétkem rozti¥enf motoru s2 do obvoiu ¢
relé 4.

sverkén 4 vinut{ signdlnich relé 44 5,
Tes normélné sepnuté kontakty 5 4 rel¢
2 ke svorce 5 - pres sefiditelny odger
naza tedy zapojujf{ vinutf si

Intho

Jekmile motor doséhne 220 - 28C otz
zésah signélntho relé 4. Zészh signé
od svorky 2 p¥ipojky 36 pres kontakty 5 - 3
svorky 2 relé 8 a 6, kontakty 2 - 1 relé 4,
9 pfipojky 36, svorky 4 - 1 relé §

yvijené tachodynamem, je dostat

sobuje, Ze zasahne relé 9 - proud ze vai
svorku & p¥ipojky 1, svorku £ rels %
2 -1

1 relé 3, svorku 2 relé 41,
relé 8 na minusovou sbérnici 1C.

Spolu s relé ¢ zasshujf:

1. Blok 13 spoudtécich civek XP

2. Elektromugneticky nalive

3. Elektromotor 1€ spouftécirc

4. VloZen¢ relé 41 (RP-2B)

Na blok 13 spoustic’ch civek, e
derpadla PNR-10-3 se napé j
svorku 7 zésuvky 12.

PNR1C-3M

o

valivovy ventil 20 a elektromotor !°
ivky 36 pres kontakty 2, 8, 7, 3 relé e

SouZasné od svorky 7 P35
rovku zapalovéni. Na vinut{ r
kontakty 2-8-7 relé § s 4 :
3, svorku 7 relé 5 2 svorky 7,

ke svcrce D pEipojky 11 pro signélni i
* 7roud veds cd svorky 4 pfipojky 36 pies
¢l 10 pfes kontakty 3 - 2 a svorku 7 re¥

Pri zdsahu relé¢ 41 sep:

5
které byla napéjens vinut{

° 2 rozepnou kontakty 5 - 4 (pies
PFi sepnutych rontak
valo svorkou § prino jky 1
ku 9 pripojky 39, pfeping
svorku 9 pFipojky 34.

PFi rozepnut{ kontzps s A

2e nz

¢ ypéjeni Vinutl rels 9, yters se artve zawl
. svorku 2 relé 41 &9

. atakty 2, 1 reig 3,
¢ 4, s70rku 3 rel¢ 41 a kontakty 3 - 2 relé 418

- 43

P L -
K35 - 6 rels 41 ge 2 obvodu tachodynazé

(Gnor 1961
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wypinejt vinut{ signélnfhc r216é 4 o do oovodu se zapojuji vinut{ signalnfho relé 6, napéjent
se vede od svorky B tachodynema 52 pres svorku & pEipojky 1, kontakty 5 - 4 relé 7 a 3, kon-
takty 9 - 6 relé 1, svorku 1 cdporu 47, odkué se k Jednomu vinut{ relé 6 vede pfimo, a k dru-
nému vinut{ - pres odpor 47.

Se zv-tlenim poftu otdfek notoru (260 - 340 ot/min) je napst{, vyvijené tachodynamen,
dostaterné prc zdsah signdlniho relé 5.
zsuhu relé 6 se napéti od sverky 6 pripojky 1 pies svorku 8 relé 7, svorku 2 relé
“tr 7 - 1 relé 6 a bontakty 2 - 1 relé 7 vede na vinut{ relé 5 (déle proud jde pres
© relé 8 na minusovou sbi¥rnici 10}, které priiom zasahuje.

zésnnu vie‘eného relé 9

vlokuje relé 5 a zasahuje reié 3. Napéjeni se
relé 38 a svorku 5 relé 40, svorku 5, kontakty
eld 2 na minusovou sbirnici 10. Soudusn¥ proud pro-

vorkin f steintho relé, svorky 7,8 relé 3 a sverku 7 relé 5.

vade 02 dAvorky 2 relé 36 pfes kunt
2 -3z svorky 8,7 relé 5 a svorky 7,%

cndzf o svork:

5 rels 5, prec

zésnhn vloZendho relé 3 oo rozpingji jeho kontokty 5 = 4 a spinajf kontakty 5 - 6.
Ifitom se z obvcdu tachu I SR L R L
mt{ signsiintho relé 4.

o relé 6 & do obvodu se zapojujf vi-

D5 o%ddkéch motoru 740 - 820 ot/uin je napiti, dané tachodynamem, dostate¥né pro zésah
3 2 p¥i{poJky tachodynama 52 pies svorku 8 pripojky
1€ 3, svarky 1,3 sefizovacfho odporu 46 na svorku

10 relé 4 postupuje p¥{mo a k druhému pres odpor
1 svorku C pripojky tachodynama 52.

(¢ reld 4.Proud postupuje od svo
, vontzkty 5 - 4 relé 7, kontakty 5 - 9
»dreru 48, odkud k jednomu vinut?
le proud prochézf p¥

svorku 3

52 vede od svorky 6 pPipojky 1 pres svorku 8 reld
4, kontakty 2 - 3 relé 3 a svorky 8, 7, 5 relé 8

Kiy% zasahuje vloZens relé 3, n
7, svorky 2

é 8 a 6, kontakty ? - 1L re
N8 rinusovou sh¥rnici 10. PFi zésahu relé 8 se d¥je:

1) Relé 8 se blokuje (od svorky 6 pripojky 1 pres svorku 8 relé 7 a kontakty 2-3 a svorly
%, 7 relé 8).

2) Vypojuje se z préce blok spou:
put! relé 9 zapalovéni motoru.

3) Zaszhuje relé 7 {od svorky 6 pripod
kontakty 6, 5 vrels 8 na minusovou sbirnici 10).
se vypin:ji vinut{ signdlnfho relé 4 a do obvodu

c{ch civek KFil~2 a terpadlo PNR10-3M v disledku vy-

Xy 1 se napéjeni vede pres svorky 8, T relé 7 a

PFi z8sahu relé 7 z obvodu tachol
38 2apojujf vinuti signélniho relé 5.

%14
Jikrile motor dosdhne 1150 ~ 1250 2t/min, je nap¥ti, vyvijené tachodynsmem, dostate¥né

o z£30h relé 6 a relé zashne.

i
or 1961
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Letudlo 1,

Cesta proudu:
od svorky B piripojky tachodynama 52 pres svorku 8 pffoojky 1, kontakty 5 - 6 rels 7, svoryy

1, 3 seriditelného odporu 45 ke svorce 3 odporu 47, odkud se k jednomu vinut{ reld 5 vede
mo a k druhému - pies odpor 47.

V dfisledku zdsahu signélnfho relé 6 vzniké elektricky proud:
od svorky 6 pripojky 1 pres svorku 8 relé 7, svorku 2 relé 8, kontakty 2
2 - 3 relé 7, svorky 7, 8 relé 40 a svorku & relé 42 na minusovou sbirn
z4sah relé 40.

Zésah tohoto relé 40 vede k rozepnuti Jeho kontuktl 5 - 4, prostirednictvim kte
blokovalo relé 38. Relé 38 se vypind, coi vede ¥ vypnutl celé spousts
5-300M se vypind. lotor sumostatnd pfechdz{ na ot o volnobshu.

Po spudténf motoru p¥i 1850 - 2050 ot/min v disledku zviseni tlaku za Nompraiore:
ne pneumaticky styka¢ 24; pritom spinajf jeho kontekty D, A, uz-vird se odvoa nepéjeni
mechanismu (MZK-2) 51 pres jeho kontelty B.B. V tomto prfpads proud «¢d
pres svorku 9 piipojky 12, svorky D, A pneumatickdho stykale 24,
C p¥ipojky 49, svorku 3 pripojky 50, kontakty 3, B elektromecha
svorku & p#ipojky 49 a svorky 7, 4 pripojky 1 nost
chanismus se zadind otéZet a uzavird klapku vy
pred pretofenim pri autorotaci. Ve steinou dobu se signéing kontekty & elevtromechur
rozpinajf jeho vadkou a T0zpojuji napéject obvod vinutt st te
nen{ moZné spu¥tini spoustide pri oté¢kéch motoru

svorky 2 priro
svorky 12 prinojky 1
niswu 51, sverku 1 pi{pojk,
upuje na minuscvou sbirnici 10. Blektrore

fukové trouby spoudtirs u tak chréni spoult

Diky vypnut{ sty
vy 85C - 2050 ot/zin.

Zlektromechanismus 51 uzavira také klapku vifukové trouby
pFepinade 33. Nap&jenf ke kontaktim 3, 2 elektromechunismus ii
pres svorku 12 pripo jky 12, svorku ¢ pripojky 42
sbarnici 10 pPes svorku 1 p¥ipojky 50,

“e pfi vypnut{ hlavniM
se vede od svorky 7 ¢
ojky 5C : ddle nz minusovou
sverky 7, pFipojiy 1.

8 svorku 3 pzf
svorku .4 pripodky 49 &
Jekmile motor doséhne 3800%50 Ot/min, 23suhuje odstredivy vyeflax 14
6 pFipojkv 36 pres svorku § pripo jky 12, svorky 3, 2 At 15
pi{pojky 12 se vede k elektromaznetickému vzd
svorku 15 pfipojky 12 se vede na minusovou gh

tevird pFfstup stladenému vzduchu do mechs

Napéjeni od svoriy
odstredivéno vysflate 15 4 svorky 6, ¥
énu pfes jeho svorky 4, 18

i 10. Ele):tr’om:gneti
nisma Prepouitécthe num,

uchovému ventily 12 4 e
érni 1e
¢y vzduchovy ventil ¢
Peralelnd s koncovim vypfnacen 043t 7:divého vysilace o
4 ad

Je=1i motor v ¥1idu,
5 p¥{pojky 36 pres svorku 5 prfoe jky 12
b %

tladftka 17, svorky 6, 1C prino jky 12
a svorku 15 pripojky 12 ng rmir

Je do obvody zuzojeno tlu&itko 1T

umotfiujici uzavirat pas tehdy, 74
010 pi{page

“roud prochdz{ o svorty
2, Fteré se sepnuly psi stiskmtl

i S sepnuly p¥i stisk

» Svorky 4, 1 elektroma!gnc{ic‘véhr‘

450vV0u 3hirniei 1C. o

‘«.’:ma‘rty P Xy 1

vzduciovéhe ventilu

Gnor 1951

Kapltolu Vie

424 Studené protélenf spoudtiie

Motor Ro-3M

letadlo Tu-1044

Krom# toho je uzaviréni prepoustictho srsu (k omezeni rozdifeni poZéru) spojeno s polo~

nStop" ovliddaci pdky motoru s 5 poiér signalisétorem namontovanym na letadle. Pii spi-

hou

nénd kontaktd porérnfho signalisétoru pres svorku A pifpojky 23 a pres koncovy vypina& 21, je-

uji pFi nastaven{ ovlddaci péky motoru do polohy “Stop "

svorku 7), jeZ je namontovéna na letadle. Diky tomu
pojistkovy automat s{t¥ 34, rozepnut/ “ontokty

o3 normé1n® rozepnuté kcontakty se
e napéjeni vede na vinut{ relé 22
spfnagi veatakty 2, 3 reld 22.

2o 3 relé 2, ojky 2% a svorky G, 1C pfipojky 12 se veds na vinut{ &e:tron

ticksho viziuchového ventilu 1%, kteri nzuviré prepoudtdci ~ns.

1,1, Proto®eny motoru za studena

se pripravuje jeho obvod k zapojeni.

svorky 10 pFipojky 36 vede na vinut{ relé 40. Pri

0 jky 36 pres svorku E pfipojky 49, svorku & pripoj-
2 52, svorku 9 pifpojky 50, svorku D p¥{pojky 49, svorku
pres sepnuté vontakty 3 - 2 reié 40 a svorky 8 relé
nirnici 10. Zasanuje stykad 39 a hned za nim relé 43, wrotoie

< vinuti je nandjenc svorky 5 st/xade 39 pres kontakty 5 - 4 relé 42.

43, rter 100 j1 slektromotoru 55, spoustéei civce 54 o k vinutd
3, ter poit,

:stni svorky 4). N
sepnuté kentakty 5 = 5, a pres kontakty 2 - 3 zapojuje

{cesta proudu je stejnéd Jjako p¥i spoudténi motoru).

es vlastnd

Spousti 5-3CCH je spoudtén a protddi motor. . )
Seni prot4¥en{ za studena je provéd&no vyprutinm prepinale 28. Pﬁt(.mv:‘:e vypind relé
&l 39 8‘ relé 42. Relé 42 vypcjuje zapelovéni a pifvod paliva ke spoudtédi.

whovéni automatiky Jje
s st aYan{nad s prepina& 29. Postup zas:
X tomuto ulelu se zapojuji prepinaé 33 & p 3 #vod palive
stejng, jako pii protéent motoru za studena, & t{m rozdilem, 2e3:e nezapojuje pt: I

- ' " 0 jK, .
ke spousteii, protoze je odebréno nupdjen{ se svOTKY 8 pripodky
43+ Spoustsni ve vzduchu

tko 25. PFi jeho zapnuti zasahuje velé ¢

F¥i spoudtinf metoru ve vzduchu ge zepind ,tla(;l @ et o), Foi-
j 5 ky 21é 9,
svorku ¢ pifpojky 35, SVOTEY &

‘
oy 1567
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HU %K 4 Yotor Qoo we ; 5
f PREIRUSK or K-y - PROVOZNT »pXfpygga

fotch FRCVOZ:
Motor RD-3M

Letadlce Tu-2044
Letadlo Tu-1044

ton od svorky 4 pripojky 36 pres kontakty 2, €, 7, 3 relé ¢ a svorku 7 Jky 12 jsoy
Jeny bloky 13 spoudt¥cich cfvek, elektromotor 18 spouit: + palivového Zferpadla a eley
magneticky palivovy ventil 20. lotor se roztd3{ automaticlkou rotac{. TURBOSPOUZTEE S - 300 M

Kanitola VII.

TurbosnouSt2é  5-300M (obr. 152 a 153) slou?{ k roztésent rotoru pfi spoudtdnf turbore-
artivatho motoru f=3M. Spoudtds je unfstin ve stfedu vstunniho kanélu motoru, upeviiuje se
clani ¥e sk¥ini hlavniho nfhonu a je ofirryt snadno demontovatelnym aerodynamickym kryten,
nd otvory pro Hifvod vzduchu ke kompresoru.

vE DAJE C SPOUXTEST

Snouktid se sk1Ad4 z malého turbinového motoru a reduktoru.

n{  sondAst  plynového motoru (obr. 154):
ym lopatkovénim 6 a lopatkovym difusorem 5;

7 komoresor s jednostr:

>vé spalovact komora 4;

1ofovA plynovd turbina 2 s rosvéddcim ustrojim 3;
wmni trouba 1;

¢ zatizent.

Vzdven 2 atmosféry nostusuje pres ochrannou sif a usmirhovact vstupnik 7 na rotor

diveho kemnresoru 5.

kového kola kompresoru je vzduch, nachézejfci se mezi lopatkami ob&%né-
4d&n do ot4fent kolem osy ob3*ného kola a vlivem odstfedivych sil odhazovén k
itom se na vstupu do obd%¥ného kola vytvéri podtlak, zajistuifc{ postup vzduchu ¢

vatupnik.
Tlak vzduchu, prochéze jfcfho lopatkovymi kandly ob&Ziného kola, se zvit3uje. Kdy? vzduch
triide obinym kolem kompresoru, postupuje do lopatkového difusoru, kde se jeho tlak zv&t3uje

"8 "kor pat#isného snffent jeho rychlosti. Vte¥inovy pritok vzduchu kompresorem je 1,5 kg/vt.

n zv;

n{ tlaku - 30,

Stladeny vzduch se dostévé do prostoru spalovaci komory 15, & otvory do dutiny plamen-
¢ ' Ke znenSent délky spalovact komory je plamenec svinut.

Soufasnd se vstupem vzduchu se do spalovaci komory p¥ti pracovnimi tryskami vstiikuje
rozdréseng palivo. Sm¥s je zapdlena dvéma zapalovadi, sklédajiciml se ze spoustic{ trysky a
analovacyt sviZky.

Y2 proces spalovénf paliva se upotfebi asi 25 % ce;.l:;:ého mr:l:tv:e:i‘i:id::j:z ::d::hu;
2314 x4 s o smiZuje
e, o e e s o s 5

TH

“nor 1961
"'non 1961 Kapitola VTI.

/ Stroy
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LOT e

Letadle Tusriyy

Plmy, vaniklé ve spalovaci komore, prochdzeil rozvidécim dstroifi 3, Jostévajl se ny
lovatky turbinv 2, kde se tlakovd enerzie m¥ni na pohybovou. Vi#kon turbiny spoustéce e 400y
V3t3{ X4st vekonu turbiny - 300 k se spotfebuje pro ndhon kcmpresoru, asrecétd, spoudtéds,
7byly vikon 95 4+ 100 k se prend3f ores reduktor spoustéée na hiidel motoru a je wvuiit oro
jeho roztoleni p¥i s»oudténi.

Flyny z turbiny 1 vychdzeji vv¥stupni troubou do atmosféry. kot

siou*l k rozmistini machanismy nshonu me-

1070u turbinou sp
vstuon{ piirubou 7 upevhuje k reduktoru. Reduitor
toru a nédhonu agregéti.

Snoulténi turbinového spoustéle se déje elektromotorem SA-1893. nies spojku volnobdny 1)
vterd zabranuje roztéXenf elektromotoru spoudtédem. i'Fi otddkéen siouitide 200C ¢ 12500
se elektrorotor odpojuje a dalif roztéeni spoultile a* do oracovnich ct+
se d&je turbinou. PFitom F{zenf rychlosti roztddeni spoudt3de a% do oraccwni

vedena hydraulické spojka, provddi se plynu’é bezstunphové zvy3ovéni rychlosti ctdler
motoru.

PFi prechcdu motoru na 1200 + 50 ot/xin, zajistuje odstredivé stojicu 23nojenf spoudtife

Na sk#fni reduktoru jsou rozmfstZny acre~dty, ndleiejfc{ ke spoustii ‘viz obr.152 & 13l
elektromotor 2 SA-189RM;
tachodynamo 3 TD-1;
vysila¥ otéikom&ru 4 TE-45;
palivové Zervadlo 5 TNR-3R;
olejové Zerpadlo 7.

Ke sk¥{ni reduktoru se na konsoldch upevhujf:
zapalovaci civka 8 KP-21 a elektromagneticky ventil 1;
druh? elektromagneticky ventil 5 se specidln{ vzoirou upeviuie na ski{n turbiny.

2. NAHONY SPOUSTERE

Spust3ni spouXtZe a roztodent Jeho rotoru je provédsng

kuzelové ozubend kola - hnaci I a hnané T1 (obr o elektromotorem SA-1898h pies 4

’ 135) s Prevodovim pomérem 0,714,
Hnac{ ozubené kolo I je nasazeno na dré¥ko
b ?kovany konec nifdele koty
X v elektrozotoru a Jje
:::;:ino ;;au:tzf ‘:i‘-:fi}dmané ozubené kolo II a 8pojku volnobdhy Totaéni pohyb prenss{ na hnaci
re TU Fidel rotoru, jet je 8pojen 3 hrfdelem reduktoru dréz;mv‘?g ;0 drem
uzs .

04 ozubeného kola 111, zhotovencho fako calek s hnaciy h¥{delen redukt tAzvY
uktoru, se o

finor 1961

Kapitola VIIe

Str

Motor RD-3W

I2rudic u-104a

ohyb prenddi na ozubené kolo IV, jeho¥ vinec je svojen s levou sk¥{nf hydraulické spojky.
Yo levé skrini hydraulické spojky e nalisovéno malé ozubené kolo V, uvédsjici do pohybu
oies ozubené kolo VI olejové Zernadlo a pXes ozubené kolo VII - palivové Serpadlo.

prevodovy pomér od rotoru spoustése % ole jo-nulivovému gerpadlu je stejny a ie
~v 0,132, Méhon vysilade otAXkomiru dostfvé nohydb od ozubeného kola palivového Serpadla VII

pies ozubené kola VITI, IX o I s pravodovn comdrem C,0498,

Jakmile hydraulické spojka j2 plnéna clejen, uvédi se do pohybu jeji hnané polovina s
ozusenvm kolem pFedlohového soukoli XI, rterd ~Fend3{ rota&ni pohyb na ozubené kolo XII.
ProstFednictvim odst¥edivé 3noijky ozubené kolo XIL piend¥{ ot4&ivy pohyb na hifdel nshonu

notoru.

Ti{mto zoYsobem je zajiltin pievod ze spoustde hydraulickou spojkou na rotor motoru

. = 0,0414.
z XTT
04 vénce rohatkového ozubeného ¥ola jsou uvddiny do pohybu ozubené kolo XIII néhonu ta-

chodynama TD-1.

1. KONSTRUKCE SON4ASTT SPOUSTEZE

1. Xompresor

Kompresor spoultse (viz obr. se skl4dé ze vstupni &4sti 4, ob&%ného kola 27, difu-

soru 1, vika ? a sk¥{n& kompresoru

Vstupn{ ¥4st kompresoru {obr. je odlit.z hof¥fkové slitiny ifLS. K jejt predni pri-
rub¥ se upevhuje viko kompresoru, zadni piirubou se ystupni ¥4st upeviuje ke skffni r%duktf)r\l.
Ve stfedni &4sti vstupnfku je zalisovdno duralové pouzdro 9 (viz obre 160) s ta}kovanvm vnith-
{m ovrchem. K otvortm v pouzdie vedou kandly, vyvrtané v nosniku vstupni ¥4sti, jimiZ se
Hvéd{ stlaXeny vzduch dc labyrinty, k zabrénént unikéni oleje do kompresoru z prostoru re-
duktoru, Vniknu‘t( ne’&doucich d&sti do vstupniku je zabrénino ochrannou sifkou 3.

3. 1.1, Ob¥2né kolo kompresoru

eného tyou s jednostrannym vstupem. 0bé%né

je polouzavix
1 e 15ti radiélnfmi frézovanymi lopatkami.

Cb%%né kolo kompresoru (obr. 157)
e shotoveao s vykoviru hMnfkove sy A“Ls oté¥eni - aby se vzduch do lopatkového
Y6b%%né hpan; is primiru na strunu

v lopatek Jjsou ohnuty %0 i 1 lisuje na dr¢ h¥fdele roteru 17
¥0la dostsval b komoresoru se 23 hork: lisuje 7
ez rézd. Ob&%iné kolo kom ; ! " prednt tel-
"z obr, 160) a pFes labyrint 7 je pritlaZovéno natict 8 s pojisto Jac:n Zé::im 25 z:d:i i
"1 8t¥noy Je obd%né kolo pritlafeno k osazen{ hridele r?tol‘u pi‘es :?“:n;‘?vgle zazi,lowatkaﬂ'
WTint 23 & cejechovanou podloskou 24, kterd slouzi k seFizovén{ potie ;

‘ xapitola
“hor 1963

ana 2.
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provoznf PRIRUZKA Motor RD-3;

Letudlo Tu-1044

5.2%C2 L Lt vibraint veli v oms
ob&%ného kola a vikem kompresoru. Tato vile se rovnd 0,7 " mn pri vibraini v°li v patee,

3.1.2. Difusor
Difusor je lopatkového typu, je odlit z hlinfkové slitiny ML5. 24 lopatek, kter¢
roz8ifujfcl se kandl, je zhotoveno z jednoho celku se st&nou. thel roz3ir
St¥na difusoru je 3esti zapuSténvmi Srouby 10 upevndna ke ski{ni kom
Hlavice Sroubd jsou upln¥ zapuStény a zajidtSny d71%5{ken
vén do spalovac{ komory pres prstencovy otvor skiind kompresoru.

3.1.3. Sk¥fn a viko kompresoru

Skf{hi a viko kompresoru (obr. 158, 15% a 160) jsou odlity z :
vEt3{ pevnost m4 viko na vngjStm povrchu 10 Zeber. Vybrénim velké prir Jje viko s
na &elnfm osazen{ sk#fn& kompresoru. ialéd pfiruba mé &epy oro upevn ;stuzniku. Ve
nim nélitku vika je kandl pro privod vzduchu k labyrintu vstupniku., Viko u skpfiR
se upevﬁuj;( 3rouby ke skifni turbiny.

kov$ sliting 1

V néliteich sk¥{n& kompresoru Je kandl 26 pro privod vzducha k labyrintovym
%isek a kanél 11 pro vypoudtént pou%itého oleje. Olejovy kandl vystunuje na felnf str
se dv¥ma Zepy upeviiuje ndtrubek pro piipojeni ohebné hadice, kterou olej vstupuje do
reduktoru spoustdde, Vzduchovy kansl Je na vnd¥{m vovrchu sk¥{n¥ zakon%en prir:
se dvéma lepy upeviuje vzduch. rozvédsc{ ventil 17. Pracuje-1i sooudtéd, postupuje ke k
18 ventilu pres specidlni kanél, tvoreny frézovanymi vybrént:
sk¥{n& kompresoru (tato vybréni vyhovujf thlu vystupu z difusoru), stlaleny vzduch z I
soru spoust&¥e. Vzduch nazvedne kuliku, a postupuje ke kandlu 26 odkud Jje usmirfovén k
nimu a zadnimu labyrintu a kandlem 28 na Zelnf stra
pojen{ spoutfe a sni¥eni Jeho otéfek kuliks

@i ns Zelnier strandeh vika &

nu skF{nd - % labyrintu vstupniku. :
zZnovu zakryje kansl 3.

Nepracuje-11i spoustes, (pii reZimy automatické rotace)
bimi vzduch z prostoru VIII. stupné kompresoru motory.
postupuje do steiného kandlu 26. Potfeba t&snit lo¥iska
k lo%iskim p¥i autorotaci spoustée se privédsl ole

veds se k ventilu vné =i potru-
Pritem se zveds druhé kulitka a vaduc
V 1OmLo nFlnadd in vyvoldna tiz, e
§ z potrubt rotoru,

Konsolovd ¥6st skifns kompresoru tvorf

sk¥{R h¥fdele rotor:
zei{ nista s prfrubemi pro unisténi prednfho ; o

& zudnino lo¥isks,

J2ho% obon stran se n
3.2, H¥fdel rotoru a jeho loZiska
3.2.1. H¥{del rotoru

H¥{del rotoru preddve kroutic{ moy

ment od turbiny konpre;
Je dut¥, je zhotoven z ocell 12CH2N4A. e

o oo oo TU 2 hnacimy hrfdeli reduktort:
Na jeho prednim lonet Ji

e upevnén digk turbiny, ¢ ra

Kapitola VTT.

Strc kN

PROVOZNE oRf-yugg, Motor RD-13M

.

Letadlo Tu-104A4

sdanin - ob¥*né kolo komoresoru. Vnitfni prostor se strany turbiny je uzavien zéslepkou, se
strany bomnresoru do speciflnfho vybréni zepadd kulovy konec trubky 6 (viz obr. 160) pro piti-
woé oleje k lo*iskim.

Hifdel rotoru se oté{ ve dvou lcXiskédch:
n¥ednim 5 (viz obr. 167) a zadnim 22 (viz obr. 160). Se strany turbiny se h¥fdel opiré p¥imo
;Aloﬂskc‘ se streny kompresoru je oplen pfes pouzdro patky 15, unist®né na h#fdeli e proti

Trosks zaiittuie piivod k lofisk'm neilistifho oleje, protofe &éstelky, které se do ole-

5 i sny na j hlavnfho ole j 61u.
je Aostsly, isou vlivem odst? 1 511 odhzzovény na okraj hlavniho olejového kandlu

n{ a zadni loZisko
a zadni lo#isko isou
onzi BrS30. Xrom# tcho,

vrstvou cleva C,(C5 ¢ C,C07 =

otoveny 2 oceli 15 a ve vnitinim priméru jsou zulity olov-
n{ ~cvrch loZisek je oro jejich lepS{ pouZitelnost po-

*isko A (vi 147) se Zrouby unevhuie na ~Pednim konci sk¥fné snclu s vikem
{ lo*isko A (viz 1A7) se Yy our e v
lo%isko 27 (viz obr. 160) se upevinie na opa&ném konci skifné

1ciisek jsou umistény naronitové tsnic{ pod-

. 5 (viz obr. 157) o viky la-
. . ¢ 21 (viz obr. 160) a 5 {(viz obr. 1% 3
"tionini lo¥isek je rrove syrinty 2 (912 0 ateriglu DIT. Vnitinf
horintt o i Yonstrukdni strénce stejré, jsou zhotovena z materidlu .
int* 25, Vika isou po konst ovené z talku s rrafitu jako Zéruvzdorny lak.

5 ; ; rostvo v, zhot dorny.
poveeh je talkovén, je nokryt vrstvou oasty, fn rinindlnf vile mezi nimi.

vrintu do vika se 28] :
Na %elnfch strandch vika na strand ke skfini kom vz:esoru Jsoudv:zé:oziziﬁzl;ib;ii:t‘::
které jgou sakondeny frézovaenym vybrénim pro prached tési ° é tzh: ;Elm‘ febirite 1abyrinte-
Weh pouzder. Zadnf loZiske je op’rné, prijimé osové r\an%‘tl..l\nd‘zvmz1
é%kani uoeviuje krouZek 17 (viz obr. 160) z fosforové bronzi Bre¥ ’ ‘:;dra I
Krom$ toho, pro snfieni prokluzoveci rychlosti mezl VISt:it:mk;ouiky Josky 1 rfecn
feln! sténou zadnfho loZiska, jsou namontovény dve plOYouc bzu s,tmn e e
BrOF10-1 a ocelovy 13 z 12VH2N4A. Ce ichevany krou%ek ?.‘ z i.lov‘m e otent
strany, obrécend k vystupku patky, jsou opatfeny festi proil AN
olejového filmu, Pritem se krowsek 13 volf podle sfly k z

%3 £ 0,1 m,

Talek umonuje zaffznutf hiebink?t 1

~apitola ViT.
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o 1961 Stran. e
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3.3. Spalovze{ komora
Spalovaci komora (obr. 161 a 162) prstencového typu je zhotovena z oceli
se z niti odlévanvch a me»i cebou svefenveh soudésti:
predn{ stiny €;
zadni stdny 1;
scojovactho kroufku 9
vnitini stény 5 a vndjif stiny 3.

3e strany, natolené ke kompresoru, jsou ns predni stdné
< rrochézeni vzduchu. Ctvery A jsou odpadcvé.

V prstencové vystupni X4sti plamence jsou umistiny tii aerodvnamick
zpeviui{ komoru. ka%d4 vzpéra je uvniti dutd, eby rohla b¥t chlazenz vzl
ze dvou teleskopicky spojenvch pouzder, jednotlive pFiverenveh ¥ wvnitrni s
lovac{ komory.

K vn&j3{ stin® je privaren kroulek 2 s vnitfaim v rénin, a k vnitinl - pifrude 4
V prstencovém prifezu mezi pFirubou 4 a kroulkem 2 Je unistno rozvédic: Lurding.
v F : 2védici z: Lurding,
Se strany turbiny na spalovac{ komore Je navsfeno 5 kapes 7. na3aé

z nich mé otver, ktera
se do komory zavé&d{ rozprafoveci zarizeni hlavnich trysek

Symetricky s vertikélnf osou jscu na komofe pFivafeas dvd pouzdra

5, do ktervch z
kryty zapalovadi. ’ *

3.4. SkF{h turbiny s v&ncem

Sk#{h turbiny (obr. 1563 a 164) se sklédé z vélcového n
privatené skiind turbiny 1 a pFiruby 4,

. Uvnitf skf{n turbiny se uneviuie s uréitou roztedf 12 segmentd vénce. MNa vndjifm sov
a%dého segmentu jsou podélné dréfky, & na vnit#nin priméru sk¥fnd turbi v vy
ni. V prostoru mezi sk¥fn{ turbiny a sem NSRS

enty ofes otvory i’ ted
tu vnéj¥fho vovrchu patek statcrovveh lopatek, 7 nostunue vadueh, snthufle’

ouzdra 3 snalovact komory & k
V8echny soutésti js-y zhotoveny z materiélu 1CHIETH

Patky statorovvch lopatek se upeviu i
K eviuif k potahy s vnit¥n{
‘iplng ! ni stran, y se zepustin?i
hlavami. Hlavy jsou ‘iplng srovnény pri soustrufeni. la potahu ;mj, Srouty se 7.8-)\?- i
chodu od velkého priméru k malému Je pfivateno 5 g nilrubagi pos ouact omory v e
Na vn¥j8fm oriméru potahu Jsou symetricky s ve : 1 oro ue

*tikélng evnéni nlavnich trysek
n&ni zanalovadd, It 2804 pHw

ofeny Avd ~x{ruby 7 pro v

Ve soodn{ ¥&sti potahu Je vykovén nélitek

ze spalovac! kemory. » Ve Kterdm je unfstin ngep - pro odpst
'y rubek 6 pr

“nor 1961
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prostory, tvofené orfloZkani S, jscu svojeny oti-ory B.

ya piirub® 7 jsou vyfezény otvery nro upeviovaci Irouby ke skifni kompresoru. ¥ pi{rubd
skifnd 1 se upeviuie vistupni troubia
1,5, Turbina

Turbina spoutti&e (obr. 14% a 157) se sk1ddé z rozvd

‘ctho ustrojf 2 a kola turbiny 1.
45,1, RozvAdtcf tistrcif turdiry

RozvAdle! vstrojl turbiny (cbr. 156 a 167) se skl4dd ze 24 lomatek 1, zhotovenveh presnym

spodni patkou,

cdlévénim ze slitiny #31. irofilové &4st ka*dé lopatky je zokondena horni a
%{ a vnit¥ni sténu pritoiné *4sti rozvéd¥eiho istroji a zepadaji do patiitnych

které tvor{ vn?
ybrént piraby 2 brou¥ku snalovaci komory.

Snodn? patka lopatky mA ofko pro upevnéni k piirubé spalovac{ komory. lopatky se pfes
ostatnich 17 se oFitla3{ mezi Zelni stinou priruby spalovac{ komory &

jednu upevnuif Zrouby, .
1A7). K zejiit3ni tohoto piesahu je pifruba 10 zhotovena prolisem a je

pffrubou 10 (viz obr.
z3e nastavena sefizovaci podloilcu

. ¥olo turbiny

Kolo turbiny (viz obr. 165 a 167) sk1édé se z disku turbiny a lopatek 2.

3.5.3. Disk turbiny

Disk turbiny je zhotcven z oceli EIN%. Nz obvodu disku je 36 stromedkovyeh drézzk jro

wevnin{ ob#¥nych lopatek. Svvm nébojem jo ’
roti protétent -ejiAtdn Sesti radiflnimi kolfky 7. I vn€JS
vén nfedni labyrint 5, kterd je proti osovému posouvéni zajl

aisk nasazen na hridel vélcovou vnitPnf gasti a
vné j§1 povreh néboje disku je naliso-
$tén tremi vytladeninami do

prstencového vybréAni néboje disku.

%5.4. lopatka Profil lopatk,
‘ tky. Fro opatky
. 21i 753 2 skl4dé se 2z profilu a p&

lopatka (obr. 1A6) je odlita 2 ocell 75 Le0e {sku turbiny.
4 prom‘nnou vydku. Patka mé tvar stromeZku, odpovidajfel Strome,ékOVékdréiéeh:id:r;s:upurmo:
Froti sf'esouvé.;xi v osovém sméru jsou lopatky zajistény JEZY<i‘;°va zémken, el R -

t A « U
i o0 4razky lopatky, a konce e ohvbaji ne elni strend disl
Ay Tostupnt stise ;
Psturni trouba spoult plyni. Jeho vnéjst st¥na 1C je vélco-

31 k odvdddni !
) slouzt Vndj31 a vnitini sténa

Vistupn{ trcuba (otr. 169 a 17¢ <o nuvareno dno As
“, vnit¥n{ obvod je tvoren kuelem 7, de “e’i’ﬁ“vz‘ém 4 1. % vndjSL sténd troudy jsou
15 I sropickvmi vzplraii 1l. s
80U snojeny Xtyrmi aerodynacickimi teleskop i R {sténf termo&lénku pro
Diivm‘en;' :ﬁm}ba o yrousek §, priruba i, u také nalitel 3 Pro umy "
y: P , %

B
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3.3. Spalovac{ komora

Spalovaci komora (obr.
se z o#ti odlévanvch a me-i
~ predni st¥ny ¢;

- zadni stdny 1;
~ svojovactho krouZku O
= vnit¥nf stény 5 a vr

Se strany, natotené ke komnresoru, fsou ns predn{ stdng

k prochézen{ vzduchu. Ctvory

V prstencové vistusn? 34sti slamence
zpevinif{ komoru. Xaics v
ze dvou tulesko;icky s70 jen
lovaci komory.

K vn3jst
¥ prstencovém o
Se strany turbin

Symetricky s vertiydlaf 030%
kryty zapalova®,

3.4, SkPfh turbiny s v

SkF{R turbiny (obr.
privafené sk#{n& tury ny

Uvniti skiin® turbing e i
kaZdého sersmentu jaou e A
ni. V prostoru mezi shifns 3

Patky statorovs
hlavami. Hlavy jsou
chodu od velkého or'm
Ha vn%33fm orfmiry oo+
n&n{ zanalovsX*,

Ve snodnf 44gty
ze spalovsc! kemory.

“nor 1541

1561 a 162) prstencového typu je
sebon- svafenvch souddsti:

nit? dutd, edy la
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zhotovena z oceli 3I4(2 . skl

komory umfstény otvery,

Jsou unistiny tii
bit

cké vzoiry i, Jjex
chlazens vziuchem, a je zhotovans

y jednotlive piivarenveh k vnitfni a vnd j3f stin: 508«

rénim, & k vnitrnf - D

TudL 4
8tIno rozvédici zaifzent turding,
5 kapes 7. a3

G8 z nich mé ctvor, kter'n
nich trysek,

ivafess dvé pouzdra §, do ktervch zapadsl

cového nouzdra 3 spalovac{ komory a k nim
2200y 8yukdg .
LAY 83ut4sty qa-y zhotoveny z materiglu 17H1€

D72 memteil 12 segments vence. Mo vngjsin sow:
B SkFInZ turbiny - prstencové vyié

tvory 4 rostupu je vzduch,

snizujfc’ s

> G0lting strany

Srouby se zeoud
Ta

uotuhy spalovacy{ komor

DEST

Yy v cis
evn&al nlavnich trysek

300 Pive
Privateny ava ~>fruby 7 nro

Azl pro up,

Je unfstan nétrudek § - pro odpst
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prostory, tvorené offlokami 5, jsou snojeny otvory B

¥a piirub® 7 jsou vyFezéay otvery rro upeviovaci Srouby ke skifni kompresoru. X pE{rubd
sk¥{nd 1 se upevnuie vistupni treubi,

1,5, Turbina

Turbina spoutti€e fobr. 145 a 157) se sk14dé z rozvédieiho ustrojf 2 a kola turbiny 1.

L5,1. RozvAdicf wstrcif turbiry

RozvAd¥e{ “strojf turbiny (cbr. 156 a 16F) se sklddd ze 24 lonatek 1, zhotovenvch piesnym
%

cdlévdnin ze slitiny 753, irofilové &4st kazdé lozatky je zakondena horni a spodni patkou,
které tvoff vn3>ji3{ a vnitfni stnu pritodn¢ *4sti rozvadiciho Ustroji a zepadajf do patfi&nych

vybrént pHiruby 2 Yrouiku sn2lovaci komory.

Snodnf patka lopatky mé odko pro upevnéni k piirub® spalovact komory. Lopatky se pfes

jednu upevhuif Xrouby, ostatnich 17 se pritlaif mezi Zelnf stinou pi{ruby spalovac{ komory &
1A7). K z2ji¥tini tohoto pPesshu je pFfruba 10 zhotovena prolisem a Je

pffrubcu 10 (viz obr.
zde nastavana sefizovaci podloikcu

¥olo turbiny

Kolo turbiny (viz ohr. 155 t se z disku turbiny a lopatek 2.

35.3. Disk turbiny

oceli EI395. !a obvodu disku je 36 stromedkovych dréisk ;ro
jo disk nasazen na hffdel vélcovou vnitin{ &éstf a
vn¢ j§1 povrch néboje disku je naliso-

Disk turbiny je
wavnéni obi¥nvch lonatek. Svin nébojem
"roti proté3enf - ji&tdn Zesti radidlnimi kolfky 7. Ka ku Je
vén riedni labyrint 5, kter?¢ je proti osovému posouvéni zajistén tremi vytladeninemi do

zhotcven z

rrstancového vybrén{ néboje disku.
%5.4. lopatka

lopatka (obr. 165) je odlito z oceli 783 = sk14dé se z profilu a patky. Prof’il looatl.(y
™8 rrom‘nnou v¢dku. Patka mé tvar stromefku, odpovidajici strometkové dréicte v dlsluku turbiny.
Treti :i‘esouvé.n{ v osovém sméru jsou lopatky zajidtény jazvikovym zémkem, jehoZ vystup zape-
3 90 Iraxky lopatky, a konce se ohvbajf ne Selni strand disku.
6. Yistunni trouba spoulitcie
¢ k odvédéni plyni. Jeho vndj31 sténa 1C je vélco-
no dno 4. Vn&jsi a vnitini sténa
11. X vndjsi sténé trouby jsou

V¥stupn! treuba (otr. 16 a 17¢) sloul
A, vnittnf obyod je tvoren kuelem 7, d¢ Z’:te‘”ého'Je ey
fsou SMojeny Ytyfmi aerodynurickimi teleskopickvmi Vf*‘?“ 5 pro unistdni termcdlénku pro
Pvateny: priruba ©, krousek £, priruba i, & také ndlitel 5 pro ums )
y: s %

Tnop 1081
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méFeni teploty plynd. Umfst®nf a upevn¥ni vystupni trouby je provedeno tak, aby jejfm un{sts,
nim mohly bvt kompensovény zdvady kandl® letadla, ktervmi vychéz{ plyn. S timto Videlen se .
stupni trouba unistuje ke skiini turbiny pres prechodovou piirubu 3, Jedi¥ vndjsg kulovs ;
cha z¢padd do vnitfniho vybréni pifruby 4. V prirudbs 4 vystupni trouby jsou Styri V.‘v"Stu;‘ky,
z nich jeden md vvfez.

Tvarovymi hlavicemi iroubt 2 je tato trouba zachycovéne za vvsturky, a mé moZnost £Ohy-
bovat se parzlelné s osou, a také se od vertikélni osy odklénét. Sroub zapadajiei do

Jednoho z vystupkd, chréni pred protédenim a uvolndnim.

prifes

llezi skfini turbiny a troubou je clon

slouifel k odréfeni vyzaroviné energie
chrénini cumovych t&snini palivového kolektoru.

Gk

. KONSTRUKCE SCUZ{5TE RapuKTORU
4.1, Sk¥fh reduktoru

Sk¥{n reduktoru se skl4ds z predni (obr. 171) a zadni

z hor%7kové slitiny 115 a Jjsou opracovény spolednd

zekryty a opatfeny prirubou. V ném Jsou umist.
- zadnf lo%icko 5 hnactho hiidele;

= pouzdro © kulidkového lo¥iska hnacfho hffdele a 11
ndhon® nalivevého a olejového &ernadla.

skfing 2. 05 souXdsti Jsou od
« Pfedni sk¥fh je odlitek, s jedné st
3ny soudésti:

ouzajic{ bronzova lo%iska oznbenveh kol

Tu rledni stZnd sk¥fnd (obp., 172) jsou umfstény:
pffruba 20 pro upevninf prednfho lo3isgka hnactho h#
pFiruba 19 pro upevnini tachodynamu;
roj'helnfkovd s¥fruba 25 pro nri
a symetricky roznfstiné o
gervadlo.

P¥{ruba 24 m4 Selnf otvor
nistX

idele a priruva 21 pro urevndni vstuprk;

pevnénil sk#1n& pro pre

; Poustént oleje do hydraulické spofky
Piruby 25 a 24, uzeviu,

Jiel palivové zerpadlo reguldtoru a olejové
pro prichod ole

Je dovnit¥ askring reduktor
pi{ruby 22 a 26 ppg unevnin{ ng

U, Ha bodni st&ng jsou roz
honu vysflaZe otékoms:

TU a elektromotoru SA-1893.

Ve sktfni je pouzdre 23
=pétnym ventilem, Ctvor,
iroubuje tvarovka ore

S troj‘helnfkeovou pr

° {rubou. Je v nig umistdn si¥ovy sistis se
¢l z tohoto p¢

rene i uzdra, je zukonen Sroutenim 22, na ktery s
R rojeni siznalisétory tlaku cleje & pp i -
pracovnf poleze z vitla‘indne potrust e :gi:::?czlsge(k.e spouétfi;)".::u
kandly pro n*fvod ¢ e je } cZisk’, iz obr. y

Y eje ¥ lozisk: t7 0l2J ze skrfns kompresoru spoustée
oru 15 (viz oby,
307400 a proti prot

notoru. Ve 3pecidlnich
“e L9 néhe vtaks Douzi

Fredn{ lo¥iske hnacfn hffdele redupt
veno ve tvarn offruby, 4o k aré

171) Je z monténich atvodd zhoto-

e 2
&%ent za§i%téno dvéma ocelovymi %

Unor 1961

Kapitola VII.

Strana 8.

Sanitized Copy Approved for Release 2011/02/08 : CIA-RDP82-00038R001500120001-3

PROVOZNT pRfrulga Motor RD-M

Letadlo Tu-1044

ré7vami kluzné lo%isko, vylité olovZnou bronzi.

72dni lo¥isko 5 je ocelové, s vnit¥nt strany je vylito olovénou bronzi. Je do n&ho zali-
sovéna tryska pro o¥{vod oleje dovniti hf{dele. Na konec, s druhé strany vystupuifcl se mon-
tuje kuliZkové lo%isko ozubeného kola 3 odstfedivé snojky.

Zadni sk¥in mé piirubu, k upevnini celého spoustéle ke skfini hlavnfho ndhonu. V ni jsou
wzistinv:
- lozisko skPInd odstiedivé snojky 4;
- zadn{ kulikové loZisko 7 hifdele hydraulické spoijky.

Ve snodn{ #d3ti ie otvor, zakonfeny trubkou 8 pro odvod oleje ze spou¥tife do piedni
34sti sk¥{n& motoru.

Predn{ a zadni ski{n reduktoru jsou spojeny epy. Na stejné Zepy se umisfujf konsoly pro

upevnini zapalovaci civky KF-21 a jednoho elektromagnetického palivového ventilu.

4.2, Hnac{ hi{del reduktoru

Hnac{ hfidel reduktoru 6 (viz obr. 171) je zhotoven z oceli 12CH2N4A jako jeden c-:lek.

s vélcovim ozubenvm kolem. Se strany, natoené k hifdeli rotoru, mé dréZky pro Vspojku; a;lyo‘)u-
jict hFfdel 6 s h¥{delsm rotoru. Do hff{dele se montuje trubka 14, k odvodu.cle‘)e z hi d;: L
reduktoru 4o h¥{d»le rotoru. Touto trubkou se olej vede k mazénf v3ech loZisek. Hnaci hifde
se ot#¥{ v kluzn¥ch lo¥iskdch.

Na h¥{deli je a% na doraz k zublm vélcového ozubeného kola nalisovéna ob.?ﬁmki izoil;v
volnobthu 18. Na stejném h¥{deli na kluzném lo%isku je nasazeno ]‘“::M"é ozubené ko
elektrcmotom, zhotovené jako jeden celek s unaSelem spojky volnobZhu.

4.3, Spojka volnob&hu

Spojka volnob&hu (obr. 174 a 175) s . Unedet spojky 1
Ut & sk16dé se z unaSeSe 1, klece 4 s véletky 2, a omezovact p?d;:z:yoijim:u a ofenddl
=4 tos. P otédent elektromotoru se vélsthy slind nev ﬁk:'s :::zZni v jednom ;méru. Dosa-
Dohyb hnacfmu hifdeli. Zaklindni véletki se miZe stét pouze ofl 18 5 unabefe o omezuje pre-
haje se ho pomoci podlozky, je3 se plisky opiré do Zelnich WS;‘;: hnaného ozubeného kola
Souvén vAletid po (kosech. Po odvojent elektrospoustile . ™ zpisobi vyvedent véledkd
Wendujf, jakmile se otédky hnactho hiidele reduktoru zvé;;\m .

. 0§ Lgse.
28 2ébdpy a odpojf elektrospoustsd od hi{dele turbospou

lous! k automatickému odpojeni elektromotoru po jeho

44, Hnany h¥fdel reduktoru j
iz obr. 171) je zhotoven
Hnany h¥fdel reduktoru 10 (ozubené kolo predlohového soul](.oli)ﬁ;\flsfln 1xe* Pt ; sodné
také 2 oce1s 12CH2N4A jako jeden celek S vélcovym ozubenvm kolem. b

Kapitola V7I.
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trany e uzavren zétkou, $ druhé je oddSleny pifvod oleje sro hydraulickou 8003k & pro gy,
éni trecich ¥4sti. PF{vod oleje je proveden nésledovné:
¢ telni strany hifdele, kterv mé kulovy ddlek, se ooirs pouzdro 16, umisténé v prepoustics
~ouzdre 13,
X nouzdru prufinou se p¥itladuje trubka 11, zasadajici s malou vil{ vo dvou péscich do.
vnit® hifdele. Po ni olei postuouje pres nétruber 17 a 3isti¢ 2 do hydraulické spo jky.
Prstencovem kanélem, tvo¥envm vndjSim primérer trubky 1l a vnitrnim
se d&ie mazéni kluzného loziska hydraulické snoiky.
4.5. Hydraulické spo.jka

primérem pouzdra 15,

Hydraulické spojka (obr. 176, 177, a 17¢) se sklédé ze dvou polovin:
né pravé 4, Obd voloviny jsou um{stény na hnac? h#fdel reduktoru, pri &em* hnac{ polovina se
volné oté{ na kluzném loZisku 1. Enané polovina je cevns spojena s h¥fdelem dréZkovym spojer

a pritaZena matici. Takovvm zpisobem, neni-1i spojka zaclaéna olejem, otéejf se jejf polovi-
ny volné jedna oproti druhé.

tnac{ levé 4 a apg.

Na hnac{ polovinu hydraulické snojky se uzmfsfuit dva
ného kola 3 je pomocf kolfkd a Sroubd pfipevnén k2 skifni
h¥{dele reduktoru. Malé ozubené kolo 2 je umfstZno na ndboj hnaci sk¥fn& a proti protédent
zaji8t&no kolfky. Na vn&js{ prindr skffné je nairoubovén ootah 5, 2ajiitéry jednim radiélnfa
3roubem 11. Uvnit¥ hnact poloviny je zalisovéro bronzové pouzdro €, zajidt¥né zardskemi 6, 8
kluzné loZisko 1 z oceli 15, jeho? vnit¥nf povrel je zalit olovinou bronz{. ia lo¥isku je vy-
bréni, spojené tremi otvory ve sk¥fni spojky s dutinou reduktory, Tyto otvory slou#f k vy-

pouSténi oleje s vnit¥nt dutiny h¥fdele. Cled “roniké sres tésnfcf oések proto, aby se soojke
nenaplnila preddasnd. :

Ozbenéd kola. V&nec velkého ozube-
@ spojen s ozubenym kolem hnacfho

Olej se vede do hydraulické spojky riez 11 otvory, V7 frézovanych v pouzd¥e 8.
Do vyfrézovéni sk¥{ni Je 8 vnitin{ strany nzas pFipéieno 22 radiélnfch lopatek. X rovno-
mérnému zaplndn{ prostoru hydraulické ape fky slefem lson lopatky se strany vni;fniho priméru
ofes fednu sef{znuty. Na lonatky se nssazuje vnitsnt krouzek 10, ktery se také pripdj! médl.
Slo%1-11 se otevFend poloviny hydrauliecké 300y, L ‘tems Je zachovéna vile 1 ;mm .;“\l v
POdélném Fezu tvofeny kruhové duting. o

Osové nap&tf, vyvoland tlaken oleje na akffns n,
Alnfm kuli¥kovym lo¥iskem 12, untstényr ny

Vn& 381 objfmka loZiska se montue 4o vyhr4ng €70k
krouZkem 13 a dratnou pojistkou 14. s rgi,
%ek 7 pro utdsnin{ mista dotvku 8 poutahen,

yAranlické 3po jky,

Jsou zachycovéna radi-
pfednim ronny finsctho h¥fde),

e.

“ntho kola 2 g 2ajisty,
3 hnang mleving gpo
P ot4tang y,

Je se op¥rnfm
Jky se umtstuge bronzovskrow
L7134 roloviny zaplngneg hydraulické
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