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Luftfahrt in der Vergangenheit
DK 636.7(091)

Die erste Uberquerung des Mittelmeeres
Die (Uberquerung des Mittelindischen Meeres im Flugeeug
durch Rolund Garros war cine der groBien fliegerischen Lei-
stungen der Juhre vor 1914,
Garros startete am 23. September 1913 in St. Raphael (Sid-
frankreich) und landete nach fast acht Stunden Flugzeit aul
eincm Stoppelfeld bei Bizerta (Nordafrika).
Das Uberragende an dieser Leistung war nicht die  Flugzeit

der Danerselteekord stand 1912 hereits aonl 13 Stunden
17 Minuten -« ~ondern die Tatsache. daBl ein grober Teil des
Fluges iiber das offene Meer tihete,
Der frauzosische Pilot hatte sich dureh ¢ine Reibe von Lang-
streckenfliigen anfl dicse Mittelmeeriiberquerung vorbereitet,
So flog er i Desember 1912 voun Tunis nach Sizihen und fun-
dete bei Marsala, nachdem er etwa 230 km uber dem Meer zu-
riickgelegt hatte. Garros beabsichtigte, die Flugroute iiber das

- Meer entlang der Inseln Korsika und Sardinien zu legen, um

im Falle einer Havarie dort landen zu konuen,

Murane-Santmer-Lindroher son Garras

A 23, September 1912 startete er friolintorgens et e
Morane-Sauinier Eindecher ond 250 Litern Keattstoll i den
Fanks. Sein Flugzeug war vt cinem 09 PS Gnome-b mlauf-
mator atseeristet, Gegen T U he befand sieh Garros aul der
Hohe von Calvi (Rorsika) maed ane 10015 Uhr hatie er Caghan
(Sardinen) ereetcht. Hiee kamptte e um den schwerstea Fnt-
sehlull wibirend des Vuges. entweder zu landen. cder noch-
mals 250 ungewisse Kiloteter uber dem offenen Meer wenter-
sutlicgen. Die Kontrolle des Kreattstoffy oreades b bie Nord-
afrika nur noch cme mnanale Reserve,

Gairos entschloB sivh zu dem Wagine Finsans o er wede
iiber das avsgedeinte Meers Endhieh, pach vielen Banaen
Minuten, sab er wieder Zeichen menschlichen Lebenss Doreh
cine Wolkendeche erbhiohte o deer Renes sehwarze Pankie
Dampfer, auf die er frendie aicdersti B, Die Dinpler daderten
ihren_ Rars und sahmen die Vedfolonng oo Flugzeuges anf,
I acndﬂugm-u; abier dem eficuce Meer war 1913 nach an
nngewohnter. cevadezon air Filtcleistone matnender Anblick.
Zehn Muten spiter wiren che Schille aus e Cesichitshress
Ku-te

in Sieht, Jerzt hatte Carvos nar noeh die e Befiireliung,

versehwunden - aber datur war die nordarkaniseh
viellewht sehwanmend die Kuste ereectien za piassen. doch
der Kraft=toff fangte: Mt nur fund Savern Benzo na Faok b
dete Garros nach etwa 30 Fleghilometern an der nordatika-
nischen Kuste,

War 1909 der Kanalflug vou Bleriot noch cine Sensalion, so
fand dicser bedeutende Flug infolze der fieberhatten Keiegs-
vorbereitung in Europa kaune die il sukommende Beach-
tung. Flu 194 Dipl-Historiker Gerhard it tssmann
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HEFT 4 APRIL 1958 2. JAHRGANG

7

Von Ing. H.-K. LEPITRE

\

- Zum Flugzeughestand der sowjetischen zivilen Lufiflotte werden
im Jahre 1960 ausschlieflich moderne, mit Propellerturbinen-
und  Strahlturbinen- Triebwerken ausgeriistete Verkehrsflugzeuge
zdhlen.s Das teilte der Chef der Hauptverwaliung der Zivil-
luftflotte der Sowjetunion, Marschall Shigarere, in einem TASS-
Interview mit.

Die Sowjetunion hat sich somit noch im 6. Finfjahrplan das
hohie Ziel gesteckt, alle bisher imn Luftverkehr eingesetzten
Flugzeugmuster mit Kolbentrichwerken wie die bewihrten
zweimotorigen Kurz- und Mittelstrecken-Verkehrstlugzeuge
1112 und 1L 14 sowie die viermotorigen Langstrecken-Ver-
Kehrsflugzeuge Tu- 70 nach und nach aus dem Luftverkehr zu
zichen und durch neue, leistungsfahigere und wirtschaftlichere
Strahlverkehrsflugzeuge zu ersetzen.

Dubci interessiert natiirlich die Frage:

Welche Strahlverkehrsflugzeuge stehen der Sowjetunion schon
heute zur 1 erfiigung?

Die oben angefithrien Worte Marschall Shigarews <ollen zum
\nlul genommien werden, um den Lesern der Zeitschrift
~Deutsche Flugtechnik ciminal in Wort und Bild die fint mo-
dernsten v erhehrsflugzeuge der Sowjetunion vorzustellen, die
~eit den letzten Jahren die absolute Spitzeustellung in der
Luftfabirttechnik der Welt einnimmt.

Dec Moxkauer Flughafen Wnukowo stand am 10. und 11, Juli
1957 im Blickpunkt des Weltinteresses. Vier neue sowjetische
Verbebrsflugzeuge wurden an diesen Tagen zur Uberraschung
des Ln- und Auslandes der Offentlichkeit vorgestellt. Dabei
handelte es sich um zwei Propellerturbinen-Verkehrsflugzeuge,
Lljuschin I1-18 .. Moskwa* und Antonow An-10 ,»Ukraina*,
und um  zwei Strahlturbinen-Verkehrsflugzeuge, Tupoljew
Tu -104A und Tupoljew Tu-110.

Fngland konnte etwa 1950 das erste Strahlturbinen-Verkehrs-
flugzeug der Welt, den DeHavilland ,,Comet I'*, im Luftver-
hehr einsetzen. Infolge iibereilten, vorzeitigen Einsatzes und
ungeniigender Krfahrungen in der Konstruktion schuell und
hoch flicgender  Verkchrsflugzeuge erwies sich da\nn der
-«Comet I""7ls ein mit technischen Mangeln behaftetes Flug-
zeug. Nach mehreren schweren Unfiillen, die viele Menschen-
leben kosteten, muBte er aus dem Luftverkehr gezogen werden.
Mitdewm Einsatz des Strahllurhincn-Verkehrsﬁugzeuges Tu-104
Mitte der Jahres 1956 iberfliigelte die Sowjetunion England
und die USA und hat heute seine Spitzenstellung durch die
seitdem it Verkehr mit der Tu-104 gesammelten Einsatz-

erfahrungen  mit Strahlturbinen-Verkehrsflugzeugen noch
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weiter ausgebaut, Besonders bemerkenswert ist ferner, daf
die Tu-104 das einzige serienmaBig gebaute und seit 1956 im
regelmiBigen Liniendienst der Acroflot stehende Strahitur-
binen-Verkehrsflugzeug der Welt ist.

Die in Wnukowo vorgestellten SLrahlturbinen-Verkehrsﬂug-
zeuge Tu-104A und Tu-110 haben nun das Krifteverhdltnis
noch weiter zugunsten der Sowjetunion verschoben.

Das Muster Tupoljew Tu-101A, also die 10sitzige Touristen-
Variante der Tu~104, befindet sich heute berecits in der Serien-
produktion und wurde sogar <chon in mehreren Exemplaren
an dic tichechoslowakische Luftverkehrsgesellschaft CSA ge-
liefert.

Die Tu-110 st eine un Baukastenprinzip vergeoBerte Tu-104 .
fiir 78 Lis 100 Fluggiiste. Bei ihrer Produktion kann man sich
die Erfahrungen mit der Tu-104 zu Nutze machen und sich
deren  hauptsichlichsten Bauvorrichtungen bedienen. Sie
wird in jedem Falle frither dein Lufiverkehr itbergeben werden
kinnen als die entsprechenden Flugzengmuster Englands,
Frankreichs und der USA.

Abec England war der iibrigen Welt damals nicht nur in der
Koustruktion von Strahlturbinen-Verkehrsflugzeugen, sondern
auch auf dem Gebiete der Propellerturbinen-Verkehrsflug-
zZeuge vorausgeeilt,

Die ersten Sericamuster des Propellerturbinen-Verkehrsflug-
zeuges Vickers ,,Viscount befanden sich bereits 1951 im
planmiBigen Einsatz und sind auch heute noch die einzigen
wirklich tragenden Stiitzen des Strahlverkehrs der westlichen
Welt.

Mit den beiden in Wnukowo vorgestellten Prototypen der
PTL-Verkehrsflugzeuge Iljuschin 11-18 ,,Moskwa* und An-
tonow An-10 ,,Ukraina* schuf aber die Sowjetunion auch auf
diesem Gebiet konstruktiv und hinsichtlich der F lugleistungen
mit den cntsprechenden englischen Mustern den Gleichstand.
Am 40. Jahrestag der GroBen Sozialistischen Oktoberrevolu-
tion erkimpfte schlieBlich die Sowjetunion mit dem GroBver-
kehrsflugzeug Tupoljew Tu-114 »Rossija** fiir 120 bis 220
Fluggiste, das mit vier iiberstarken Propellerturbinen-Trieb-
werken ausgeriistet ist und damit alle bisher vorhandenen
PTL-Verkehrsflugzeuge groSen- und leistungsmaBig weit iiber-
trifft, auch hier die Spitze der Luftfahrttechnik der Welt.

Nach umfassenden Einsatzflugerprobungen wird die Serien-
produktion dieser neuen Flugzeugmuster im Jahre 1958 er-
wartungsgemif} anlaufen. Ihre Indienststellung wird auf den
In- und Auslandsfluglinien der sowjetischen Luftverkehrs-
gesellschaft Aeroflot und wahrscheinlich auch bei anderen
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Luftverkehrsgesellschaften, z. B. bei denen der Linder des
Warschauer Vertrages, noch lange Zeit vor den entsprechen-
den englischen und amerikanischen Flugzeugmustern erfolgen.

Dadurch sind die im 6. Fiinfjahrplan der Sowjetunion an den
Luftverkehr gestellten Aufgaben sicher zu erfiillen. Nach diesen
soll nimlich die Personenbeférderung auf das 3,8fache und
die Luftfrachtheférderung auf das Zweifache gesteigert werden.
Durch den Strahlverkehr wird sich ferner das Streckennetz
der sowjetischen Aeroflot, das heute schon mit rund 350000 km
Gesamtlinge das groBte aller Luftverkehrsgesellschaften der

Welt ist, wesentlich vergroflern.

Bild 1. Die Koostrukteure Professor =, W\ Hjuschin (Mitte) und N. W, Bugajesw-
ski (rechits) auf deru Flughalon Wankowo vor ihrer . Mosivwa. Links Ver-
suchspilot Kokkinaky Zentralbild

Tin folgenden werden diese neuen Strahly erkehrsflugzeuge. die
bei der schnellen Uherbriickung von groBien Riumen einen
stindig steigenden Anteil am Gesumitverkehrsaufhommen des
Landes gewinnen werden, nach sowjetischen Veroffentlichun-

gen beschrieben.

1. Propellerturbinen-Verkehrsflugzeug lljuschin 11-18
»Moskwa* )

Das interessanteste der vier im Juli vergangenen Juhres in
Wnukowo vorgestellten Flugzeuge war zweifellos das vom
Konstruktionsbiiro unter Teitung von Protessor S, W. llju-
schin (Bild 1) konstruierte Langstrecken-Verkehrsflugzeug
11-18 ,,Moskwa‘. Mit vier Propellerturbinen-Triebwerken voo
je 4000 PS Wellenvergleichsleistung ausgeriistet. bietet die

i R X el
. ) -

50

11-18 je nach Ausfiihrung 75 bis 100 Fluggiasten Platz (Bilder
2, 3 und 4).

1.1 Kenndaten

Spannweite 3.t m
Linge . . . . . . . . . . .. .. . ... 35m
Hohe . . . . . . . . . . . .. ... ... 1nm
Tragfldcheninhalt . . . . . . . . . . . . Lioom?
Leergewicht . . . . . . . . . . . . . . . . I3
Gesamtlast . . . . . . . . . . . . .. .. 30001
Nutzlast, max.. . . . . . . . . . . . . . . 1t
Fluggewicht . S S NN
Tragflichenbelastung . . . . . . . . . . 10 kew?
Leistungsbelastung . o 3.02 kg PN
Reisegeschwindigkeit in ohe 8000m. . . . . 650 kmi s
Landegeschwindigkeit . . . . . . . . . .. 160 ki 'h
Startrollstrecke T30 bis 900

l.anderollstrecke . .
Reichweite mit 10 t Nutzlast 3400 km
mit 14 t Nuatzlast 2000 ki
max. . .. . oo ... ..o BODD ki

500 bix 600 0

1.2 Rumpfiwerl:

Der Rumpf von 3.5 Meter Durchmesser enthalt die 28 Meter
lange Druckkabine, in der die Fluggastranme fur 75 oder 100
Fluggaste, der Besatzuungsraum, die Gepick- und Fracht-
raunie sowie ein Teil der Ausriistung untergebracht sind.

Im Rumptbug sind ein als [, Radio-Lokator™ hezeichnetes
Nollisions- und Sturmwarn-Radargerit und zwer Radiokom-
passe fur getrennte Aufgaben bei der Landung imstalliert.
Verner befindet sich im Unterteil des Rumpfbugs ein Raum
rur Aufnahime des Bugfahrwerkes. In Vorderteil der Druck-
habine liegt der Besatzungsraum fir die funfkiphige Besat-
sung. Hinter dem 1. Flugzeugfihrer ist der Sitz des Funkers.
hinter dem 2. Flugzeugfuhrer der Sitz des Navigators ange-
ordnet. Zwischen den beiden Flugzeugfithrersitzen befindet
<ich ein Klappsitz fir den Bordingenicur. Die doppelten Sicht-
~cheiben sind entsprechend der Rumpfform gebogen und wer-
den elehtriseh beheizt. -

An den Besatzungsranm schlieBen sich links der Toiletten- und
der Garderobenraum an, wiahrend auf der rechten Seite ein
2.95 Meter langer und 7 m? fassender Gepiackraum unterge-
bracht ist. Hinter der Garderobe betindet sich die vordere
Einsuegstiir, durch die man den Besatzungsraum und die vor-

Bild 2. Das PTL-Verkehrsflugzeug 11-18
~Moskwa** Zentralbild
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dere Fluggastkabine erreichen kann. Zwischen der vorderen
mit zehn Sitzen ausgestatteten Fluggastkabine und der Haupt-
kabine mit 65 Sitzen liegen die Bordkiiche und die Anrichte.
Die Bordkiiche besitzt Elektrokocher, Thermosbehalter, einen
Kiihlschrank usw. fiir die Versorgung der Fluggéste mit war-
. men und kalten Speisen, Tee und erfrischenden Getrinken.
Die Hauptkabine enthilt in 13 Reihen insgesamt 65 Sitze,
davon 39 auf der rechten und 26 auf der linken Seite des etwa
0,5 Meter breiten Durchganges (Bild 5). Die Kabinenhdhe ist
reichlich bemessen und betrdgt im Durchgang etwa 2 Meter.
Die Sitze sind auf Liangsschienen mit leicht 16sbaren Schlossern
befestigt. Dadurch konnen die Sitzabstinde, wenn notwendig,
verindert werden. Die Sitzpolsterung aus Porolon, einem
Schwammgummi, ist mit Pliisch iiberzogen. Damit konnte
das Gewicht eines Sitzes auf 8 bis 8,5 kg beschrinkt werden.
Alle Sitze haben verstellbare Riickenlehnen, an deren Riick-
seite eine Tasche fiir Reiseliteratur angebracht ist. In der
Luxusausfiibrung betrigt der Sitzabstand etwa 1020 mm und
in der Touristenausfilhrung 990 mm. Insgesamt 30 kreisrunde
doppelte Fenster von 40 cm Durchmesser schaffen gute Licht-
verhiltnisse. Mehrere Fenster sind als von innen zu 6ffnende
Notausstiegluken ausgebildet. Moderne Deckenbeleuchtungen
erhellen die Kabine bei Nachtfligen. Die Fluggastkabinen
sind oberhalb der Fenster mit pastellifarbenen Stoffen, dar-
unter mit abwaschbaren und feuerbestindigen Plastikfolicn
ausgekleidet. Beiderseits der Kabine sind in etwa 1,6 m Hohe
mit Plastikfolien iiberzogene Gepicknetze angebracht.

Die Druckkabine®ist so ausgelegt, daB bis zu 5 km Flughthe
der Kabineninnendruck gleich dem Bodendruck ist. Danach
fillt der Innendruck gesteuert entsprechend einer den Flug-
gisten zutriglichen Steiggeschwindigkeit so ab, daB er in
Flughéhen von 8 und 10 km dem AuBendruck in Héhen von
1,5 und 2,4 km éntspricht.

Die Klimaanlage ist fiir Betriebsaulentemperaturen von -—60
bis +60° C ausgelegt. Die Kabinentemperatur wird automa-
tisch auf +20° C konstant gehalten. Ein entsprechendes Kiihl-
aggregat sorgt fiir die Abkiihlung der Kabine bei hohen Auflen-
temperaturen, beispielsweise bei Bodenaufenthalten.

Hinter der Hauptkabine befindet sich eine Garderobe, sowie
weitere zwei Toiletten und unmittelbar hinter der Haupt-
kabinenriickwand auf der linken Rumpfseite die zweite Ein-
stiegstiir fur die Fluggiste.

Der 7 m? fassende hintere Gepickraum liegt bereits auBlerhalb
der Druckkabine hinter dem abschlieBenden “druckdichten
Spant.

B:ld 4. Die ,Moskwa' wiihrend eines De-
monstrationsfluges iiber der Stadt
Moskau. Im Hintergrund rechts ist
die beriihmte Lomonossow-Universi-

tiit zu erkennen. Zentralbild

DEUTSCHE FLUGTECHNIK . 1958 H. 4

000000
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00

Bild 3
Dreiseitenansicht der Il- 18
»Moskwa*

Bemerkenswert fiir die Betriebssicherheit ist, dall durch die
Druckkabine keinerlei Leitungen mit brennbaren Fliissig-
keiten fuhren.

Unter dem KabinenfuBboden sind zwei druckdichte Fracht-
riume mit einem Gesamtfassungsvermégen von 28 m*® an-
geordnet. Grofle Frachtluken zu beiden Seiten des Rumpfes
erleichtern das Be- und Entladen (Bilder 6 und 7).

Auf der Rumpfoberseite ist eine verkleidete Schleifenantenne
angeordnet.
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1.3 Tragwerk

Der ungepfeilte trapezformige Tragfliigel hat 37,4 m Spann-
weite bei einer Streckung von 4 = 10. Er besteht aus dem
etwa 22 Meter langen dreiholmigen Mittelstiick, das in Scha-
lenbauweise ausgefithrt ist, und aus zwei angeschraubten
AuBenfliigeln in Blechbauweise. Die Profildicken betragen an
der Tragfliigelwurzel 15,49, und an den Tragfligelspitzen
12,39, der Profiltiefe.

Die Tragfliigelholme laufen ungeteilt unter dem Kabinenful3-
boden durch den Rumpf hindurch.

Am Tragfliigelmittelstiick sind die vier Triebwerke, die beiden
Hauptfahrwerke und die Landeklappen befestigt.

Die Landeklappen sind als Fowlerklappen mit festem Vor-
fliigel ausgefiihrt und werden auf einer geschwungenen Aus-
fahrbahn iiber Spindeln betitigt. Das Gewinde wird aus Ku-
geln gebildet, die in den halbkreisférmigen Rillen von Spindel
und Spindelmutter laufen.

Die zweiteiligen Querruder sind an Konsolen an den AuBen-
fliigeln befestigt und zu 309, aerodynamisch ausgeglichen.
Das rechte Querruder besitzt eine Federtrimmklappe.

Vordere Einstiegstur

i

Bild 8. Blick in die nach modernsten Ge-
sichtspunkten ausgestattete Haupt-
kahine der ,,Moskwa*

Der gesamte Kraftstoff von insgesamt 18000 kg wird in Trag-
fliigelbehiltern untergebracht. An der Tragfliigelunterseite
befinden sich die Anschliisse fiir die Kraftstoffdruckbetankung.

1.4 Leitwerk

Das trapezférmige ungepfeilte Hohenleitwerk ist nicht ver-
stellbar. Die Rudertiefe betragt etwa 35 bis 40%,. Simtliche
Ruder sind mit Federtrimmklappen versehen und zu 299, aus-
geglichen.

Das zweiholmige Seitenleitwerk ist ebenfalls trapezformig.
Das Seitenruder hat eine Tiefe von rd. 359%,ist mit einer Feder-
trimmklappe versehen und zu 319, ausgeglichen.

1.5 Fahrwerk

Das Fahrwerk ist als einfahrbares Bugradfahrwerk ausgefiihrt.
Das doppelt bereifte Bugfahrwerk ist hydraulisch lenkbar und
wird nach vorn in den Rumpf eingefahréh. Es besitzt eine
Nachlaufschwinghebelanordnung mit biegefreiem Federbein.
Die als Vierrad-Wagenfahrwerke ausgebildeten Hauptfahr-
werke mit rd. 9 m Spurweite sind mit Entbremsautomaten

Hintere Finstiegstur

N 600
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Vorderer Fracht-u Gepackroum
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Vordere Fluggastkabine
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| Handgepdckraum

Hinterer Fracht-u. Gepickraum

Hauptkabine

fir 65 Fuggiste  OOerO0en
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Toiletten v Waschraume
Bild 6. Rumpfiibersicht
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aus Krilja rodini 1957

Bild 7. Hjuschin 1-18 ,,Moskwa"

3 Toilettea- und Waschriume 5 Fluggastkabine
6 Garderobe 8 Propellerturbinen-Trichwerk

1 Bsatzungsraum 7 Einstiegstir
2 Handgepickraum 4 Anrichte-Kiiche
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verschen und werden hydraulisch nach vorn in die inneren
Triebwerkgondeln eingefahren. Der freie Federbeinhub
tragt 150 bis 180 mm. Ein hydraulischer Schwenkzylinder ge-
stattet es, die Fahrwerk-Wagen des Hauptfahrwerkes vor der
Landung bis etwa 20° voranzustellen. Das Ausfahren der Fahr-
werke geschieht durch das Eigengewicht und den Staudruck.

1.6 Triebwerke

Zum Antrieb dienen vier Propellerturbinen-Triebwerke NK-4
des Konstrukteurs Kusnjetzow von je 4000 PS Wellenver-
glgichsleistung, die in ovalen Gondeln auf dem Tragfliigel an-
geordnet sind. Der Kraftstoffverbrauch der Triebwerke wird
zu maximal 245 g/PSh angegeben.

1.7 Luftschrauben

Die Luftschrauben vom Typ AB-68 sind vierblittrig. Der
Steigungswinkel der Luftschraubenklatter wird automatisch

A hydraulisch verindert. Die Drehzahl ist konstant. Die Lufi-
schraubenblétter konnen bei Ausfall der Hydraulikanlage
elektrisch und mechanisch verstellt werden. Ferner ist die
Blattsteigerung umkehrbar, so dafl die Luftschrauben zur
Bremsung des Flugzeuges beim Ausrollen nach der Landung
und beim Kurvenrollen benutzt werden kénnen. Bei Ausfall
eines Triebwerkes im Fluge wird dic Luftschraube automatisch
in Segelstellung gebracht. Alle Luftschraubenblatter werden
enteist.

1.8 Enteisungsanlage

Die elektrothermische Enteisung der Tragfliigelnase und der
Leitwerksnasen erfolgt in vier Intervallen, befindet sich jedoch
noch in Erprobung.

Nacheinander werden beide Innenfligel, AuBenfliigel links,
AuBenfliigel rechts und das Leitwerk enteist. Die Enteisungs-
anlage verbraucht eine Leistung von 56 kW. Die Gesamtener-
gie wird von acht 12-kW-Gercrateren erzeugt, die paarweise
an jedem Triebwerk eingebaut sind und gleichzeitig als An-
lasser dienen.

1.9 Hydraulikanlage

Die Hydraulikanlage mit Hydraulikpumpen, Speicherbehiltern
usw. dient zum Aus- und Einfahren des Haupt- und Bugfahr-

Lekte Industriemeldungen

@ Dic westdeutsche Zeitung ;,Die Welt* schreibt in ihrer Aus-
gabe vom 6. Januar 1958 zur Arbeit unserer Luftfahrtindustrie
und der Deutschen Lufthansa: ., In etwas mehr als zwei Jahren
ist eine Agbeit geleistet worden, die einem Achtung abverlangt*,
und an anderer Stelle: ,,Was schon bisher von der Zonen-Luft-
hansa geleistet und auf dem Gebict der Flugzeugindustrie in und
um Dresden herum entstanden ist, ist auch ein Wirtschaftswun-
der, von dem man in Miinchen und in Frankfurt nicht viel
weiB. .. In so offenherziger Sprache hat man im westdeutschen
Blatterwald bislang nur sclten gesprochen, und deshalb auch
weil man vom Aufbau in der DDR in Miinchen und Frankfurt
nicht viel.

@ Das westdeutsche Dornier-Flugzeugwerk schaltete sich be-
reits wieder in die Kriegsvorbereitungen ein, indem es die fiir
die NATO-Luftwaffe vorgeschenen Jagdflugzeuge vom Typ
North American ,,Sabre VI montiert. :

64

werkes, zur Betitigung der Landeklappen, zur Bremsung
und Voranstellschwenkbewegung des Hauptfahrwerkes, zur
Lenkung des Bugfahrwerkes und zur Betétigung der Scheiben-
wischer. Der Arbeitsdruck betrigt 210 kg/em®. Hydraulische
Kraftverstirker zur Verringerung der Steuerkrifte wurden
nicht eingebaut.

Zusammenfassung

“

Das Langstrecken-Verkehrsflugzeug 11-18 ,,Moskwa* ist nach
dem Prinzip der mehrfachen Sicherheit konstruiert. Die Trieb-
werke besitzen einen groBen LeistungsiiberschuB, so dafl mit
drei Triebwerken sicher gestartet und mit nur zwei Triebwerken
der Flug in noch wirtschaftlicher Flughtdhe von 5000 Metern

fortgesetzt werden kann.

Bei einem Leergewicht von 28 t und einem Fluggewicht von
58 t ergibt sich ein duBerst giinstiges Verhiltnis von Zuladung
zu Fluggewicht. Auf einen Fluggast entfallen demzufolge auch
nur 280 kg Zellengewicht bei der 100sitzigen Touristenaus-
fithrung.

Besonders hervorzuheben sind der einfache Aufbau der Flug-
zeugzelle und die sehr gut gelungene Aufteilung und Ausnut-
zung des Rumpfraumes.

Der geringe Kraftstoffverbrauch der Triebwerke und die max.
Nutzlast von 14 t, die 48 bis 53% des Leergewichtes betrigt,
garantieren cine wesentlich hohere Wirtschaftlichkeit als sie
Kolbenmotorflugzeuge aufweisen. Der Flugpreis entspricht
etwa dem der Fisenbahn. In den Fluggastkabinen wurde auf
groBte Bequemlichkeit Wert gelegt.

Die elektrothermische Enteisungsanlage schlicBt ein Vereisen
des Flugzeuges vollig aus. Moderne elektronische Navigations-
geriite gestatten es, auch bei schwierigsten klimatischen Be-
dingungen und bei Nacht Fliige durchzufiihren. Der Kraft-
stoff wird vollstindig in den Tragfliigeln untergebracht. In
den Fluggastkabinen fanden ausschlieBlich leichte, nicht brenn-
bare Werkstoffe Verwendung.

Geringe Start- und Landegeschwindigkeiten sowie kurze
Start- und Landerollstrecken gestatten dem Flugzeug, alle
Tlughifen der Tn- und Auslandsfluglinien der sowjetischen

Luftverkehrsgesellschaft Aeroflot anzufliegen. Flu 189

( Wird fortgesetzt)

@ Im Rahmen der ,,Sparpolitik der britischen Regierung 15t
namentlich der Flugzeugbau der Gefahr einer fortschreitenden
Verkiimmerung infolge sinkender Bestellungen und vermin-
derter Forschungsaufwendungen fiir Luftfahrtfragen ausge-
setzt. Ohne diese Aufwendungen diirfte die britische Flugzeug-
industrie bald ins Hintertreffen geraten. Man rechnet mit ciner
Kiirzung der Forschungsmittel, wie die .Neue Ziiricher Zei-
tung* schreibt, um die Halfte. AulBerdem wird die Ablchnung
des westdeutschen Kriegsministeriums, den britischen Jager
Saunders Roe 177 zu kaufen, in London als ernster Riick-
schlag fiir die englische Flugzeugindustrie angesehen. Es wurde
damit gerechnet, dal Bonn 300 bis 400 dieser Maschinen bezie-
hen wiirde. Wie der Industrie-Korrespondent der s News
Chronicle* berichtet, hat die amerikanische Industrie durch
giinstige Zahlungsbedingungen und Zinssitze die Ablehnung
des englischen Typs durch Bonn erzwungen. Premierminister
MacMillan wurde aufgefordert, gegen diesen Konkurrenzkampf
bei Eisenhower zu protestieren.
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Unter dem Zeichen des Kranichs:

Mit der Deutschen Lufthansa auf den Straken des Himmels

Von Redakteur H. AHNER

Als eine der jiingsten Luftverkehrsgesellschaften der Welt
hat die Deutsche Lufthansa in kiirzester Zeit einen leistungs-
fahigen Luftverkehr im In- und Ausland aufgebaut und durch
Agenturabkommen mit zwdlf internationalen Gesellschaften
den AnschluBl an das Weltluftverkehrsnetz mit fast 1,5 Millio-
nen Kilometer in alle Lander der Erde hergestellt.

Noch ehe darauf niher eingegangen werden scll, sei zunichst
die Geschichte zweier Tage zwischen Himmel und Erde ge-
schildert. Sie begannen an einem Wintermorgen mit stern-
C. Die Uhr zeigte 6.00, und um

9.00 Uhr startete unsere Maschine. Nach dem Ilugplan wiirde

hlarem Himmel und --15°

sic 45 Minuten spiter in Berlin-Schonefeld landen. Sofort
kreisten die Gedanken mit konstanter Unnachgiebigkeit um
das MiBlverhaltnis zwischen den drei Stunden Vorbereitungs-
zeit und dem 45 Minuten daucrnden Flug: Eine Stunde fur
die persénlichen Vorbercitungen und das Packen des Luft-
koffers gehen natiirlich ab. Die beiden iibrigen Stunden aber

erklirten sich folgendermaBen: Eine Stunde ist fiir die Anfahrt

Bild 1. Freandhiche Stewardessen sorgen suf den Lufthansastrechen im In- und

Ausland fur das leibliche Wohl der Passagicre

sum Stadtbiiro der Deutschen Lufthansa in Dresden erforder-
lich, von wo wiederum cine Stunde vor dem Start des Flug-
seuges der Zubringerbus zum Flughafen abgeht. Damit war
m fruher Morgenstunde das erste Problem des Inlandiuftver-
hehrs .angestochen®, dessen eine Seite von den jeweiligen erd-
wzebundenen ordichen Verkehrsunternehmen zu lésen ist,
dessen andere Seite aber den Fortschritt des schnellen Reisens
i Flugzeug widerspiegelt. Wihrend der Omnibus im Stadt-
verkehr mit 40 km/h seine vorliufige Grenze erreicht hat,
fhegt die TH 14 P im Reiseverkehr in eincer Stunde 320 km. Bei
ciner groBtmoglichen Entfernung von 500 km innerhalb der
Deatschen Demokratischen Republik (lingste Fluglinie Erfurt
Barth 450 km) bleiben die Flugzeiten im innerdeutschen
Luftverkehr in vielen Fillen unter den Zubringerzeiten.
Nachdem alle Fluggiste 40 Minuten lang im Bus durch Dresden
geschiittelt worden waren, startete das Flugzeug piinktlich.
Wir flogen in 900 m Hohe mit klarster Erdsicht. Tief unten
rollte eine bezaubernde Winterlandschaft ab und zur Rechten
schwammen die Hohen des Lausitzer Berglandes wie Segel-

DEUTSCHE FLUGTECHNIK . 1938 H. 4
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boote tiber den nebelerfullten Talern. Hinten in der Passagier-
kabine verteilte die StewardeB (Bild 1) die ublichen ,,Hohen-
bonbons*, deren Gebrauch empfindlichen Passagieren die
Druckunterschiede mit zu- oder abnehmender Hohe weniger

Bild 2. In den geschmackvollen Réumen des Flughafearcstaurants  Berlin

Schonefeld vergebt dic Wartezeit wie ,,im Fluge'

spurbar werden lassen. Sie servierte Getranke und Zigaretten
und versuchte den Fluggisten die Reise so angenchm wie
méoglich zu gestalten. Bald tauchten die Tiirme von Konigs-
wusterhausen auf, unser Vogel verbeugte sich vor der Piste
von Schinefeld und ebenso piinktlich wic der Start erfolgte,
vollzog sich die Landung.

Luftkreuz Berlin-Schonefeld

Linstmals ein unbedeutender Werkflugplatz, wurde Schone-
feld nach 1945 von der Sowjetunion zu einem modernen Flug-
hafen ausgebaut. Aus diesem Grunde konnte er — nachdem er
auf cine Bitte der Regierung der Deutschen Demokratischen
Republik an die Deutsche Lufthansa iibergeben worden war —

Bild % Weit tiber 300 Auslandsfliige fihren von Berlin—Schdnefeld monatlich
direkt nach groBen Stadten auf dem europiischen Kontinent. Darilber
hinaus bestehen Verbindungen nach den Zentren der Welt
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Deutsche Demokratische Republik

sofort in das internationale Luftverkehrsnetz eingeschaltet
werden. Auf ihm kann daher der Flugbetrieb auch bei Nacht
und bei schlechtem Wetter durchgefiihrt werden.

Behagliche, mit bequemen Polstermébeln ausgestattete Warte-
raume, ein geschmackvoll eingerichtetes Flughafenrestaurant
(Bild 2), ein mit behaglichen Zimmern versehenes Flughafen-
hotel, HO-Verkaufsstellen, Postschalter und Abfertigungs-
riume machen den Aufenthalt bei Zwischenlandungen denk-
bar angenehm.

Es herrscht hier die weltweite Atmosphiire der grofien inter-
nationalen Flughifen (Bild 3). Menschen, die noch vor wenigen
Stunden in Ruminien weilten, treffen mit denen zusammen,
die eben aus Belgien oder Holland angekommen sind. Da be-
griiBen tschechoslowakische Besatzungen ihre Kollegen aus
Moskau, so als ob sie erst gestern abend auseinandergegangen
wiren. Die Welt schrumpft in solchen Zentren zusammen.
Was ist schon der Sprung von Berlin nach Warschau ? In einer
Stunde und 40 Minuten ist man dort. Nach Budapest sind
drei Stunden und 35 Minuten erforderlich. Am Nachmittag
kann man bequem zuriick sein, wenn man morgens gestartet
ist.

DrauBlen auf dem Abstellplatz drohnen Motoren. Eine Il 14 P
wird eingewinkt. Gleichzeitiz meldet der Lautsprecher:
wFlugnummer LO-227, dic Maschine der Polskie Linie Lot-
nicze aus Warschau ist gelandet, Weiterflug um 11.40 Uhr
nach Paris iiber Briissel. . .*". Passagiere gehen von Bord, der
Tankwagen kommt heran, Fracht wird verladen.

Kurz darauf landet das Flugzeug der TABSO aus Sofia - die
Linienmaschine der Aeroflot (Bild 4) aus Moskau rollt zum
Start - die Il 14 der TAROM aus Bukarest trifft ein. Uber den
Transsilvanischen Alpen set die Hohe losgewesen, berichtet
der Pilot.

Inzwischen machen wir uns zum Flug nach Erfurt fertig. ,.Die
Maschine féllt heute aus®, erfahren wir am Abfertigungsschal-
ter. der Flugplatz in Erfurt sei ,,zu‘

Problem des Inlandflugdienstes

Einige Fluggiste sind argerlich. Damit werden wir mit einem
neuen Problem des Inlandluftverkehrs bekannt: Man fliegt
zwar von Bukarest nach Berlin iiber die tiickischen Tiler und
Kliifte der Gebirge, man fliegt durch dichte ,,Waschkiichen*
blind, aber der lacherliche Hopser von Berlin nach Erfurt, der
ganze 55 Minuten dauert, fillt aus, weil die Sicht in Erfurt zu
gering sei. Warum, fragen die Fluggiste ?

Holland

ROYAL DUTICH
AIRUNES
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Sowjetunion Polen

Die Sache ist so: Ein moderner Flugverkehr henitigt zu seiner
reibungslosen Durchfiithrung und vor allem imi Interesse de
Flugsicherheit ecinen betrichtlichen Aufwand an Bodengeriten
fir Schlechtwetter- und Nachtlandungen. Schlechiwetter-
Landeeinrichtungen, Radargeriite, Nachtbefeuerungen und
moderne Navigationseinrichtungen erhihen aber nicht nuor
die Piinktlichkeit und die Zuverlissigkeit im Luftverkehr, <on-
dern tragen schlieSlich wesentlich zu seiner ohonomischen Ge-
staltung bei,

Als sich die Deutsche Lulthausa entsehlofl, den Inlandtof-
verkehr aufzunehmen, stand sic vor der Fatscheidung, ent-
weder zuerst dic durch den Krieg zerstorten Intandflughiifen
mit den genannten Einrichtangen zu versehen und den Verkehr
erst nach Jahren aufzunehmien oder sofort mit dem Flugdiens<

zu beginnen und eventuelle durch das Wetter bedingte geringe

Bild #. 1l {4 der sowjeuschen Luftverhehrsgesellschalt Aeroflon.

Fanschrinkungen in Kauf zu nehinen, bis alle Tnlandplaize
voll ausgebaut sind. Man entschied sich fir diesen Weg. Der
weitere Ausbau der Inlandflughifen hingt nun in ganz wesent-
lichem MaBe davon ab, wann es unserer Industric gelingen
wird, die erforderlichen Gerite zu liefern. Frst wenn das ge-
schieht, kann der Flugbetricb verbessert und durch Nacht-
und Schlechtwetterfliige innechalb der Deutschen Demokra-
tischen Republik verstirkt werden. Voraussichtlich wird das
mit Beginn des Winterflugdicnstes 1958/59 der Fall sein. So-
lange aber die genannten Voraussetzungen nicht gegeben sind,
nrufl der Flug, sofern die Flugsicherheit nicht 1009%ig gewiibr-

\‘4
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leister sty abgesagt werden, denn es st im Passagicrdienst auf
das allerkleinste Risiko zu verzichten.

Wie sehr die Entscheidung der Deutschen Lufthansa, den In-
landdienst sofort aufzunehmen. im Sinne der Bevolkerung lag,
beweist die Tatsache, dafl seit Aufnalune des Flugbetriebes
am 1o, Junt 1957 bic zum Ablauf des Jahres 1957 30000 Per-
soucn im Inland beférdert werden honnten, und daf3 ¢in ‘Feil

Bild 5. In der Tlugseuglihrerkabine waheend des Reisefluges. In der Mitte am

Hauptbedienpult die Hand des Bordmechanihers an den Gemischhebeln

der Masehinen auf verschiedenen  Strecken oft tage-, ja
wochenbang im voraus ausverhauft waren. Doch zuruck zu

unserem Flug,

Die Arbeit der Besahkung

Woir buchen sofort nach Leipzig um und gehen an Bord. Dieses
Mal interessiert uns die Arbeit der Besatzang, die jetzt beginnt,
Jedes Mitglied hat dabei, um Irrtumer und Fehler zu vermei-
deng die sich hier auBlerordentlich folgenschwer auswirken
wurden, genau festgelegie Aufgaben zu erfiullen. Nichts ist
daber dem Zufall uberlassen.

Der Kommandant kontrolliert Ruderausschlage und Gerite-
anzeigen, er uberzeugt sich davon, ol die Pretachsensteucerung
ausgeschaltet ist (sie darf erst ber emer Flughohe von 600
i Betrieb genommen werden) und ob dic Einstiegtir ge-
schlossen wurde. Der Co-Pilot uberprift die Radiokompasse
und die Bordeigenverstindigung sowie die Anzeige des baro-
metrischen Hohenmessers. SchlieBlich uberzeugt er sich von
der Gute und Lautstirke des Sende- und Empfangsbetriebes.
Gleichzeitig pruft der Bordmechaniker den Druck fir die
Bremisen im Hydraulikdruckspeicher und die Anzeigen der

Schweiz

SWISSAIR
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Ungarn

Ruménien

Bulgarien

Tricbwerkuberwachungsgerate,worauf er dein Kommandanten
die Startbereitschaft meldet. Zu den Aufgaben des Bord-
funkers gehort es, die Kommandofunkstation und den Radio-
kompal} abzustimmen und ecinen Uhrenvergleich durchzu-
fuhren. Nachdem diese Vorbereitungen getrotfen sind, meldet
der Kommandant uber die Bord-Boden-Sprechverstindigung
dem Dispatcher auf dem Flughafen die Startbereitschafg und
ersucht um Rollerlaubnis.

Das Flugzeug rollt zum Start. Leise wiegt es sich in den LPrag-
flichen. Vor der Startbahn werden die Startbereitschaft uber-
priift, die Tricbwerke abgebremst und die Landeklappen auaf
Startstellung gefahren. Das Brausen der Trichwerke dringt
zu uns in die Kabine. Der Bordmechaniker meldet jetzt:
s Trichwerke abgebremst, Flugzeug startbereit!® Nach Echalt
der Starterlaubnis wendet sich der Kommundant an die Be-
satzung: ,,Start frei! Wir starten!* Das Gas wird bis auf
Startleistung gesteigert. Der Co-Pilot unterstiitzt den Kom-
mandanten. Er tiberwacht das rechte I'riebwerk und die Um-
gebung des Flugzeuges auf der rechien Scite. Sollte heim
Start ein Triebwerk ausfallen, so mul} schnellstens gehandelt

werden. Sofern zu diesem Zeitpunkt eine Geschwindigkeit

Bild 6. Uber dic Gesellschaft fiirr Sport und Teebnik und die Lufltstreitkrafte
unserer Nationalea Volksarmee fithrie der Weg dieses Luflthansa-Kapi-

tans. Heute betliegt er innerdeutsche und internationale Strecken.

von 165 km/h erreichtist, kann der Flug auch mit einem ‘Prieh-
werk gefahrlos fortgesetzt werden. Bei geringerer Geschwin-
digkeit aber kann das Flugzeug innerhalb einer 1400 m lungen
Startbahn wieder sicher zum Stchen gebracht werden. Die
Besatzung arbeitet mit groBter Exaktheit.

Fschechoslowakei

b7
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Wir fliegen! 500 m unter dem Flugzeug rolit die Landschaft
ab. Wilder, Dorfer und zugefrorene Teiche, auf denen die
Spuren einzelner Schlittschuhlaufer Ornamenten gleichen.
Nach 35 Minuten Flugzeit setzen wir in Leipzig-Mockau auf.
Bei der Abfertigung des Flugzeuges durch die Bodenmann-
schaft erleben wir abermals einen &hnlich exakten Vorgang
wie in der Flugzeugfithrerkabine: Die Passagiere gehen von
Bord, Fracht wird aus- und eingeladen, es erfolgten cine Durch-
sicht der Triebwerke und des Fahrwerkes und, gleichzeitig
reinigt man die Kabine. Abgesehen davon, dafl die Startzeit
unbedingt einzuhalten ist, verlangt der moderne Luftverkehr
im Interesse seiner Wirtschaftlichkeit, daf} die Bodenzeiten
der Flugzeuge auBerordentlich kurz gehalten werden. Das
Streben der Flugzeugkonstrukteure zielt daher u. a. auch dar-
"auf ab, die Flugzeuge so zu gestalten, daB dic am Boden er-
forderlichen Arbeiten moglichst gleichzeitig, rasch und ohne
gegenseitige Behinderung ausgefiihrt werden konnen. Um eine
Vorstellung davon zu ermitteln, sei erwihnt, dall das Be-
tanken einer Vickers Vanguard vor einem Flug iiber 1500
Meilen nur 6 Minuten dauert.

Erde hat uns wieder. Imm Schein der Lichter gleichen die sau-
senden Luftschrauben silbern flirrenden Scheiben.

In Berlin-Schonefeld herrscht auch nach Anbruch der Dunkel-
heit dank der modernen Einrichtungen reger Flugbetrieb.
Gegen 19.00 Uhr kommt cine Douglas DC-3 ,,Dakota‘* aus
Kopenhagen an. Auller cinem Dutzend Fluggisten bringt sic
Polarhiindinnen mit nach Berlin. Spéter taucht eine Maschine
der LOT aus nachtdunklem Himmel auf und eine anderc
fliegt nach Prag.

Wir sctzen unsere Flige amn anderen Tag fort. Wir stolien
durch dicke Wolkendecken, fliegen iiber einem welligen
,»Wattemeer* dahin, buschen durch ,,Waschkiichen'* und ler-
nen das ganze vielgestaltige Getriebe des modernen Luftver-
kehrs kennen. Scheinbar rollt da alles wie von selbst ab. doch
entpuppt sich bei naherem Hinsehen das Ganze als komph-
ziertes, von zahllosen Faktoren abhangiges Gebilde.

Entstehung der Deutschen Lufthansa

Obwohl die Deutsche Lufthansa noch jung ist, ist sie allen

Skeptikern zum Trotz doch schon recht leistungsfihig. In
relativ kurzer Zeit wurde etwas

die  heute

Nachtflug

Auf die Minute genau rollen wir
wieder zum Start. Links und
rechts leuchten die Lampen -
der Startbahnbegrenzung auf,
und nach wenigen Sekunden

liegt das Land im Dammer- %f
scheindes versinkendenWinter- g:f’"mx
tages unter uns. Wir steigen %l_‘_‘§
auf 1200 m, die Hohe, die uns Ej .

fur den Flug nach Berlin zuge- L AN~
wiesen wurde. Der Luftverkehr 4
spielt sichim Interesse der Flug-
sicherbeit, um ZusammenstoQe
zu vermeiden, in verschiedenen
»Stockwerken* abh.

Da und dort leuchtet ein ein-
sames Licht auf der Erde auf.
Dic blauen Schatten der Nacht
sinken herab. Zuweilen tasten
sich irgendwo die Scheinwerfer

iU strecken Ot P11
andere Fluggesellschafien
—=== Anschluverbindungen

cines Autos vorwirts. Hinter

uns versinkt der Tag leuchtend

geschaffen, wozu

<K weltbekannten Luftverkehrs-
Jrkﬂ'”ﬂmr X

“:(an wzesellschaften oft Jahrzehnte

,’Ip’;.orﬁi“"y brauchten. So verfigt sie schon

nach kurzer Anlaufzeit iiber cin
beachtliches Auslandsnetz.

Nach der Anerkennung der
Deutschen Demokratischen Re-
publik als souveraner Staat
waren die politischen Voraus-
setzungen fir die Grindung
cines  eigenen  Luftverkehrs-
unternehmens  gegeben. Die
wirtschaftlichen  Grundlagen
dazu resultterten aus der erfolg-
D reichen

o Durchfiubrung  des
/ ® Damaskus

ersten Funfjahrplanes und den

_____ gﬁ;’;’;’y standig zunchmenden Aullen-
‘ New pethi handel mit uber 100 Landern,
] Bangkok . R
?;1. Sargon Dennoch standen bei der Grin-
3
= Hangkony : NI N AL, .
é ! Dranarta dung im Fruhjahr 1954 kaum zu
By Tokio ubersehende  Schwierigkeiten

Pate. Es existierten  kemn

rot am Horizont. Auf der Trag-
fliche flackern feurige Reflexe
und nach oben ist dieser lodern-
de Streifen plotzlich wie abgeschnitten. Ein tritbes Grau spannt
sich dariiber, das nach oben zum Zenith hin immer dunkler
wird und nach dem Osten hiniiber in tiefe Nacht ubergeht.
Dort driben blitzen schon dic Sterne. Nachtflug! Vor uns
leuchten die Ziffern und Skalen der Geriite in der Flugzeug-
fuhrerkabine griin und weil. Sicher, vom Erdboden aus ge-
leitet, bahnt sich die ,, 11 thren Weg durch die Nacht. Von vorn
schiebt sich eine Lichterinsel entgegen: Fine Kleinstadt:
rutscht unter dem Bug des Flugzeuges hinweg, und weit vor-
aus am Horizont ist der Nachthimmel gerotet: Das ist Berlin,
Ein Gewirr von roten, gelben und grinen Linien, zusammen-
gesetzt aus einzelnen Lichtpunkten, riickt in das Blickfeld;
die Nachtbefeuerung von Schonefeld. Im Licht der eingeschal-
teten Bordscheinwerfer huschen wir iiber verschneite Wiesen,
Alleen und Wege. Die Erde liegt jetzt wieder dicht unter dem
Flugzeug. Der Platz kommt niher, ein leichter StoB, und die
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Bild 7. luternationales Strechennctz der Deutschen lLufthansa

) brauchbarer

Zivilftughafen,
keine Flugzeuge, keine dem
heutigen Stand entsprechenden

Besatzungen, kein fiic die Bedirfaisse des Luftverkehrs

geschultes technisches und kaufminnisches Personal. Was

der Krieg nicht verschlungen hatte, war hoffnungslos ver-
altet,

Daher ubergab die Sowjetunion im Iribjahr 1955 den von ihe

auf den modernsten Stand gebrachten Flugplatz in Berlin-

Schénefeld unserer Regierung zur Nutzung durch die Deutsche

Lufthansa. Dariiber hinausstellte sie sowjetische Flugbesatzun-

gen, die z. T. schon iiber 4 Millionen Flugkilometer im Dienste
der Aeroflot zuriickgelegt hatten, zur Verfiigung, bis die ersten
deutschen Besatzungen im Flugdienst eingesetzt werden
konnten. In diesem Jahre nun kehrt dieses Flugpersonal in die
Sowjetunion zuriick. AuBlerdem lieferte die Sowjetunion die
zur Aufnahme des Flugbetriebes erforderlichen Flugzeuge
vom Baumuster I1 14.

Flu 190 (Wird forigesetst)
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e A

Von Ing. A. ROMER

1 Geschichtliches zur Entwidklung der Verfahren und Be-
griffsbestimmung
Seit dem Ende des vorigen Jahrhunderts beschiftigt man sich
mit Verfahren, dic dem Werkstoff Aluminium eine héhere Be-
stindigkeit, besonders gegen Witterungseinfliisse, verleihen.
Zu diesem Zwecke schaltete man den Werkstoff in eine elektro-
Iytische Zelle als Elektrode und versuchte, seine Oberfliche
mit Chemikalien, besonders Chromaten, die im FElektrolyten
gelost waren, zur Reaktion zu bringen.
Die ersten Patente auf derartige Verfahren gehen bis auf das
Jahr 1900 zuriick. Schon damals wurde erkannt, daB sich eine
im wesentlichen aus Aluminiumoxyd bestehende Schutzschicht
bildet, deren Dicke mit steigender Behandlungsdauer linear
zunimmt.
1m Jahre 1923 wendeten Bengough und Stuart ihr sogenanntes
,.Chromsaureverfahren* erstmalig fiir den Korrosionsschutz
an englischen Flugzeugen an. Hier war es besonders das als
recht unbestindig geltende Dural, das mit Erfolg geschiitzt
\Vllrdc-
In den crsten 30 Jahren sind zahlreiche Verfahren bekannt
reworden, deren wichtigste im Punkt 5 besprochen werden.
Da alle Verfahren die Bildung einer Aluminiumoxydschicht
sum Ziele haben, werden sie unter der Bezeichnung ,,Eloxal-
\erfahren™ zusammengefaBit. Diese Abkiirzung entstand durch
Zusammenziehen aus ,.Elektrolytische Oxydation von Alumi-
nium*. In neuerer Zeit wird die Bezeichnung ,»Anodische Oxy-
dation* bzw. ,,Anodisieren* hiaufiger angewcndet.

2 Anwendungsbereich der anodischen Oxydation
2.1 Werkstoffubhingige Anwendung

Im allgemeinen kénnen alle Aluminiumlegierungen anodisch
oxyvidiert werden. Die Eigenschaften und das Aussehen der
Schichten sind jedoch wechselnd. Um gleiche Eigenschaften
auch bei verschicdenen Legierungen zu erzielen, verwendet
man dem Legicrungstyp angepafite Elektrolyten.

Iegierungen mit erheblichem Gehalt an Schwermetallkompo-
nenten sind dem cinwandfreien Oxydationsvorgang unzugéng-
licher. GuBlegierungen haben meist ein relativ grobes Korn
und sind feinst pords. Deshalb bildet sich die Schicht recht
unregelmiBig, so daB die Schutzwirkung oft nicht ganz sicher
i=t.

Ungeloste Legicrungsbestandteile, besonders Silizium in Gu@-
legierungen. fuhren zu regelrechten Fehlstellen. Teile, die de-
korativ wirken sollen, z. B. Beschlagteile oder Zierleisten, sind
aus besonders dafiir geeigneten Legierungen herzustellen, um
cinen vollen Erfolg zu erzielen.

Da besondere Werkstoffeigenschaften die Eloxierbarkeit be-
cinflussen, ist es gunstig, den gewihiten Werkstoff in Eloxal-
qualitit zu bestellen. Dazu gehoren nicht nur die chemische
/usammensetzung, sondern auch sein Zustand hinsichtlich
Wirmebehandlung, Verformungsgrad und Oberflichenbeschaf-
fenheit.

Sicherheit auf besten Erfolg in jeder Hinsicht bieten Rein-
aluminium, schwermetallfreie Knetlegierungen und in be-
schrinktem Umfange auch schwermetallhaltige Knetlegierun-
gen im ausgehirteten Zustand.
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Kokillengug fiihrt bei AlMg-Legierungen (Hydronalium) zu
guten Ergebnissen, wihrend bei SandguB und Druckgufl weni-
ger brauchbare Schichten gebildet werden.

Plattierte Werkstoflc konnen als Eloxalqualitiit gelten, sofern
die technologische Vorbehandlung (€ chleifen, Polieren) die
plattierte Schicht nicht zu stark schwiicht. Im ungiinstigsten
Falle wird das Werkstiick dann graustreifig, da die kupfer-
haltige Partie der Plattierung oder sogar der Grundwerkstoff
freiliegen.

Tafel 1 nennt die wichtigsten cloxierbaren Legierungen und
ihre Verwendbarkeit. Die héchsten Anspriiche werden an de-
korative Schichten gestellt, weshalb hierfiir der Begriff ,,Elo-
xalqualitat** eine besondere Bedeutung besitzt.

Tafel 1. Eloxierbare Legicrungen und ihr Anwendungsbereich

| ‘ Fiir Ein-
Dehorative | Allgcmfmcr | Huftt;rund i farbung
Werkstofl . | Korrosions- ! fur unbrauch-
i Schichten | ‘ .
, ! schutz Anstrich bare
| | Schichten
— - ST e 1! SR
1. Rein-Alu 99.8 , < < ! 4 ;
2. Rein-Alu 99,5 B : < .
3. AlMg 3 ‘ < »
4. AlMg 5 . . < . x !
5. AlMg 7 ' : ! < ; |
6. AlMgSi* : < X X ‘
7. AlZnMg* ‘ . | < i x
8. AlZnMgCu* ! | ' < “ X
9. AlZnMgCu pl* () ! . : 1
10. AlCuMg* i | N i ’ i < !
11. AlCuMg pl* P . : . ‘ *
12. AlMn ' : ~ | x %
13. AlMgMn i B | x |
14. GAIMg 3 . : ‘ “ ‘ h
15. GAlMg 5 k . ! : |
16. GAISi ] Pox P \
17. GAIS § |« I ox
18. CuAlSiMyg \ N p “ ]
* im ausgehiirteten Zustand () da plattiert, bedingt verwendbar !

2.2 Konstruktionsabhingige Anwendung

Alle bekannten Verfahren des El cierens verlangen cine Be-
handlung in relativ konzentrierten Sduren und Laugen. Da
Hohiridume oder auch punktgeschweiBte Teile nur schwer von
den zuriickbleibenden Spuren der Chemikalien zu befreien
sind, konnen solche Werkstiicke nicht ohne weiteres eloxiert
werden. In einer ganzen Reihe von Fillen gelingt es, die be-
treffende Offnung mit Gummipfropfen zu verschlielen oder
die Schweifnaht durch Abdecken mit Lacken oder ahnlichen
Mitteln gegen das Eindringen der Elektrolyten zu sichern und
dann das Werkstiick zu eloxieren.

Nachteilig ist dabei aber, daB die verschlossenen oder abge-
deckten Stellen keine Schutzschicht erhalten und spiter durch
Tauchlackierung oder dhnliche Verfahren geschiitzt werden
miissen. In solchen Fillen entsteht aber immer noch erheb-
licher Ausschu8 durch Eindringen von Chemikalien, da der
Schutziiberzug beim Eloxalvorgang leicht versagt.
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Die beste Losung ist stets eine Konstruktion, die evtl. ein Elo-
xieren der Einzelteile zulaBt und dadurch von vornherein die
Fehlerquellen ausschlieBt.

Bauteile, die Schrauben oder dhnliche Maschinenelemente aus
anderen metallischen Werkstoffen enthalten, konnen normaler-
weise nicht eloxiert werden, da die betreffenden Teile dabei
vollkommen zerstort werden. Ein Ausweg wire wieder das
Abdecken, das aber hier ebensowenig Sicherheit wie in obigen
Fillen bietet.

Geringere Schwierigkeiten ergeben sich, wenn die zu verarbei-
tenden Bauteile aus verschiedenen Aluminiumlegierungen be-
stehen. Es bildet sich auf jeden Fall an allen Stellen eine
Schutzschicht. Die Schicht kann jedoch in Grenzfillen an dem
einon Werkstoff doppelt so dick wie am andcren sein.

Tafel 2 gibt einen Einblick in diese Verhiltuisse. Fiir die ver-
schiedenon Werkstoffe werden die sich unter konstanten Be-
dingungen ergebenden Schichtdicken aufgefiihrt und mit dem
Schichtdickenwachstum, bezogen auf Rein-Aluminium, ver-
glichen.

Die Grofle der zu eloxierenden Teile steht oft in keinem Ver-
haltais zu den iiblichen Badgrofen. UbergroBle Teile miissen

Tu-104 A zum Freundschaftsbesuch in Dresden

Am 2. Februar 1958 landete das sowjetische Luftstrahl-
Turbinen-Verkehrsflugzeug Tu-104A mit dem Kennzeichen
CCCP-L 5440 aus Prag kommend zu einem mehrtigigen
Freundschaftsbesuch in Dresden. Bei der Begriiung erklarte
der sowjetische Delegationsleiter: ,,Wir sind hierher geschickt
worden, um Ihnen das Flugzeug vorzufithren und unseren
deutschen Freunden alles zu erkliren, was sie interessiert.*
In den folgenden Tagen nahmen einige tausend Mitarbeiter
der Luftfahrtindustrie Gelegenheit, die Tu-104 A zu besich-
tigen und sich an Ort und Stelle iiber alle sie interessierenden
Fragen zu informieren.

Da wir in diesem Heft cinen umfassenden Beitrag iiber die
neuesten Baumuster der Aeroflot veriffentlichen, seien an
dieser Stelle einige erganzende, am Rande gewonnene Ein-
driicke und Informationen wiedergegeben.

Der bekannte sowjetische Grundsatz, die Sicherheit von Flug-
gisten und Flugzeug noch iiber die Flugleistungen zu stellen,
fanden wir bei einer Besichtigung der Tu-104A erneut be-
stitigt. So springt beispielsweise, wn die Fluggiste nicht zu
gefihrden, beim Start das linke Triebwerk nicht an, wenn
die Kabine nicht druckdicht abgeschlossen wurde.

Die in der Fluggastkabine befindlichen Sauerstoffmasken
gind nicht Merkmale eines geringen Flugkomforts, sondern
sind ,.fiir alle Falle gedacht. Sollte (was bisher noch nie
vorgekommen ist und nach menschlichem Ermessen auch nicht
eintreten wird) der Fluggastraum undicht werden, dann
Jeuchten an den Sauerstoffleitungen Warnlimpchen auf, und
gleichzeitig werden die Fluggéste durch eine aufleuchtende
Warntafel aufgefordert, die Masken fiir einige Minuten bis
zum Erreichen dichterer Luftschichten anzulegen.

Der Fluggastraum ist durch die iiber dem Tragflichenmittel-
stiick untergebrachte, sehr gerdumige Kiiche in zwei Teile
zu 16 (vorn) und 54 (hinten) Sitzplitzen aufgegliedert. Die
etwas gerdumigere und komfortabler gehaltene vordere
Kabine ist dabei nicht als sogenanntes . First Class* Abteil
gedacht, sondern fiir éltere oder kranke Fluggiste bzw. fiir
Miitter mit Kindern vorbehalten. Fiir luftreisende Babys
ist auBerdem ein kleines Kinderbett vorhanden.
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dann durch Umschlagverfahren von zwei Seiten her eloxiert
werden. Auch bei sorgfiltigster Arbeitsweise ist eine Verschie-
bung der Begrenzungslinie, bis zu der das Teil jeweils einge-
taucht wird, nicht zu vermeiden. Hiufig entsteht dabei Aus-

Oxydschicht

7
s
Bild 1. Ungiinstige Schichtbildung an ’//// 7
scharfen Kanten und Ecken ’ /////// 7

//’/ 77 //

7

Grund- //4,/
werkstoff
7/

Fehistelle

schuf infolge Korrosion an der Trennungslinie schon withrend
des Behandlungsvorganges. Teile mit scharfen Kanten sollen
vermieden werden, da hier eine ungiinstige Schichtbildung
stattfindet (Bild 1).

In extremen Fillen bildet sich nur eine selr diinne Schicht,
o daB diese Stellen nach wie vor korrosionsgefahrdet sind.

Ylu 185 (Wird fortgesetst)

Die Tu-104 A wird sowohl auf innersowjetischen Langstrecken
als auch auf internationalen Strecken eingesetzt. Die Nachfrage
nach Tu-104 A Plitzen ist im allgemeinen sehr grof, und meist
sind diese Flugzeuge bis auf den letzten Platz ausverkauft.
Der Flugpreis liegt in ihnen um ein geringes hoher als in
den anderen Verkehrsflugzeugen, wie zum Beispiel 11-12 und
11-14, weil in der Tu-104 A infolge Langstreckeneinsatzes sehr
umfangreiche, im Flugpreis einbegriffene  Mahlzeiten ver-
abreicht werden. Die iiblichen Flugpreise liegen in der Sowjet-
union nur ganz unwesentlich iber den Eisenbahnpreisen.
Daraus, wie auch aus der Tatsache der groBen raumlichen
Entfernungen, erklart sich die auBerordentlich hohe Aus-
lastung der sowjetischen Verkehrsflugzeuge.

Auffallend in der Tu-104A war die weitgehende Verwendung
von Kunststoffteilen wie fir Fensterverkleiqungen, Sitzteile
und Waschbecken wie auch fir die Verkleidung der Radar-
antenne.

Telefonverbindung von derKiiche zur Flugzeugfiihrerkabine und
Signaleinrichtungen von jedem Sitzplatz zur Kiiche verstehen
sich bei einem Flugzeug wie der Tu-104 A beinahe von selbst.
Die (wie die Speisekarte der Tu-104 A zeigte) umfangreichen
Speisefolgen werden von einem Hotel vorgekocht und im
Flugzeug nur gewarmt. Warmhalteschrinke erleichtern dem
Koch sowie den Stewardessen die Arbeit.

Zum SchluB noch eine Bemerkung zu den Flugeigenschaften
dieses Flugzeuges. Wie wir von einem der Piloten erfuhren,
kippt die Tu-104 A bei der Mindestfluggeschwindigkeit, auch
wenn sie gezogen wird, nicht iiber die Tragfliche ab, sondern
neigt lediglich die Nase etwas nach unten und holt sofort
wieder an Fahrt auf.

Das in Dresden gezeigte Flugzeug hatte im Liniendienst be-
reits iiber 400 Stunden zuriickgelegt.

Im allgemeinen ergab sich in den Gesprichen mit den Be-
satzungsmitgliedern der Eindruck, daB der Verkehr mit
Turbinen-Luftstrahlflugzeugen in der Sowjetunion bereits
eine durchaus selbstverstindliche Sache ist, die nicht mehr
erwogen werden muB, sondern die vielmehr auf raschestem

Wege weitestgehend auszudehnen ist. Flu 207
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Die Luftfahrt auf der Leipziger Frishjahrsmesse 1958

Von Redakteur H. AHNER

Einen besomderen Anziehungspunkt der diesjahrigen Friih-
Jahrsmesse bildeten die Exponate der Luftfahrtindustrien der
Deutschen Demokratischen Republik und anderer Lander des
befreundeten Auslandes. Im Vordergrund stand dabei die
tiberaus reprasentative Ausstellung unserer Luftfahrtindustrie,
die Zehntausenden von in- und auslindischen Messebesuchern
cinen eindrucksvollen  Querschnitt durch ihr vielseitiges
Arbeitsprogramm und ihre Leistungsfihigkeit vermittelte.
Zum ersten Male wurde hier der Offentlichkeit die in der gan-
zen Welt stark beachtete Neuentwicklung des TL-Verkehrs-
flugzeuges ,,152* als Schnittmodell im MaBstab 1 : 10 vor-

Bild 1. Modell des TL-Verkehrsflugzeuges ,.152:-

gefithrt, das die Inneneinrichtung und die Raumaufteilung
gut erkennen lie. Mit diesem ersten deutschen TI.-Verkehrs-
flugzeug wird sich unsere junge volkseigene Luftfahrtindustrie
einen Platz in der ersten Reihe der Luftfahrt treibenden Lin-
der der Welt erkampfen. Dieses Baumuster wird von vier eigen
entwickelten Strablturbinen .,014* angetrieben.

Bild 2. Strahltriebwerk ,,014" (Erprobungstriebwerk)

Ein solches Erprobungstriebwerk — die Serientriebwerke wer-
den weitere Verbesserungen erhalten ~ nebst Ringbrennkam-
mer mit 12 Brennkammerkopfen, Turbinenrotor und Ver-
dichtergehiuse, bildete naturgemiB einen anderen Hohepunkt
der Halle. Das Triebwerk ,,014* besitzt einen zwolfstufigen
Axialverdichter und eine zweistufige Turbine.

Der spezifische Kraftstoffverbrauch betrigt bei einem Start-
schub von 3150 kp etwa 0,85 kg/kph. In der Nase des Stirn-

DEUTSCHE FLUGTECHNIK . 1958 H. 4
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gehduses ist ein Startgenerator eingebaut, der wihrend des
Fluges fur die Stromversorgung des Flugzeuges dient. Durch
vollautomatische Regelung des Triebwerkes ist eine einfache
Einhebel-Bedienung méglich. Wie an allen Exponaten unserer
Luftfahrtindustrie fiel an diesem Triebwerk die hervorragende
Werkstattarbeit auf. (Das gilt vor allem auch fiir das ausge-
stellte Triebwerk ASch-82 T.) Die am Verdichtergehiiuse des
TL-Triebwerkes ,,014* vorhandenen SchweiBnihte konnten
als meisterhaft bezeichnet werden und fanden die ungeteilte
Beachtung und Anerkennung aller Fachleute, so auch der
Vertreter der englischen Tricbwerkfirma Rolls Royce. Neben
dem sehr sauber gearbeiteten Modell der ,,1528 fand auch
ein solches der IL 14 P, bei dem das Fahrwerk automatisch
aus- und einfuhr, reges Interesse. Das gleiche kann von den
beiden im Original ausgestellten Segelflugzeugen ,,Lehrmei-
ster** und ,,Libelle** gesagt werden.

Der ,,Lehrmeister** ist ein als freitragender Hochdecker aus-
gelegter Doppelsitzer fiir Schul- und Ubungszwecke. Seine
Flugeigenschaften entsprechen den Erfordernissen von der
Anfingerschulung an bis zur Gefahrenecinweisung und dem
cinfachen Kunstflug. Bei einer Spannweite von 17 m besitzt
er cine tragende Fliche von 19 m? sowie eine Flichenbelastung
von 25,3 kg/m®. Das Flugzeug ist 7,95 m lang und weist ein

Bild 3. Hochleistungs-Segelfugzeug , Libelle’. hin Vordergrund Doppelsitzer
+Lehrmeister

Riistgewicht von 280 kg sowie ein maximales Fluggewicht
von 480 kg auf.

Bei einer Geschwindigkeit von 80 km/h betrigt die begte
Gleitzahl 25 und die beste Sinkgeschwindigkeit 0,8 m/s bei
72 km/h.

Die ,,Libelle* dagegen ist ein Hochleistungs-Einsitzer fiir
Thermik, Geschwindigkeits- und Héhenfliige sowie fiir den
einfachen Kunstflug. Sie wurde als freitragender Mitteldecker
ausgelegt.

Spannweite und Linge betragen bei ihr 16,50 m bzw. 8,80 m.
Die tragende Fliche beliuft sich auf 14,85 m® und Riist-
gewicht sowie maximales Fluggewicht betragen 240 kg bzw.
330 kg. Die Flachenbelastung wird mit 22,2 kg/m? angegeben.
Beste Gleitzahl: 30 bei 80 km/h; beste Sinkgeschwindigkeit :
0,7 m/s bei 70 km/h.

Neben den in mehreren Vitrinen gezeigten Geriten, Schmier-
stoffpumpen, Filtern, Ventilen, elektrischen Kleinteilen usw.,
rundeten Flugzeugbereifungen von DEKA, ein Priifstand fiir
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Einspritzpumpen, eine Vakuum-Priifkammer zur Priifung
fir pneumatische und elektrische Flugzeugbordgerite so-
wie Bodengerite (Vorwirmdienstwagen, Startdienstwagen,
Schmierstoffdienstwagen) das Bild des vielseitigen Fertigungs-
programmes der volkseigenen Luftfahrtindustrie ab.

N
Bild 4. Blick in die Halle der Luftfahrtindustrie der DDR. Im Vordergrund
Schm erdienst-. Vorwirmdicnst- und Startdienstwagen

Nicht zuletzt fanden die Arbeiten der Zentralstelle fur Lite-
ratur und Lehrmittel im Forschungszentrum der Luftfahrt-
industrie starke Beachtung. Besondere Nachfrage herrschte
nach Baumuster-Lehrtafeln der 1L 14 P, Berichtsveroffent-
lichungen, Lehrschriften und der Zeitschrift ,,Deutsche Flug-
technik*.

Mit welchem Interesse unsere Luftfahrtindustrie im Ausland
beachtet wird, geht aus der Tatsache hervor, dal zu den
Besuchern der ersten Stunden und Tage zahlreiche Vertreter
der internationalen Presse zdhlten. Die Halle der Luftfahrt-
industrie bildete in gewisser Hinsicht eine Unterstreichung der
von der westdeutschen Zeitung ,,Die Welt* vor einigen Wochen
getroffenen Feststellung, dafl es sich bei unserer Luftfahrt-
industrie um ein ,, Wirtschaftswunder*handle, von dem man in
Frankfurt oder Miinchen keine Ahnung habe. Das in Leipzig
Gezeigte war aber indessen nicht Ausdruck cines Wunders,
sondern Manifestation der Leistungsfiahigkeit der sozialistischen
Wirtschaftsordnung.

Wenn dicser iiberaus eindrucksvollen Schau gegeniber die
polnischen und tschechoslowakischen  Aunfenhandels-Gesell-
schaften fur Luftbedarf ,,Motoimport* und ,,Omnipol‘ inner-
halb der Kollektivausstellungen ihrer Lander dullerlich etwas
zuriicktraten, <o erhielten wir in zahlreichen Gespriachen auf
den Messestinden und bei den Flugvorfiihrungen in Leipzig-
Mockau lebendige und wirkungsvolle Demonstrationen des

hohen luftfahrttechnischen Standes in diesen Landern.

Bild 5. Der tschechoslowakische Simulator PCK-55
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Den Reprasentanten dieser beiden Gesellschaften, Herrn
Leonard Glinski, Warszawa, und Herrn Ing. Skocdopole, Praha,
ist es zu danken, wenn wir gute Finblicke erhielten.

Die Tschechoslowakei fithrte auf diesem Gebiet den sehr
interessiert aufgenommenen Simulator PCK-55 vor. Mit Hilfe
dieses Bodenschulungs-Geriites fiir Flugzeugfiihrer konnen die
Kosten einer Pilotenausbildung sowie der Blindflugschulung
um etwa 90 Prozent gesenkt werden.

AuBer diesem Trainer war ,,Omnipol* mit den Tricbwerken
Walter Minor 4-III und Minor 6-1II sowie dem 6-Zylinder
Boxer Praga ,,Doris B und M 332, der Luftschraube V 400
und einigen Fallschirmen erschienen.

Die polnische Gesellschaft ,,Motoimport® zeigte auller ver-
schiedenartigen Kraftfahrzeugen cine Kollektion von Flug-
zeuggeriten und das Modell des Hubschraubers SM-1 als
Sanitatsversion mit zwei links und rechts auflerhalb der
Kabine angebrachten Hilfskabinen zur Aufnahme fiir liegende,
kranke oder verungliickte Personen.

Bei den Flugvorfilhrungen in Leipzig-Mockau hatten wir
Gelegenheit, diesen Hubschrauber in Normalausfiihrung im
Flug kennenzulernen. Er war kurz zuvor mit der Eisenbahn
nach Leipzig gebracht und dort in kurzer Zeit montiert wor-
den. Wir starteten mit dem polnischen Werkpiloten Gajewcski
zu einem Flug, bei dem er uns die Schwebeeigenschaften.
die Manévrierfihigkeit und die sonstigen Flugeigenschaften

r

Bild 6. Der polnische Hubschrauber SM--1 beim Start

dieses Baumusters uberzeugend vorfulirte. Da wir kurz zuvor
mit einem normalen Starrfliigel-Flugzeug geflogen waren,
wirkten die Flugeigenschaften des Hubschraubers ganz tiber-
raschend. Wir blieben in geringer Hohe iiber Sportplitzen und
StraBenkreuzungen stchen, um die Hinweistafeln zu Jesen.
Dieser drei- bis viersitzige Hubschrauber wird durch einen
Siebenzylinder-Sternmotor, A1- 26 W von 575 PS Nennleistung
angetricben. Fluggewicht 2250 kg, Hochstgeschwindigkeit
200 km/h, Steiggeschwindigkeit in Bodennihe 6,5 ny/s.

Bei dieser Gelegenheit konnten wir uns auflerdem von der
auBerordentlichen Leistungsfihigkeit der bekannten, auch bei
uns in der Deutschen Demokratischen Republik und in zahl-
reichen Lindern der Erde geflogenen Super-Aero mit zwei
Walter-Minor-4-11I-Motoren von je 105 PS uberzeugen. Der
bekannte tschechoslowakische Werkpilot Svab fithrte uns das
Flugzeug in allen praktisch vorkommenden Fluglagen vor,
so z. B. im steigenden und kurvenden Einmotorenflug. Es er-
gab sich dabei erneut, daf3 dieses Baumuster nicht nur dufler-
lich ansprechend wirkt, sondern dal es damit gleichzeitig
ganz hervorragende, ja, fiir diese Klasse der drei- bis vier-
sitzigen Reiseflugzeuge optimale Flugeigenschaften verbindet.
(Wir werden iiber die SM~1, die Super-Aero und den Simulator

PCK-55 noch gesondert berichten.) Flu 197
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Neues aus der Weltluftfahrt

Flugzeuge
Zetschrilt

o

@ Der sowjetischen
LGrashdanshaja Awaazia
Ohtober 1957 entnehmen wir das
Bilid des ~onjetisehen £11-Lang-
arechen-Verkelrslugzeuges Tu-
poljew Tu TV L Rossipa (Baild 1).

Der Chetprojehreus des engh-
~chen Flugzenawerkes  Short
Brothers and - Harland, Ludo

cagtesam seine Memung iber die
Vo THE L Rossar befragt: . Alles.
was ich 7u diesem schonen Flug-
kann, iste dall wh

7eng sauen

witn=ciite, s hitten es gebaut™.

@ Inder Sowjetunion wurde cin
von Professor D Matvejew ent-
vworfener \ ersuchsflugkorper
(Bild 2y deeads fhiegendes Trieh-
werkh bezeichnet wirde erprobt.
Zum Finbau gelangte ein nur
aering  gedndertes  normalos

strahltrichwerk. Die Frprobunge

bewies die volle Finglihigheit des nur mit Strahlradern nm
alle Achsen steuerbaren Fluggerites, das nach dem senhrech-
ten Start nicht nur vorwiirts, seitwiicts und rickwiirts flicgen.
sondern sich anch um seine eizens Achse drehen kann. Die

Laudung erfolgt senkrecht.

@ Line crneute Weiterentwicklung des hehannten Sport- und
Rmstthigzenees Zhn Z-126 L Trener™ wird in der CSR erprobt.
Zimy 7320 Jlrener

Master” und unterscheidet sich von seinen Vorgingern haupt-

Das Flogzeug triet  die Bezeiwchnung
caehlieh dureh cin elehtrisel nach hinten hochsehwenkbares
Hauptfahewerk (Bild 3). Ferner wurden cin kiinstlicher Hori-
zont und ein UKW -Sender Empfinger eingebaut. Tin mig-
lich=t viele Bausorrichtungen weiterhin verwenden zu knnen,
warde lediglich die Traglligelwurzel verdandert, der Aullen-
Niirel aber beibehalten, Dadureh vergriflerten sich die Spana-
weite am 0.3 m und der Tragfacheninhalt um 0,6 m% Somit
wuede die <schion 1947 mit der 7 26 (Gemizchtbauweise) be-
sonnene Fotwicklungsreihe um einen weiteren noch leistungs-

fabigeren Ty p bereichert,

Bild 2. Der sowjetische Senkrechitstart-V ersuchsflugkérper

DEUTSCHE FLUGTECHNIK . 1958 H. 4

Bl 1. Tupeiiow TuslTRossija®

DK 62943 (1 : 008

Bild 3. Sportlugzeus Zha Z-320 L Freacs Master

kenndaten der 7 326 und 72120 (n KEunmern):
Spannweite 10,58 (10,25) m, Linge 7.83 (7.12) i, Hohe 200
(2,00) m, Traglicheninbalt 15.5 (189) m* Leergewicht 035
(510) kg 'm?, Reisegeschwindigkeit 212 (1a0) km h. Reichwerte
650 (000) ki, Motorleixtung 160 (103) P's.

® Amn 20. Dezember vorigen Jahres trat die seit Linger Zeit
von den Bocing-Werken und der westlichen Fache und Tages-
presse mit viel Aufwand angehindigte B-207 ihren Jungfern-
flug von Renton nach Seattle zur Boeing-Flugtest-Zentrale
an. Gegen Fnde 1958/ Anfang 1939 soll die Maschine in plan-
Zahlreiche

westliche Publikationen, so die ..Bonner Rundschau®, de-

miBigen Linienluftverkehr eingesetzt  werden.
klarierten dic B-707 als das erste Strahlturbinen-Verkehrs-
lugzeug der Welt und erkliren das Jahr 1958 zum Beginn des
.Dusenzeitalters” im Luftverkehr. Wir rufen deshalh in Iir-
innerung, dafl die Tu--104 seit dem 15. September 1956 im
praktischen Liniendienst steht und noch vor Fescheinen der
B--707 HHA
Tu-110 vorgestellt wurden. Das ..Diisenzenalter™ im Luft-

zwei weitere  TL-Verkehrsflugzeuge Tuo mut

verkehr begann also schon 1956!
Flugschrauber

® Der englische Kombinationsflugschrauber Fairey . Roto-
dyne* startete linde vorigen Juhres zu <einem Festflug (Bild 4).
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Bild 4. Kombinationsflugschrauber Lairey ~Ratodyne'* fiir den Kurestrecken-

einsatz

Er ist mit zwei Propellerturbinentriebwerken Nupier ,,Eland*
NCEL T von je 3500 PS Wellenvergleichsleistung ausgeristet,
deren Verdichter dic Druckluft fur den Blattspitzenantrieb
des vierblittrigen Rotors liefern, und eignet sich gleichermallen
fir die wirtschaftliche Beforderung von 10 Fluggiisten, 4.5t
Fracht, gemischte Fluggast Frachtbeforderung oder den Auto-
transport auf Flugstrecken bis zu 650 ki,

Kenndaten: Rotordurchmesser 27,5 m. Spannweite 11,2 m,
Rumpflinge 17,9 m, Hohe 0.8 m, Fluggewicht 17,71, Reise-
geschwindigheit 300 ki h.

Mit dem Rotodvne” wurde das feblende Zwischenglied
wischen dem Jangsamen Hubsehrauber und dem schnellen
Starrtliigler geschaffen, das den senkrechten Start von hlein-
sten Plitzen mit grolerer Reisegeschwindigkeit verbindet,
ohne die”wesentlichsten nachteiligen Figenschaften beider mit

i Kaut zu nehmen.

Raketen

® Der sonjetisehe Konstrukteur Vexandrow miachte in der
Zeitsehrill . Sowjet=haja Awiazia™ interessante \usfuhrungen
tiber ein Flugzeng der Zokunft. Das Flugzeug, das von Spezial-
raketentrichwerhenangetrieben werdeu soll. wird it ciner Ge-
schwindighernt von 12000 bis 153000 ke b auf cimer ballistisehen
Kurve ia Hohen iiher 100 kin flicgen. Reim Eantreten in die
dichteren Schichten der Erdatmosphire wird dus Flugzeug aaf
Grund des Auftriebs setner Tragfliigel erneat aufl eincre ballisti-
schen Kurve ingroBlere Hohen steigen. Der \ organg, der it der

Bewegung eines unter flachem Winkel mit griBerer Gesehwine

Bild 5. Flugbahn
cines Raketentlug-
zeuges in dberhih-
tem Malistab

(vercinfacht narh

r. E. Singer)
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digkeit auf das Wasser geschleuderten Steines vergleichbar ist,
wird sich mehrmals wiederholen, wobei sich jedesmal e ge-
wisser Teil kinetischer Energic verbraucht. Eine derartige Flug-
bahn eines Raketenflugzeuges ist in Bild 3 darges~tetlt. ..Die
stirmische Entwicklung der Raketentechnik gestatiet es schon
m unseren Tagen, an der Schaffung solcher uberschneller Flug-
zeuge zu arbeiten®, bemerkte Alexandrow. Besonderes Augen-
merk richtet Alexandrow auf die notwendige Entwicklung von
Kraftstoffen mit héchsten Heizwerten. die als Crundlage fir die
zum Antricb notwendigen Trichwethe s on mindestens 304 Sehul,
dienen sollen.

@ Uber cine von sowjetischen Ingenteuren entwichelte Me-
thode des Katapultstarts moderner Jagdflugzeuge berichien
die Luf!fuhrlzeitung w»Sowjetshaja Awiazia®, Die dazu not-
wendige Katapultanlage kann als Lastkraftwagenmnhiinger
beférdert und fast iiberall aufgestellt werden. <o daB die Mog-
lichkeit besteht, auch in Gegenden, in denen keine Flugplitze
angelegt werden kénnen, auf kleinstem Raum zu starten. Die
Zeitung berichtet iiber den bekannten sowjetischen Versurhs-
flieger und Helden der Sowjetunion Oberst Twanow. der von
einer kleinen, rings mit Biumen umistandenen Waldwiese ane
mit einem Jagdflugzeug einen solchen Start vornahns, Die b
nutzte Startrakete des Flugzeuges warde gleich nach dem Aot
stieg abgeworfen.

Luftverkehr

@ Auch der Luftverkehr bleibt 1 der westlichen Welt von
Preiserhéhungen nicht ver<chont. Auf shrer letzten Sitzung in
Paris beschlossen die IATA-Gesellsehaften nnter Vorbehalt
nachiraglichier Genehmigung dureh die awin Y erkehr interessior
ten Regrerungen eine 5- bis 10prozentige Erhohung der Frachi-

tarife ab 1. Februar 1938 aof den meisten Langsicechen.

@ Die britische Luttyerhehrsgesellschaft BOAC hat die kiirs
lich auf der Strecke London-Singapar in Dienst gestellten
PTL-Flugzeuze Bristol , Britannia™ fur zwei Monate ~tiflgelest,
Offiziell wurde mitgeteilt, daB 3 crinderungen an den Masche-
nen verlungt worden <eien, Auch die ewischen London  Johan-
nisburg und London New York geplanten _Britannias™ be-
reiten inmer neue Schwierngketten, ~o duty ihre Indienst~tel-
lung inumer wieder verzigert wurde, Aus diesem Grunded el
die amerikasche Northeast Airlines™ mit. gebe man wah-

schetufich die Absicht anf. fiif Bristol . Britannias zu Koo,

® WNihrend cines orfithrungsfluges des englischen P -lang
strecken-Verkehrsflugzeuges  Bristol . Britannia 317 - lielen
in 6 Kidometer Hohe zwet Triebwerke ane, <o daf da- Fingzeus
auf dem nichsten Flughafen notdanden mubte, Die V erdichiter-
schaufeln der Propellerturbinentrichwerke waren unt ien in
folge  nicdriger  Lufttemperaturen zusammengeschraompiien
Gehiusen der Verdichter in Berahrung gekommen.

Sport und Rekorde

® Die Fédération \éronautique laternationale hat die oo
den beiden sowjetischen Fliegern Kapreljan und Alferow nu
cmem Hubschrauber Mi 6 aufgestellten Weltrehorde -
kannt. Die Piloten erreichten mit einer Ladung vonr 12 ennen
eine Hohe von 2432 Meter und mit einer To-Tonnen-Ladnog
die Gipfelhohe des Flugzenges.

@ Der Tichechoslowake Vilem Krista errang bei den in Fog-
land  durchgefiihrten Kunstug-W eltmeisterschafien 1ot
schiirfster Konkurrenz auf einer tachechischen Ziin 7-220 den
L Plitz und wurde damit Weltmeister, Den 3. und L Platy,
belegten ebenfalls Tschechoslowaken aunf Flugzeugen des glei-
chen Typs,
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Juni 1957

e ientsche bufthancs nuroat ol sown b e
Hoit e aeurdent<ddin Vv orhebe ot Berests
o meptomber wepdens e saten 1T P der v olkes
cozene ot hiseeanndusine doe DDER eiegesctst

Sl e des et v aul des Tlaghalen Dresden

Oltober 1957

Am 4 Oktober brreht anit desn Start des ersten
Erdsateliton die Aera des W ebrawofloges dor
Mensehinent an, Kurze Zeyt daraui startet im
November Sputmk 11 st einer Polarhundim
ap Bosd. Buld: Medell des ,,Sputnik 1+

Mai 1957
W Jahre nach der Nordatlantikuber-

anerung  durch Chasles AL Dindbergh

dic ot F R Lo ITT b
swvemohivem Nach arsen o der Luft m
O Stunden 50 Minoten von New Norh
ek Pans 30 Jalae zavor bensupgle
Lindbergh non der GSpamt of st Leus
e Strecke 13 Stunden
tt drewer

aul der phe

Das Bl senn den Fortse

Jalirzehute,
Oben: (Spirit of St Louis™.

Untens ,S3pirst of St. Louis 11

Juli 1957
e Sowjetunon uberrascht die Welt st der Vorfulirung der Strablyerhehesflugzruge Tu-110, Tu-104A und

der PTL-Muster M08 und An-19. Bild. Liuks die ,,Ukraica® und rechts die . Moskwa* auf dem Flughafen
Woubown, Im Vordergrund vine Tu-110

November 1957

AnlaBlich des 40. Juhrestages der GroBen Soziahistischen Oktoberrevolution tritt die Sowjetamon it
dem riesigen PTL-Verhehrsflugzeug Tu-111 ,,Rossija** in den Blickpunkt der Weltoffentlichkeit und liBt
damit das hupitalistische Ausland weit hinter sich zuriick.

Bild: Seitenausicht der Tu-114 ,,Rossija*
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Zwischen Landung und Start

,‘b:, T A

A% LRI ASBGEER I e -

et L B O

Eben int ein Flugzeug aus Prac 2rn W erterilis pash Sto Kholin i Berlin-schéneield gelander. Uber die Bord-Buden-Spreehyerstindigung wad die Muschine vom Lhe-

. Dort weist sie der b inwinker zur Abstell-Postion (1), -— Aus der Kabine Llicken die Passagicre auf das Flughafengebaude,

patchier zum Abstellplatz lera ngesprochen™
- DrauBen wird indes-en die

vor dem gerade die LOT-Maschin: Wirschaw- Pans abgriertigt wird {2).- In den Warterumen stehen schon die Pluggdste bereit (3). -
anmenen Passagwere von Bord (5). — Ein Stab teehnmischier Mhtarberter fubrt anzwischen di notwendigen

Ganaway rum Flugeeug gevollt (1), dann gehen die angeh.
6). — In Verbindung nut eIt nustandischen Lufts rhehrsgeseils hudten hunaen

W artungsearbeiten wie Fahrwerk- und Trichwerbkontralle ans und betankt das Fugeeug {

von s honeleld alle Lande, der Drde aneeflozen werden, Die ramanicche Liwenmaschune der ! AROM stelit zum Flur nach Bukarest bereit (7). Pae  huggiete sinid

an Bord gegangen. Mit heulenden Torbwerben rollt dir IL 11 P der Deutschen Lufthansa o un Start, um nach 6 Stundeiound 25 Minuten Flugerst i Muoshau 2o landen (8).
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